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LABAVIA - S.G.E., Société 3 Responsabilité Limitée

"APERFEICOAMENTOS NAS TRANSMISSOES DE VEICULOS EQUIPADOS COM

RETARDADORES ELECTRICOS"

A presente invencao refere-se as transmissoes de veicu-
los, isto &, as cadeias de O6rgaos que transmitem o movimento de
rotagao do motor as rodas do veiculo, érgaos que compreendem uma
caixa de velocidades, uma ponte e um veio com uniao de Cardan
dupla, que assegura a transferéncia dos bindrios da caixa para
a ponte ao mesmo tempo que permite os seus deslocamentos late-
rais relativos.

A invengao visa mais particularmente, entre estas trans-
missoes, as que sao equipadas com um retardador eléctrico por
correntes de Foucault, prdOprio para exercer nas mesmas um bini-
rio de travagem, nos instantes desejados, compreendendo o refe-
rido retardador, por um lado, um estator indutor anular, monta-
do em consola no carter da caixa de velocidades do veiculo com
o auxilio de um esqueleto apropriado, e, por outro lado, um ro-
tor que compreende dois discos induzidos de material ferromagné-
tico que enquadram o estator e sao ambos suportados por uma pe-
¢a, por sua vez montada em consola numa extremidade do veio
interior ao carter, sendo para isso cada disco solidarizado, por
intermédio de uma coroa de bragos que formam alhetas de venti-

lagao, com um anel que, por sua vez, estd fixado na referida pe-

ca.



Nos modos de realizagao conhecidos das transmissoes do
género em questao, a pega na qual s3ao montados os dois andis &
em geral um prato intercalar especial que & fixado, por um lado,
num "flange de caixa", enchavetado numa extremidade do veio
interior no cirter da caixa e, por outro lado, do lado axial
oposto a referida extremidade de veio, num flange terminal da
uniao de Cardan contigua.

Deve notar-se, com efeito, que nao & possivel na prati-
ca montar directamente as coroas do rotor no flange de caixa,
porgue a montagem de pelo menos a coroa disposta do lado da cai-
xa deveria entao ser efectuada antes da colocagao do flange na
caixa.

Além disso, esta colocagao & efectuada por um enfiamento
axial forgado de caneluras complementares existentes respectiva-
mente na extremidade do veio interior a caixa e por uma manga
cilindrica que prolonga o flange: um tal enfiamento forcado ape-
nas pode ser feito com o flange nao carregado.

O prato intercalar especial deve apresentar uma certa
espessura, visto que deve poder transmitir a totalidade dos bi-
nirios motores do veiculo da uniao de Cardan para o flange de
caixa.

Por este motivo, apresenta o duplo inconveniente de um
peso e um espago axial ocupado relativamente elevados.

Este Giltimo inconveniente pode revelar-se ser sério, no
caso das transmissoes muito curtas, isto &, para aguelas em gue

se dispoe de um espago limitado entre a saida da caixa e a en-—



trada da ponte.

E, em particular, o caso de certos autocarros modernos
com motor traseiro, para os quais o comprimento total do con-
junto motor-caixa e o da ponte traseira, em especial do tipo
hipoide, aumenta, sem que sejam modificadas as posigoes respec-
tivas destes orgaos.

Num tal caso, & por vezes muito precioso poder reduzir,
ainda que apenas de alguns centimetros, o alongamento da trans-
missao devido a montagem de um retardador eléctrico do género
atras mencionado na mesma, estando a possibilidade de adoptar
um tal retardador por vezes directamente ligada a uma tal redu-
cao.

Para reduzir o alongamento indicado, foi ja proposto
pela sociedade LABAVIA - S.G.E. (pedido de patente de invencao
francesa N2 89 08045) aumentar transversalmente o flange de
caixa e fixar os anéis do rotor do retardador na periferia deste
flange aumentado por intermédio de uma peca tubular intercalar
axialmente a partir desta periferia do lado oposto a caixa.

O flange terminal da uniao de Cardan em causa & entao
fixado directamente no referido flange de caixa, no interior da
referida pecga tubular intercalar.

Esta construgao & interessante, em particular pelo facto
de a pega intercalar, nao tendo que transmitir sendao bindrios
de retardamento e nao bindrios motores, poder ser constituida
por uma pega muito ligeira, que compreende essencialménte um

trogo de tubo reforgado por nervuras radiais internas.



Mas ela supoe que a abertura libertada no centro do re-
tardador apresenta um grande didmetro, devendo esta abertura ser
suficiente para receber concentricamente o intercalar tubular e,
no interior deste, o flange da uniao de Cardan.

A presente invengao propoe uma solugao que, por um lado,
permite ainda encurtar a transmissao como a solugao anterior e
que, por outro lado, & aplicidvel mesmo aos retardadores para oOs
quais o dilmetro da abertura central & relativamente pequena,
como € o caso da maior parte dos retardadores actualmente exis-
tentes do género considerado.

Para isso, as transmissoes do género em questao segundo
a presente invencao sao essencialmente caracterizadas por com-
preenderem, entre o flange de caixa e a cruzeta da uniao de
Cardan mais prdxima, uma pega tubular intercalar tnica, aplica-
da na periferia do referido flange de caixa do lado oposto a
caixa, compreendendo esta pega intercalar patilhas radiais ex-
teriores nas quais sao aplicados axialmente os dois anéis do ro-
tor do retardador e sendo esvaziada - radialmente, por um lado,
por dois furos coaxiais que formam degraus para os dois moentes
da cruzeta atras referida, com interposicao de chumaceiras apro-
priadas e, por outro lado, por dois furos coaxiais cujo eixo &
perpendicular ao das duas chumaceiras, proprios para permitir a
passagem das chumaceiras que estao associadas aos outros dois
moentes da cruzeta para a sua montagem rotativa na forquilha
correspondente da uniao de Cardan.

Em modos de realizagao preferidos, recorre-se, além
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disso, a uma e/ou outra das disposigoes seguintes:

- a face terminal axial da pecga tubular intercalar des-
tinada a ser aplicada contra o flange de caixa compreende, por
um lado, zonas planas transversais proprias para ser aplicadas
justamente contra as zonas opostas do referido flange e, por
outro lado, batentes com flancos longitudinais (éntalhes rectan-
gulares ou patins paralelepipédicos) proprios para cooperar sem
folga com os batentes complementares com flancos longitudinais
(patins ou entalhes) deste flange,

- uma das duas pegas constituidas respectivamente pelo
flange de caixa e pela pega tubular intercalar compreende um ta-
cao anular prdoprio para cobrir sem folga uma superficie de apoio
anular compreendida na outra peca, ao longo de uma superficie de
contacto cilindrica de revolucao,

- as chumaceiras apresentam-se sob a forma de recipientes
cilindricos cuja parede lateral interior & revestida por agulhas
longitudinais e cujo fundo & esvaziado exteriormente por um furo
roscado ou similar, que permite a fixagao de uma ferramenta de
extraccao axial.

A presente invengao compreende, além destas disposigoes
principais, certas outras disposigoes que se utilizam de prefe-
réncia ao mesmo tempo e que serao tratadas mais especificamente
adiante.

No que se segue, vai descrever-se uma forma de realiza-
cao preferida da presente invencao, fazendo referé@ncia aos dese-

nhos anexos, evidentemente de maneira nao limitativa. As figuras



dos desenhos representam:

A fig. 1, em corte axial, uma parte de uma transmissao
de veiculo equipada com um retardador eléctrico segundo a presen-
te invencgao; e

As fig. 2 a 5, respectivamente, em vistas de topo, em
corte axial feito por (III-IIT) da fig. 2, em corte parcial lon-
gitudinal feito por (IV-1IV) da fig. 2 e em perspectiva, uma peca
tubular intercalar que faz parte da transmissao anterior segundo
a presente invencgao.

O retardador eléctrico considerado é do tipo conhecido
sob a marca "FOCAL", montado, com um eixo horizontal ou sensivel-
mente horizontal, em consola na saida de um carter de caixa de
velocidades (1).

O retardador compreende um estator indutor (2) e um rotor
induzido (3).

O estator (2) compreende uma aba de forma sensivelmente
anular (4) que suporta uma coroa de bobinas (5), em numero par,
dispostas de maneira a formar com as suas extremidades duas sé-
ries anulares de polos magnéticos planos com polaridades alter-
nadas gradualmente.

A aba (4) estd montada no carter da caixa (1) - ou, mais
precisamente, num suporte de montagem intermédio (6), por sua vez
aplicado contra a face dianteira plana do referido carter (1) -
por intermédio de uma estrutura (7) em forma de estrela ou de
campinula perfurada e de calgos tubulares (8).

O rotor (3) compreende, por seu lado, dois discos (9) de



material ferromagnético, prdOprios para enquadrar axialmente o
estator e para desfilar, cada um, em frente de uma série de po-
los deste estator, dos quais estao separados por uma pequena fol-
ga ou entreferro (e).

Cada um dos discos (9) esté ligado a um anel de fixacao
(10) por uma coroa de bragos curvos (11) que formam alhetas de
ventilagao, sendo os dois anéis (10) fixados com.o auxilio de
sistemas de perno roscado-porca (12) num anel intermé&dio (13), a
que voltaremos mais adiante.

O problema a resolver & a montagem deste anel (13) num
"flange de caixa" (14) definido como segue, tornando porém pos-
sivel o acoplamento no mesmo flange de uma das duas unioes de
Cardan (15) do veio (16) com unioes de Cardan duplas, sendo a
uniao colocada no interior do referido anel (13).

A parte central do suporte de montagem (6) da caixa apre-
senta a forma de um nariz cilindrico (17) que suporta, por inter-
médio de um rolamento terminal (18), uma manga (19) cuja extremi-
dade axial exterior & prolongada radialmente pelo flange k14),
denominado na presente memdria descritiva "flange de caixa".

A outra extremidade axial da manga (19) é canelada inte-
riormente em (20) e & enfiada a forga na pega terminal (21) da
caixa, canelada exteriormente em (22).

Este enfiamento & realizado a forga para evitar qualquer
criacao de folga e é depois mantido por enroscamento axial na
peca terminal (21) de parafusos (23), cujas cabegas sao aplica-

das contra uma placa (24) que, por sua vez, se apoia na manga (19).
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Como atras se indicou, & no flange de caixa (14) assim
definido que se propoe a montagem do anel (13) atrds referido e
a uniao de Cardan (15).

Para encurtar ao madximo a transmissao devido aos impera-
tivos atras expostos, os comprimentos axiais do nariz (17) e da
manga (19) sao relativamente pequenos e o flange (14) estende-se
na proximidade da extremidade axial do referido nariz (17).

Por este facto, e como as duas coroas do rotor (9-12) sao
idénticas e apresentam portanto a mesma ocupagao de espago, nao
haveria espago suficiente no espago vazio anular da estrutura (7)
para al alojar a coroa mais proxima da caixa, se o anel (13) fos-
se coincidente com a periferia do flange (14).

Uma outra razao pela qual nao se pode encarar uma tal so-
lugao reside nas exigéncias da montagem por enfiamento a forga,
visto que, como atrds se indicou, seria entao necessario prever
uma montagem da coroa do rotor interna no flange antes da monta-
gem deste flange na caixa.

E para resolver estas dificuldades gue se recorre em ge-
ral a uma placa intercalar aplicada exteriormente no flange da
caixa (14), constituindo a periferia desta placa intercalar entao
o anel (13) e sendo entao o flange terminal da uniao de Cardan
(15) fixado na referida placa intercalar.

Segundo a presente invengao, suprime-se esta placa inter-
calar, particularmente pesada e volumosa, substituindo o conjun-
to da referida placa e do flange terminal de uniao Cardan habi-

tual por uma pega intercalar tubular ou manga unica (25).



Por outras palavras, o anel (13) atras referido faz par-
te desta manga (25) e a referida manga (25) compreende dois furos
(26) que, por sua vez, servem de suportes para dois moentes da
cruzeta (27) compreendida na uniao (15), moentes que tém a refe-
réncia (28), enguanto os outros dois moentes sao designados pela
referéncia (29).

Além disso, esvazia-se radialmente a manga (25), por meio
de dois orificios (30) coaxiais, cujo eixo comum & perpendicular
ao dos dois suportes (26), sendo esses orificios prdprios para
dar passagem a chumaceiras de montagem especiais (31) para os
dois moentes (29) da cruzeta.

Como se vé bem nas fig. 2, 3 e 5, dado que os suportes
(26) e os orificios (30) atravessam a manga (25) radialmente, de
um lado ao outro, e que estao situados ao nivel do anel exterior
(13), este {iltimo & interrompido por estes suportes e orificios,
sendo em definitivo constituido por guatro orelhas.

Em cada uma destas orelhas abre-se pelo menos um furo
(32), prdprio para receber um parafuso (12) de fixacao das coroas
do rotor (10), tendo uma das extremidades deste furo (32) a con-
figuragao de um rectldngulo, prdprio para receber sem folga um
trogo quadrado (33) (fig. 1) do referido parafuso (12), para fins
de bloqueio angular deste Ultimo.

Para tornar mais claro o desenho, a parte do anel (13)
que estd representada na fig. 1 foi suposta desviada angularmente
em torno do seu eixo em relagao a realidade, de modo a tornar

visiveis os sistemas de parafuso-porca (12) no sitio dos furos
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(30), que seriam os tnicos visiveis devido 3 maneira como se re-
presentou a cruzeta (27) na referida fig. 1.

As quatro furagoes [suportes (26) e orificios (30}] fei-
tas radialmente, de lado a lado, nas mangas (25) permitem montar
qﬁatro chumaceiras especiais -~ designadamente duas chumaceiras
(31), atras referidas, associadas aos dois moentes (29) da cruze-
ta (27) e as duas outras chumaceiras semelhantes (34), associadas
aos outros dois moentes (28) da referida cruzeta (27) - depois
da colocagao flutuante desta cruzeta na forquilha (35) da unido
(15) e da colocagao desta forquilha guarnecida com a sua cruzeta
flutuante na manga (25).

Com efeito, cada uma destas colocagoes pode ser efectuada
apesar de, por um lado, a abertura relativamente pequena da for-
quilha e, por outro lado, o didmetro interno relativamente peque-
no da manga (25) - devido, por sua vez, ao didmetro relativamen-
te pequeno dos anéis do rotor (10) - gragas as folgas entdao re-
servadas entre os moentes e os seus alojamentos, o que permite
apresentar a cruzeta de viés para as referidas colocacgoes.

Cada uma das chumaceiras especiais (31) e (34) apresenta-
-se sob a forma geral de um recipiente cilindrico ajustavel sem
folga no suporte correspondente (36) (fig. 1) da forquilha (35)
ou (26) (fig. 2) da manga (25), sendo a posicao axial de fim de
curso neste suporte mantida por introdugao de uma anilha "circlips"
(37,38) numa gola complementar, aberta no referido suporte.

A parede interior de cada chumaceira & revestida por agu-

lhas ou rolos, como se vé em (39) na fig. 1.



0 fqndo de cada chumaceira (31,34) é perfurado exterior-
mente no seu centro com um furo roscado (40) que facilita a sua
extracgao axial, depois de libertado o "circlips" corresponden-
te da sua gola, tornaﬁdo possivel a fixacao de uma ferramenta de
extracgao por enroscamento desta tltima no referido furo.

Para fixar a manga (25) no flange de caixa (14), recor-
re-se a quatro parafusos (nao representados) que atravessam fu-
ros cilindricos (41) abertos nas sobrespessuras da manga previs-
tas de um lado e do outro de cada chumaceira (26), sendo esses
parafusos enroscados em furos roscados (nao representados) do
flange.

Quando do enroscamento, aplica-se uma face plana trans-
versal da manga, directamente contra uma face plana transversal
(F) do flange, o que define exactamente os entreferros do retar-
dador.

A transferéncia dos binirios aplicados no veio de trans-
missao entre as duas pegas (14) e (25) & vantajosamente feita
cobrindo, sem folga, patins ou blocos paralelepipédicos (42), que
fazem parte do flange (14), por recortes complementares (43)
abertos na saia da manga (25).

Quando a centragem relativa entre o flange (14) e a man-
ga (25), em relacao ao eixo de revolugao comum a estas duas pe-
gas, ela obtém-se fazendo cobrir sem folga uma area cilindrica
de revolucao (44) que delimita a periferia do flange por um re-
bordo cilindrico de revolugao (45) que faz parte da manga.

Para montar uma transmissao do género descrito atras,
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procede-se do seguinte modo:

Supoe-se inicialmente a caixa (1) eguipada com o seu
flange (14).

‘Depois monta-se a uniao de Cardan (15) na manga intermé-
dia (25), introduzindo sucessivamente a sua cruzeta (27) na for-
quilha (35) sem as chumaceiras (31), flutuando entao a referida
forquilha equipada com a cruzeta ainda na manga (25) sem as suas
chumaceiras (34).

Como se disse mais atrds, & a folga grande, devida a
auséncia das chumaceiras, que torna possivel a apresentagao de
viés da cruzeta que se torna necessiria para fazer as referidas
introdugoes.

Depéis destas introdugoes, completam-se as montagens dos
diferentes moentes nas chumaceiras respectivas, indo cobrir as
mesmas axialmente pelas chumaceiras correspondentes, através das
aberturas apropriadas (26) e (30) da manga, colocando depois os
"circlips" (37) e (38) nas golas respectivas.

Monta-se depois o rotor (3) do retardador no anel (13)
ou, mais exactamente, nas quatro orelhas que constituem este
anel, com o auxilio de sistemas de parafuso-porca (12) e, final-
mente, monta-se a manga (25) eguipada interiormente com a uniao
de Cardan (15) e exteriormente do rotor (3) do retardador no
flange de caixa (14), aproximando em primeiro lugar axialmente
estas duas pecgas uma da outra, com cavalgamento axial, por um
lado, dos patins (42) pelos flancos dos recortes (43) e, por

outro lado, na zona cilindrica (44), pelo rebordo cilindrico (45),
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enroscando depois nos furos roscados do flange os parafusos de
fixacao alojados nos furos (41).

A desmontagem da transmissao faz-se muito simplesmente
pela ordem inversa da anterior, sendo a libertacao de cada chu-
maceira efectuada com o auxilio de uma ferramenta extractora
enroscada no furo roscado (40) desta chumaceira.

Véem-se ainda na fig. 1 alvéolos (46), cavados na face
dianteira exterior do flange de caixa (14), destinados a receber
os bragos da forquilha (35), quando o eixo do veio de unioes
Cardan (16) for fortemente inclinado em relacao ao do referido
flange, como se verifica na fig. 1.

Por conseguinte, e seja qual for a forma de realizacao
adoptada, dispomos finalmente de uma transmissao de veiculo equi-
pada com um retardador eléctrico do tipo FOCAL, cuja constituigdo
e cuja montagem se deduzem suficientemente do que foi exposto.

Esta transmissao apresenta a vantagem dupla de:

- ser extremamente curta, podendo a distdncia axial entre
o centro da cruzeta (27) e a face dianteira (F) de aplicacao da
manga intercalar (25) no flange de caixa (14) ser tao pequena
como 50 mm, para um retardador eléctrico cujo didmetro exterior
é da ordem de 500 mm,

- poder ser utilizada com um retardador eléctrico de um
tipo actualmente existente, isto &, apresentando uma abertura
central relativamente estreita, podendo o didmetro interior dos
seus anéis do rotor (10) ser tao pequeno como 180 mm.

Notar-se-a igualmente o niimero muito pequeno de drgaos



de fixagao necessarios.

Com efeito, fora os sistemas de parafuso-porca (12) pre-
vistos como & habitual para fixar os dois anéis do rotor (10) no
anel (13) aqui descontinuo, os finicos 6rgaos de fixacao necessa-
rios sao os quatro parafusos alojados nos furos (41) da manga
intercalar (25): em particular, a construgao proposta compreende
menos orgaos de aparafusar que a referida atrds, para a qual os
anéis do rotor sao fixados numa pega intercalar tubular, por sua
vez aplicada na periferia alargada do flange de caixa e para a
qual a uniao de Cardan compreende um flange terminal normal di-
rectamente fixado no referido flange de caixa.

Como & evidente, e como resulta alids ji do que antecede,
a presente invencao nao se limita de modo nenhum aos modos de
aplicacao e de realizagao atras considerados especialmente; ela
abrange, pelo contrario, todas as variantes, em especial aquelas
em que a transferéncia dos bindrios entre o flange de caixa (14)
e a manga (25) seria assegurada por dentes complementares previs-
tos respectivamente nas duas pegas, ou ainda por simples parafu-
sos ou pernos roscados cujos didmetros e/ou nimeros seriam aumen-

tados em relagao aos da forma de realizagao atris descrita.



REIVINDICACOES

l.- Transmissao de veiculo que compreende uma'caixa de
velocidades (1), uma ponte, um veio com um cardan duplo (16),
interposto entre estes dois dorgaos.e um retardador eléctrico
por correntes de Foucault que compreende, por um lado, um esta
tor indutor anular (2) montado em consola no carter da caixa
de velocidades com o auxilio de um esqueleto apropriado (7) e,
por outro lado, um rotor (3) que compreende.dois discos induzi
dos (9) de material ferromagnético que engquadram o estator e
sao ambos suportados por um flange de caixa (14), por sua vez
enfiado em consola numa extremidade de veio (19) interior do

carter, sendo para isso cada disco solidarizado, por intermé-



dio de uma coroa de bragos (1l) que formam alhetas de ventila-
cdo, com um anel (10) que, por sua vez, estd fixado no referi-
do flange, caracterizada por coﬁpreender além disso, entre o
flange de caixa (14) e a cruzeta (27) da uniao de Cardan mais
proxima (15), uma pega intercalar tubular inica (25) aplicada
na periferia do referido flange de caixa do lado oposto 3 cai~
xa, compreendendo essa pega intercalar patilhas radiais exte-
_ riores (13) nas quais s3o aplicados axialmente os dois anéis
do rotor (10) do retardador e sendo escavado radialmente, por
um lado, por meio de dois. furos interiores coaxiais (26) que
_formam apoios. para dois dos.moentes (28) da cruzeta referida
atrads, com interposicao de casqguilhos apropriados (34) e, por
outro lado, por dois furos coaxiais (30) cujo eixo & perpendi-
cular ao dos dois apoios, sendo esses furos proprios para dar
passageﬁ aos casquilhos. (31). que. est3o associados aos dois
moentes (29) da cruzeta para a sua montagem rotativa na forgqui

lha correspondente (35) da unido de Cardan.

~2.- Transmissao de veiculo de acordo com a reivindica-
¢ao 1, caracterizada por a face terminal axial da pega interca
lar tubular (25), destinada a ser aplicada contra o flange de
caixa (14) compreender, por um lado, zonas planas transversais
proprias para ser éplicadas.sem folga contra as zonas em fren-

te (F) do referido flange e, por outro lado, batentes de flan-

cos. longitudinais /[ cavas rectangulares (43) ou patins parale-
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lepipédicos 7 prdprios para cooperar sem folga com batentes com
plementares com f£lancos longitudinais / patins (42) ou cavas 7

deste flange.

3.- Transmiss3o de veiculo de acordo com uma qualquer
das reivindicagdes anteriores, caracterizada por uma das duas
pegas constituidas respectivamente pelo flange de caixa (14) e
pela pega intercalar tubular (25) compreender um tacao anular
-(45) prdprio para cobrir.sem folga.uma sede anular (44) consti
tuida pela outra pega aco longo de. uma superficie de contacto

cilindrica de revolugao.

4.- Transmissdo de veiculo de acordo.com uma qualquer
das reivindicagdes anteriores, caracterizada por os casgquilhos
(31,34) se apresentarem sob. a. forma.de receptdculos cilindri-
cos cuja parede lateral interna é.revestida. por agulhas longi-
rudinais. (39) e cujo fundo & escavado exteriormente.por um fu-
ro. roscado ou similar (40) que permite.a fixag3o de uma ferra-

menta de extracgao axial.

Lisboa, 16 de Outubro de 1990

0 Aga2te Oficial da Prepr zaade Industrial
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RESUMO

"APERFEICOAMENTOS NAS TRANSMISSCES DE VEICULOS EQUIPADOS COM RE

' TARDADORES ELECTRICOS"

A invengao refere-se a aperfeigoamentos nas transmissoes
de veiculos equipados com retardadores.eléctricos.

Para reduzir ao maximo o alongamento de uma transmissao
de veiculo devido & montagem em conscla de um retardador eléc-
trico (2,3) com dois discos. do. rotor (9) e com dois anéis do
rotor (10) no carter da caixa desta transmissio, prevé-se en-
tre o flange de caixa (14) e a cruzeta (27) da uniao de Cardan

' (15) mais proxima uma peg¢a intercalar tubular Gnica (25) que
leva exteriormente os dois anéis e & perfurada radialmente por
dois furos interiores gue formam apoios para dois moentes da
cruzeta com interposicao de casquilhos (34) e por dois furos
apropriados para dar passagem a.casguilhos (31) associados aos
outros dois moentes (29) da cruzeta para a. sua montagem rotati

va na forquilha (35) da unifo de Cardan.
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Lisboa, 16 de Outubro de 1990
O Agazte Oficial da Prepr saade Industrial
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