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Die Erfindung betrifft eine Absetzvorrichtung fiir einen Ausriistungsblock, wie sie im Oberbe-
griff des Anspruchs 1 beschrieben ist, sowie ein mit einer derartigen Absetzvorrichtung ausge-

riistetes Einsatzfahrzeug, wie es im Oberbegriff des Anspruches 15 beschrieben ist.

Es ist bereits aus der DE 35 17 290 A1l bekannt, Einsatzfahrzeuge, insbesondere Feuerwehrfahr-
zeuge, mit Absetzvorrichtungen fiir Ausriistungsblocks auszustatten, wobei diese Absetzvor-
richtungen innerhalb einer Ausriistungskabine des Feuerwehrfahrzeuges angeordnet sind und ein
Herausbewegen des Ausriistungsblockes iiber den Auenumfang des Fahrzeuges und ein Ab-
senken auBerhalb des Fahrzeugprofils ermoglichen. Damit wird der Inhalt der Ausriistungs-
blécke den Bedienungspersonen in einer giinstigen Entnahmehéhe zur Verfiigung gestellt, wo-
durch aber der Zugang von der Fahrzeughinterseite zu den im Fahrzeuginneren gelagerten Aus-

riistungsgegenstianden, Geritschaften oder Loschmitteln erschwert ist.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Absetzvorrichtung fiir Aus-
riistungsbldcke zu schaffen, die einen einfachen Zuggriff und eine rasche Manipulation von in
Einsatzfahrzeugen mitgefiihrten Ausriistungsblocken zu deren Bereitstellung an Einsatzorten

ermdoglicht.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale im Anspruch 1 gelost. Vorteilhaft ist hier-
bei, dal der Ausriistungsblock, der iiber eine Kupplungsvorrichtung 1dsbar mit der Absetzvor-
richtung verbunden ist, beim Absenken infolge der Ausbildung der Vertikalfithrungsbahnen
wihrer¥des vertikalen Verstellens eine Schwenkbewegung zwischen zwei entgegengesetzten
Neigungen vollfiihrt und damit im abgesetzten Endbereich eine Freistellung in der Kupplungs-
vorrichtung erreicht wird, womit der Ausriistungsblock von einer Person ohne wesentlicher
Kraftanstrengung vom Einsatzfahrzeug entfernt werden kann. Das Losen der Kupplungsvor-
richtung wird durch die Anwendung einer Rollenanordnung mit einer in eine Kupplungsauf-

nahme einrastbaren Tragrolle durch die geringere Rollreibung erleichtert und ermoglicht dadurch
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auch eine spielfreie Halterung des Ausriistungsblocks. Damit wird aber auch nach einem Posi-
tionswechsel des Einsatzfahrzeuges ein einfacher Zugang zu den hinter dem absetzbaren Aus-
riistungsblock befindlichen Ausriistungsgegensténden erreicht, ohne daB eine aufien liegende

Kranvorrichtung benétigt wird.

Vorteilhaft sind auch Ausbildungen nach den Anspriichen 2 und 3, wodurch eine exakte und
automatische Zentrierung des Ausriistungsblocks am Absenkrahmen erreicht wird und damit die

Sicherheit der Einsatzkrifte gesteigert wird.

Nach der vorteilhaften Ausbildung, wie im Anspruch 4 beschrieben, werden unkontrollierte Be-
wegungen, die zu hohen Belastungen am Ausriistungsblock filhren konnen, wihrend des Ver-

fahrens des Einsatzfahrzeuges wirkungsvoll vermieden.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 5, wodurch eine verwindungsfeste und

seitliche Momente aufnehmende Fiihrung erreicht wird.

GemiB vorteilhaften Weiterbildungen, wie in den Anspriichen 6 bis 9 beschrieben, werden an
unterschiedliche Fertigungsverfahren angepaBte Ausfiihrungen moglich, die eine kostengiinstige
Fertigung ermdglichen und die die angestrebte Erleichterung bei der Abnahme eines Aus-
riistungsblockes von der Hohenverstellvorrichtung durch Entlastung in der Kupplungsvorrich-

tung gewihrleisten.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 10, wodurch eine zentrale Kraftaufbringung

in der Absetzvorrichtung erreicht wird.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 11, da dadurch eine vollstindige Aus-
niitzung des Innenraumes der Ausriistungskabine erreicht wird, wobeli alle Ausriistungsgegen-

stinde von den Einsatzkriften einfach erreichbar sind.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausbildung nach Anspruch 12, mit der erreicht wird, da nach
dem Absetzen des Ausriistungsblockes bzw. des Einsatzsystems dieser autark betrieben werden

kann und das Einsatzfahrzeug an einem anderen Einsatzort einsetzbar ist.

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 13, da dadurch nach dem Absetzen des Aus-
riistungsblockes simtliche Ausriistungsgegenstinde an diesem angeordnet sind, sodaB das Ein-

satzfahrzeug bei einem Einsatz an einer anderen Einsatzstelle verwendet werden kann.
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Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 14, da dadurch mehrere Ausriistungsgegen-

stinde am Ausriistungsblock angeordnet werden konnen.

Die Erfindung umfaBt weiters auch ein Einsatzfahrzeug, insbesondere Feuerwehrfahrzeug, mit

einer Ausriistungskabine, wie es im Oberbegriff des Anspruches 15 beschrieben ist.

Dieses Einsatzfahrzeug, insbesondere Feuerwehrfahrzeug, mit einer Ausriistungskabine ist durch
die Merkmale im Kennzeichenteil des Anspruches 15 gekennzeichnet. Vorteilhaft ist hierbei, dal3

mit einem Einsatzfahrzeug ein Einsatz an mehreren unterschiedlichen Einsatzstellen durchge-
fiihrt werden kann.

Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 16 oder 17, da dadurch eine kostengiinstige
Herstellung der Horizontalfiihrungsvorrichtung geschaffen wird.

Es ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 18 von Vorteil, da dadurch der Horizontalschlitten

und der Ausriistungsblock im Innenraum des Einsatzfahrzeuges verstaut werden kann.

SchlieBlich ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 19 von Vorteil, da dadurch an mehreren
Einsatzorten ein Einsatzsystem bzw. ein Ausriistungsblock von einem Einsatzfahrzeug abgesetzt

werden kann.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfithrungsbei-

spiele nédher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemiBes Einsatzfahrzeug, in Seitenansicht und vereinfachter, schema-
tischer Ansicht;

Fig. 2 das erfindungsgemaiBe Einsatzfahrzeug in einer weiteren Darstellung;

Fig. 3 das erfindungsgemife Einsatzfahrzeug, in Riickansicht und vereinfachter, schema-
tischer Darstellung;

Fig. 4 einen Teilbereich einer Kupplungsvorrichtung in vereinfachter, schematischer Dar-
stellung;
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Fig. 5 eine erfindungsgemiBe Absetzvorrichtung in angehobener und in eine Ausriistungs-
kabine eingefahrener Position, in Seitenansicht teilweise geschnitten und verein-

fachter, schematischer Darstellung;

Fig. 6 die Absetzvorrichtung nach Fig. 5 in ausgefahrener und abgesenkter Position in ver-

einfachter, schematischer Darstellung.

Einfiihrend sei festgehalten, dal in den beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen sind, wobei die in der
gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemiB auf gleiche Teile mit gleichen
Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen werden konnen. Weiters konnen
auch Einzelmerkmale aus den gezeigten Ausfiihrungsbeispielen fiir sich ei genstindige, erfin-

dungsgemiBe Losungen darstellen.

In den Fig. 1 bis 4 ist ein Einsatzfahrzeug 1, insbesondere ein Feuerwehrfahrzeug 2, gezeigt. Das
Einsatzfahrzeug 1 besteht aus einer Fahrerkabine 3 und einem auf einem Fahrgestell 4 aufge-

bauten Trigerrahmen 5, insbesondere einer Ausriistungskabine 6.

An dem Trigerrahmen 5 bzw. der Ausriistungskabine 6 sind seitlich zugingliche Tiiranord-
nungen 7, beispielsweise in Form von Rolliden 8, angeordnet, sodaB die Einsatzkrifte von auBen
durch Offnen der Rolliden 8 auf die in dem Trigerrahmen 5 befindlichen Ausriistungsgegen-
stinde zugreifen konnen. Die Ausriistungsgegenstinde kénnen dabei bevorzugt im Seitenbereich
in Schwenkfichern oder einfachen Fichern 9 abgelegt sein, wodurch ein leichter und iibersicht-
licher Zugriff auf die Ausriistungsgegenstande geschaffen wird. Die Facher 9 erstrecken sich
iiber eine Tiefe 10 in einen Innenraum 11 der Ausriistungskabine 6, wodurch ein Mittelbereich
12 geschaffen wird, zu dem die Einsatzkrifte von der Seite her keinen Zugriff haben. Die Fécher
9 kénnen mit jeweils einer Riickwand 13, 14 abgeschlossen werden, wodurch ein Verrutschen
der Ausriistungsgegenstinde in den Mittelbereich 12 vermieden wird. Selbstverstandlich ist es
moglich, daB in den beiden Riickwinden 13, 14 Offnungen angeordnet sind, durch die die Ein-

satzkrifte von der Seite in den Mittelbereich 12 gelangen konnen.

Im Mittelbereich 12 des Einsatzfahrzeuges 1 ist entlang einer Langsachse 15 des Einsatzfahr-
zeuges 1 auf einer Ladefliche 16 bzw. einer Bodenkonstruktion der Ausriistungskabine 6 eine
Horizontalfithrungsvorrichtung 17 angeordnet. Die Horizontalfiihrungsvorrichtung 17 kann aus

einer oder mehreren zur Lingsachse 15 des Einsatzfahrzeuges 1 verlaufenden Horizontalfiih-
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rungsbahn 18 gebildet werden. Die Horizontalfiihrungsbahnén 18 erstrecken sich von einem
Endbereich 19 des Einsatzfahrzeuges 1 bis zu einer zwischen der Fahrerkabine 3 und dem
Trigerrahmen 5 bzw. der Ausriistungskabine 6 angeordneten Zwischenwand 20 und kénnen bei-
spielsweise durch U-férmige Profile gebildet werden. Selbstverstindlich ist es moglich, daB die
Horizontalfiihrungsbahnen 18 nur iiber einen Teilbereich der Ladefliche 16 des Einsatzfahr-
zeuges 1 ausgebildet sind. Im Endbereich 19 weist die Horizontalfithrungsvorrichtung 17 einen
Endanschlag auf. Eine den Endbereich 19 begrenzende Riickwand 21 ist im Mittelbereich 12
wiederum mit einem Rolladen 22 oder einer verschwenkbaren Klappe versehen, sodal durch

Offnen des Rolladens 22 die Einsatzkrifte Zugang zum Mittelbereich 12 erlangen konnen.

In der Horizontalfiihrungsvorrichtung 17 ist ein Horizontalschlitten 23 gefiihrt, d.h., daB der
Horizontalschlitten 23 mit einem Fahrwerk, insbesondere mit einer Rollenanordnung, ausge-
stattet ist. Die Rollenanordnung wird durch die Horizontalfiihrungsbahnen 18 der Seite und/oder
der Hohe nach gefiihrt. Der Horizontalschlitten 23 kann zur Aufnahme von Ausriistungsgegen-
stinden und/oder von Loschmitteln, insbesondere von Schlauchcontainern 24, ausgebildet sein,
soda durch Verschieben des Horizontalschlittens 23 bis zum Endbereich 19 die Einsatzkrifte an
die Ausriistungsgegenstinde, insbesondere an die Schlauchcontainer 24, gelangen kénnen.
Selbstverstindlich ist es moglich, da der Horizontalschlitten 23 zusitzlich zom Fahrwerk tiber
eine oder mehrere Seitenfiihrungsvorrichtungen und/oder Hohenfiihrungsvorrichtungen verfiigt,
wobei diese in oder entlang der Horizontalfiihrungsbahn 18 gefiihrt sind. Die Seiten- und/oder
Hohenfiihrungsvorrichtungen sind beispielsweise in den beiden in Langsrichtung der Horizontal-
fiihrungsbahn 18 voneinander distanzierten Endbereichen des Horizontalschlittens 23 angeord-
net, sodaB ein Kippen des Horizontalschlittens 23 verhindert wird. Durch den Endanschlag in
den Horizontalfiihrungsbahnen 18 ist es weiters nicht moglich, dafl der Horizontalschlitten 23
beim Verschieben in den Endbereich 19 aus den Horizontalfiihrungsbahnen 18 herausgezogen
wird. Der Horizontalschlitten 23 weist dabei eine Liange 25, die geringer als eine Gesamtlénge

26 des Innenraums 11 der Ausriistungskabine 6 ist, auf.

An der dem Endbereich 19 zugewandten Seite des Horizontalschlittens 23 ist eine Hohenver-
stellvorrichtung 27, insbesondere ein Hohenverstellantrieb, mit dem Horizontalschlitten 23 ver-
bunden und zwar derart, daB die Héhenverstellvorrichtung 27 iiber eine Stirnkante 28 des Hori-
zontalschlittens 23 vorragt und zwischen den beiden Horizontalfiihrungsbahnen 18 angeordnet
ist. Die auf dem Horizontalschlitten 23 angeordneten Ausriistungsgegenstinde, insbesondere die

Schlauchcontainer 24, werden dabei auf beiden Seiten der Hohenverstellvorrichtung 27 angeord-
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net, sodaB ein leichter Zugang bzw. ein leichtes Entnehmen der Schlauchcontainer 24 erreicht
wird. Die Hohenverstellvorrichtung 27 erstreckt sich dabei iiber eine Hohe 29, die gegeniiber
einer Offnungshohe 30 des Rolladens 22 geringer ist, sodal die Hohenverstellvorrichtung 27
beim Horizontalverschieben des Horizontalschlittens 23 am Endbereich 19 aus der Ausriistungs-

kabine 6 des Einsatzfahrzeuges 1 herausragt.

Die Hohenverstellvorrichtung 27 kann beispielsweise durch eine druckmittelbetitigbare Zylin-
derkolbenanordnung 31 gebildet werden, wobei diese hydraulisch, pneumatisch oder elektrisch
angetrieben wird. Selbstverstindlich ist es moglich, daB die Hohenverstellvorrichtung 27 durch
eine elektrische oder durch eine mit einem Fluidmotor angetriebene Hubspindel gebildet ist. Die
Hohenverstellvorrichtung 27 bewirkt eine Vertikalverstellung eines Absenkrahmens 32 gemil
einem Doppelpfeil 33. Der Absenkrahmen 32 ist mit einer Kupplungsvorrichtung 34 versehen,
die bevorzugt aus einer Rollenanordnung 35 besteht und eine Halterolle 36 und Zentriermittel
37, z.B. Zentrierrollen, aufweist, die mit einer Kupplungsaufnahme 38 in einem mit dem Ab-
senkrahmen 32 kuppelbaren Ausriistungsblock 39 in Eingriff bringbar sind, wie dies aus Fig. 4

ersichtlich ist.

Durch ein Hintergreifen der Halterolle 36 der Kupplungsaufnahme 38 wird der Ausriistungs-
block 39 vorragend frei am Absenkrahmen 32 aufgehingt bzw. mit diesem verschiebbar verbun-
den. Durch die spezielle Ausbildung und Anbringung der Halterolle 36 am Absenkrahmen 32
wird beim Aufnehmen des Ausriistungsblockes 39 ein selbstindiges Einkuppeln und eine spiel-

freie Halterung erreicht.

Nach dem Absenken des Ausriistungsblockes 39 auf eine Aufstandsfliche 40 wird ebenfalls ein
selbsttitiges Entkuppeln erreicht, da% durch die Anwendung der Halterolle 36 anstelle anderer
Mittel, z.B. Lasthaken, infolge der verringerten Rollreibung erleichtert wird. Die Zentriermittel
37, beispielsweise Zentrierrollen, bewirken mit V-formig verlaufenden Seitenflichen 41 ein

mittiges Ausrichten des Ausriistungsblockes 32 beim Einkuppeln.

Der Ausriistungsblock 39 weist eine Linge 42 auf, die der Differenz der Gesamtlinge 26 des In-
nenraums 11 der Ausriistungskabine 6 und der Lange 25 des Horizontalschlittens 23 entspricht,
wodurch durch Verschieben des Horizontalschlittens 23 an die Zwischenwand 20 der Aus-
riistungsblock 39 im Innenraum 11 der Ausriistungskabine 6 positioniert wird, sodal ein Trans-
port des Ausriistungsblockes 39 mit dem Einsatzfahrzeug 1 moglich ist. Die Breite und die Hohe

des Ausriistungsblockes 39 darf dabei eine Breite 43 und die Offnungshohe 30 des Rolladens 22
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an der Riickwand 21 nicht iibersteigen, wodurch ein Herausziehen des Ausriistungsblockes 39

aus dem Innenraum 11 der Ausriistungskabine 6 moglich wird.

Durch die Anordnung der Kupplungsvorrichtungen 34 ist es moglich, da durch Herausziehen
des Ausriistungsblockes 39 aus dem Innenraum 11 der Ausriistungskabine 6 der Ausriistungs-
block 39 durch Absenken der Hohenverstellvorrichtung 27 auf die Aufstandsfliache 40 abgestellt
werden kann, wobei beim Abstellen des Ausriistungsblockes 39 auf der Aufstandsfliche 40 ein
automatisches Entkuppeln des Ausriistungsblockes 39 erreicht wird. Dabei ist es von Vorteil,
dafl am Ausriistungsblock 39 zumindest drei iiber die Grundfliche verteilte hohenverstell-
und/oder verschwenkbare Abstiitzvorrichtungen 44 angeordnet sind. Die Abstiitzvorrichtungen
konnen dabei mit fixen Stiitzauflagen und/oder mit allseits schwenkbaren und fixierbaren Fahr-
einrichtungen, wie beispielsweise Rollen, versehen sein. Durch das Hohenverstellen der Ab-
stlitzvorrichtung 44 in Richtung der Aufstandsflidche 40 wird erreicht, daB die Héhenverstellvor-
richtung 27 beim Absetzen des Ausriistungsblockes 39 nicht so weit verstellt werden muf}, sodaB
die Zylinderkolbenanordnung 31 der Hohenverstellvorrichtung 27 nicht auf die Fahrzeughthe
von der Ladeflache 16 bis zur Aufstandsflache 40 ausgelegt werden mu8. Ein weiterer Vorteil
liegt darin, daB mit der Abstiitzvorrichtung 44 eine vorgegebene Hohe des Ausriistungsblockes
39 eingestellt werden kann, soda8 fiir die Einsatzkrifte eine geeignete Entnahmehdhe zum Ent-

nehmen der Ausriistungsgegenstinde geschaffen wird.

Die Abstiitzvorrichtungen 44 konnen dabei von Hand oder durch ein iiber die Kupplungsvor-
richtungen 34 gespeistes Energieversorgungssystem z.B. hydraulisch, pneumatisch oder elek-
trisch abgesenkt werden. Dazu ist an den beiden Kupplungsvorrichtungen 34 fiir das Energiever-
sorgungssystem jeweils ein Kupplungselement zusitzlich angeordnet, wobei beim Absetzen des
Ausriistungsblockes 39 bzw. beim Ankuppeln des Ausriistungsblockes 39 bei der Kupplungsbe-
wegung diese selbsttitig in Eingriff kommen. Damit jedoch der Ausriistungsblock 39 mit dem
Energieversorgungssystem verbunden werden kann, muf der Horizontalschlitten 23 bzw. die
Kupplungsvorrichtungen 34 iiber bewegliche Leitungen 45 mit dem am Einsatzfahrzeug 1 ange-
ordneten Energieversorgungssystem verbunden werden. Selbstverstéindlich ist es moglich, da3
der Horizontalschlitten 23 ebenfalls mit diesem Energieversorgungssystem gespeist werden
kann, sodaB} ein selbstidndiges Verfahren des Horizontalschlittens 27 ermoglicht wird. Weiters ist
es moglich, daf} der Ausriistungsblock 39 mit einer eigenen Energiequelle fiir Strom- und/oder
Druckmittel oder mit Anschliissen fiir externe Energiequellen - z.B. zum Starten einer Trag-

kraftspritze 46 - versehen ist.



AT 004 823 U1

Der Ausriistungsblock 39 ist dabei so ausgebildet, daf auf zumindest einer Ladefldche unter-
schiedliche Ausriistungsgegenstinde, wie z.B. die T ragkraftspritze 46, mit dem dazugehdrigen
Léschmitteln, Werkzeugen, Beleuchtungs- und/oder Nachrichtenmitteln angeordnet sind. Dabei
ist es moglich, daB der Ausriistungsblock 39 aus mehreren Ladeflachen aufgebaut ist. Der Aus-
riistungsblock 39 bildet ein Einsatzsystem, d.h., daB die Einzelteile der Ausriistungsgegenstinde
nach taktischen Vorgaben am Ausriistungsblock 39 zusammengestellt sind. Dabei ist es moglich,
daB mehrere Ausriistungsblocke 39 im Zeughaus aufbewahrt werden konnen, sodaB bei einem
Einsatz das Einsatzfahrzeug 1 durch den entsprechenden Ausriistungsblock 39 mit dem darauf

angeordneten Einsatzsystem ausgeriistet werden kann.

Durch die spezielle Ausbildung des Einsatzfahrzeuges 1 wird nunmehr erreicht, daB beispiels-
weise bei einem Einsatz der Ausriistungsblock 39 abgesetzt werden kann, sodaB das Einsatzfahr-
zeug 1 an einer anderen Einsatzstelle eingesetzt bzw. ein weiterer Ausriistungsblock 39 aus dem
Zeughaus an den Einsatzort befordert werden kann. Ein weiterer Vorteil liegt darin, da ver-
schiedene Ausriistungsblocke 39 mit unterschiedlichen Ausriistungsgegenstinden ausgestattet
werden konnen, soda8 bei einem speziellen Einsatz das Einsatzfahrzeug 1 rasch an die unter-
schiedlichen Einsatzarten umgeriistet werden kann. Selbstverstindlich ist es moglich, daB meh-
rere Ausriistungsblocke 39 im Einsatzfahrzeug 1 angeordnet sein konnen. Diese konnen dabei in

Langsrichtung des Einsatzfahrzeuges 1 parallel oder quer zur Langsrichtung angeordnet sein.

Die Kupplungsvorrichtung 34 der Hohenverstellvorrichtung 27 ist dabei so ausgebildet, dal3
diese beim Absenken die Oberkante des Horizontalschlittens 23 nicht iiberragt, sodaB die auf den
Horizontalschlitten 23 befindlichen Ausriistungsgegenstinde von den Einsatzkréificn leicht ent-
nommen werden konnen. Weiters ist es moglich, daB der Horizontalschlitten 23 mit einer Fixier-
vorrichtung versehen ist, wodurch beim Verschieben des Horizontalschlittens 23 dieser in jeder
beliebigen Stellung an den Horizontalfiihrungsbahnen 18 fixierbar ist. Es ist auch moglich, dafl
am Fahrgestell 4 des Einsatzfahrzeuges 1, also auf der der Ladefléche 16 gegeniiberliegenden
Seite des Fahrgestells 4 bzw. des Fahrzeugrahmens Fiihrungsanschlige 47 angeordnet sind, wo-
durch beim Absenken des Ausriistungsblockes 39 dieser gestiitzt bzw. gefiihrt wird.

Weiters ist es moglich, daf das Einsatzsystem, bestehend aus einem oder mehreren Aus-
riistungsblocken 39 mit der dazugehorigen Hohenverstellvorrichtung 27, nicht nur in einer ge-
schlossenen Ausriistungskabine 6 eines Einsatzfahrzeuges 1 angeordnet sein muB, sondern daff

das Einsatzsystem auf einer Ladefliche bzw. einer Bodenkonstruktion eines offenen Einsatzfahr-
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zeuges 1 oder eines anderen Beforderungsmittels angeordnet sein kann, d.h., da3 ein Einsatz-
fahrzeug 1 bzw. ein anderes Beforderungsmittel ohne irgendwelche Aufbauten bzw. Aus-

riistungskabinen 6 fiir ein derartiges Einsatzsystem verwendet werden kann.

Selbstverstiandlich ist es moglich, daB der Ausriistungsblock 39 mit dem dazugehorigen Hori-
zontalschlitten 23 quer zur Lingsrichtung des Einsatzfahrzeuges 1 angeordnet werden kann. Da-

bei ist es moglich, daB mehrere Ausriistungsblocke 39 parallel angeordnet sind.

Weiters ist es moglich, daB mehrere Ausriistungsblocke 39 in Lingsrichtung des Einsatzfahr-
zeuges 1 hintereinander auf einem Horizontalschlitten 23 angeordnet sein kénnen, wobei dabei
beispielsweise jeder Ausriistungsblock 39 eine eigene Hohenverstellvorrichtung 27 aufweist.
Dadurch ist es moglich, daB nicht die gesamten hintereinander angeordneten Ausriistungsblocke
39 aus dem Einsatzfahrzeug 1 ausgezogen bzw. ausgefahren werden miissen, sondern dafl zuerst
der letzte Ausriistungsblock 39 abgesetzt wird und anschlieBend der nachstangeordnete abgesetzt
werden kann. Selbstverstindlich ist es moglich, daB bei den hintereinander angeordneten Ausrii-
stungsblécken 39 nur eine Hohenverstellvorrichtung 27 zwischen den ersten Ausriistungsblécken
39 und dem Horizontalschlitten 23 angeordnet ist, sodaB die darauffolgenden Ausriistungsbldcke
39 wiederum iiber die Kupplungsvorrichtungen 34 miteinander verbunden sind. Dabei miissen
jedoch zum Absetzen der einzelnen Ausriistungsblocke 39 immer die gesamten Ausriistungs-
blocke 39 ausgefahren werden, sodaB eine Entkuppelung der einzelnen Ausriistungsblocke 39
durch das Ausfahren der Abstiitzvorrichtung 44 und Absenken durch die Hohenverstellvorrich-
tung 27 erreicht wird.

Weiters ist es moglich, daB die Horizontalfiihrungsvorrichtung 17 nicht nur auf der Ladefliche
16 angeordnet sein muB, sondern daB die Horizontalfiihrungsvorrichtung 17 und der daran ange-
kuppelte Ausriistungsblock 39 in umgekehrter Bauweise an der Dachkonstruktion der Aus-
riistungskabine 6 verschiebbar angeordnet ist, wie dies in strichpunktierten Linien in Fig. 2
schematisch angedeutet ist. Dazu ist es moglich, daB zum Ankuppeln und Absetzen des Aus-
riistungsblockes 39 am Heck, also am Endbereich 19 des Einsatzfahrzeuges 1, eine Heckvideo-

kamera angeordnet ist.

In der Fig. 5 ist eine Absetzvorrichtung 48 fiir den Ausriistungsblock 39, bestehend z.B. aus der
Tragkraftspritze 46, der auf den Absenkrahmen 32 aufgelagert ist, gezeigt. Die Darstellung gibt
die Stellung wieder, bei der der Ausriistungsblock 39 innerhalb der Ausriistungskabine 6 des

Einsatzfahrzeuges 1 positioniert ist. Auf der Ladefliche 16 der Ausriistungskabine 6 sind die Ho-
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rizontalfithrungsbahnen 18 der Horizontalfiihrungsvorrichtung 17 in Langsrichtung der Aus-
riistungskabine 6 parallel und in einem Abstand zueinander befestigt. Die Horizontalfithrungs-
vorrichtung 17 umfaBt weiters den Horizontalschlitten 23, der iiber Fiihrungsrollen 49 in den
Fithrungsbahnen 18 verstellbar gelagert ist und mittels einer Antriebsvorrichtung 50, z.B. einem
Druckzylinder, Servomotor, Schrittmotor, Linearantrieb etc., aus einer eingefahrenen Stellung
des Ausriistungsblockes 39, bei der sich dieser innerhalb der Ausriistungskabine 6 befindet, ge-

miB einem Pfeil 51 verstellbar ist.

Der Horizontalschlitten 23 weist dem Absetzrahmen 41 zugewandt in zur Ladefléche 16 senk-
rechter Richtung zueinander beabstandete Fithrungsmittel 52, z.B. Fithrungsrollen 53, einer Ver-
tikalfiihrungsvorrichtung 54 auf. Die Fiihrungsrollen 53 sind um parallel zur Ladefliche 16 ver-
laufende Drehachsen 55 am Horizontalschlitten 23 gelagert.

Am Absenkrahmen 32, z.B. einer Rahmenkonstruktion, sind dem Fiihrungsschlitten 23 zuge-
wandt Vertikalfithrungsbahnen 56 ausbildende Fiihrungsprofile 57, z.B. U-Profile 58, 59, be-
wegungsfest oder einstiickig angeordnet, die sich in etwa in senkrechter Richtung zur Horizon-
talfiihrungsbahn 18 erstrecken. Die U-Profile 58, 59 sind dabei bevorzugt in Seitenbereichen des
Absenkrahmens 32, der eine Anlagefliche 60 fiir den Ausriistungsblock 39 ausbildet, befestigt
oder einstiickig an diesen angeformt, wobei Schenkel 61, 62 der U-Profile 58, 59 die Fiihrungs-
rollen 53 iiberlappen. Die Anlagefliche 60 wird zur Halterung des Ausriistungsblockes 39 von
einem mit dem Absenkrahmen 32 bewegungsfest verbundenen Kupplungsteil der Kupplungsvor-
richtung 34 iiberragt, der in-Bimgerffmit der Kupplungsaufnahme des Ausriistungsblockes 39 in
Eingriff steht.

Am Absenkrahmen 32 ist weiters ein Hubantrieb 63 der Hohenverstellvorrichtung 27 angeord-
net, durch den eine Vertikalverstellung des Absenkrahmens 32 gegeniiber den Horizontal-
schlitten 23 bewirkt wird. Der Hubantrieb 63 wird dabei z.B. aus einem Servomotor, druckbe-

aufschlagte Zylinder-Kolbenanordnung, Linearantrieb etc. gebildet.

Die Fiihrungsprofile 57, also die U-Profile 58, 59, sind in Richtung ihrer Langserstreckung ge-
kriimmt, z.B. mehrfach geknickt ausgebildet. Ein sich in eine Hohe 64 erstreckendes Mittelbe-
reichsstiick 65 verlauft z.B. geradlinig. An diesem Mittelbereichsstiick 65 anschlieBende Endpro-
file 66, 67 verlaufen dazu winkelig und in Richtung des Horizontalschlittens 23 geneigt. Ein vom
Mittelbereichsstiick 65 und den Endprofilen 66, 67 eingeschlossener Winkel 68 ist kleiner als
180°.
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In der angehobenen Endstellung des Absenkrahmens 32 befinden sich die Fiihrungsrollen 53 der
Vertikalfilhrungsvorrichtung 54 im abgewinkelten Endprofil 67 der Fithrungsprofile 57, das sich
unterhalb der Anlagefliache 60 erstreckt. Da die Drehachsen 55 der Fithrungsrollen 53 des Hori-
zontalschlittens 23 in zur Ladefliiche 16 senkrechter Richtung iibereinanderliegend ausgerichtet
sind, ergibt sich in Verbindung mit der abgewinkelten Ausbildung des Endprofiles 67 eine
Neigung des Absenkrahmens 32 und damit fiir den iiber die Kupplungsvorrichtung 34, insbeson-
dere der Halterolle 36, am Absenkrahmen 32 gehalterten Ausriistungsblock 39 bzw. seiner
Grundfliche in einem zur Ladefliche 16 spitzen Winkelverlauf im Ausmal des Komplementir-
winkels des Winkels 68 auf 180°. '

In der Fig. 6 ist nunmehr der Absenkrahmen 32 in seiner aus der Ausriistungskabine 6 ausge-
fahrenen und gegeniiber der Ladefliche 16 abgesenkten Stellung gezeigt, bei der der Aus-
riistungsblock 39 in einer bedienderfreundlichen Hohe gegeniiber der Aufstandsfliche 40 ver-
stellt und z.B. iiber am Absenkrahmen 32 angeordnete, in ihrer Hohenlage verstellbare Stiitz-

beine 69 abgestiitzt ist.

Um in diese Position zu gelangen, wird der Horizontalschlitten 23 in Horizontalrichtung ver-
fahren, bis die Vertikalfiihrungsvorrichtung 54 mit den Fiihrungsrollen 53 und den Fiihrungspro-
filen 57 eine Ladesffnung 70 der Ausriistungskabine 6 iiberragt. Danach erfolgt das Absenken
des Absenkrahmens 32 und damit des Ausriistungsblockes 39 durch Betitigung des Huban-
triebes 63 der Hohenverstellvorrichtung 27. Dabei bewegen sich die mit dem Absenkrahmen 32
bewegungsfest verbundenen Fiihrungsprofile 57 in Richtung der Aufstandsfléche 40 und relativ
zu den Fithrungsrollen 53 des Horizontalschlittens 23 bis in einen Bereich, in dem zumindest ein
Rollenpaar der Fiihrungsrollen 53, und zwar das von der Ladefliche 16 entfernte, am Horizontal-
schlitten 23 angeordnete Rollenpaar, in den abgewinkelten Endbereich 66 der Fithrungsprofile
57 eingreift. Damit wird eine Neigung des Absenkrahmens 32 gegeniiber der Aufstandsfliche 40
erreicht, bei der es zu einem Verschwenken der Halterolle 36 relativ zur Kupplungsaufnahme 38
kommt und eine Freigabe in der Kupplungsvorrichtung 34 erreicht wird, die ein Entnehmen des
Ausriistungsblockes 39 vom Absenkrahmen 32 erleichtert bzw. das Einsatzfahrzeug 1 ohne Ma-

nipulation den Ort wechseln kann.

AbschlieBend sei der Ordnung halber darauf hingewiesen, dal in den Zeichnungen einzelne
Bauteile und Baugruppen zum besseren Verstindnis der Erfindung unproportional und maf3stdb-

lich verzerrt dargestellt sind.
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Es konnen auch einzelne Merkmale des Ausfithrungsbeispieles jeweils fiir sich alleine den Ge-

genstand von eigenstindigen Erfindungen bilden.

Des weiteren wird darauf hingewiesen, daB es sich bei den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen

um ein schematisch vereinfachtes Schaubild handelt, in welchem einzelne Details nicht darge-

stellt sind.
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Anspriiche

1. Absetzvorrichtung fiir einen Ausriistungsblock, insbesondere fiir Feuerwehrfahr-
zeuge, mit einem Tragerrahmen zur Befestigung an einem Fahrzeug, einer am Trigerrahmen an-
geordneten Horizontalfithrungsvorrichtung fiir einen Horizontalschlitten mit einem Fahrwerk
zum Verfahren in einer Horizontalfithrungsbahn und eine zwischen dem Horizontalschlitten und
einem mit einer Kupplungsvorrichtung fiir den Ausriistungsblock versehenen Absenkrahmen
angeordnete, mit einem Hubantrieb versehene Hohenverstellvorrichtung, dadurch gekennzeich-
net. dafl am Horizontalschlitten (23) Fiithrungsmittel (52) einer Vertikalfithrungsvorrichtung (54)
der Hohenverstellvorrichtung (27) angeordriét sind, die zumindest ein eine Vertikalfithrungsbahn
(56) ausbildendes, am Absenkrahmen (32) angeordnetes bzw. von diesem gebildetes, sich in zur
Horizontalfﬁhrunésbahn (18) senkrechter Richtung erstreckendes, in Richtung seiner Lingser-
streckung gekriimmt verlaufendes Fiihrungsprofil (57) verstellbar lagern und die Kupplungsvor-
richtung (34) durch eine Rollenanordnung (35) gebildet ist, die mit zumindest einer Halterolle

(36) in eine Kupplungsaufnahme (38) des Ausriistungsblocks (39) in Eingriff bringbar ist.

2. Absetzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 die Kupplungs-
vorrichtung (34), insbesondere die Rollenanordnung (35), mit Zentriermittel (37), insbesondere
Zentrierrollen, zu einer mittigen Positionierung des Ausriistungsblocks (39) am Absenkrahmen

(32) versehen ist.

3. Absetzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf} die Zen-
triermittel (37) an V-formig verlaufenden Seitenflichen (41) der Kupplungsaufnahme (38) zur
Anlage gelangen.

4, Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB die Halterolle (36) spielfrei in Eingriff mit der Kupplungsaufnahme
(38) bringbar ist.

14
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5. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche da-
durch gekennzeichnet, daf3 die Vertikalfiihrungsvorrichtung (54) zwei mit dem Absenkrahmen
(32) bewegungsfest verbundene, zueinander parallel verlaufende Fiihrungsprofile (57) aufweist.

6. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da das Fithrungsprofil (57) einen kreisbogenformigen, dem Horizontal-

schlitten (23) zugewandt einen konvexen Verlauf aufweist.

7. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB das Fithrungsprofil (57) einen mehrfach abgewinkelten Verlauf auf-

weist und zwischen Knickpunkten geradlinig verlduft.

8. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Mittelbereichsstiick (65) des Fiihrungsprofiles (57) etwa parallel
zu einer entgegengesetzte Enden des Fithrungsprofils (57) verbindenden gedachten Geraden

verlduft und am Mittelbereichsstiick (65) zwei in entgegengesetzter Richtung und zu diesem ab-

gewinkelt verlaufende Endprofile (66, 67) angeordnet sind.

9. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal ein Winkel (68) zwischen dem Mittelbereichsstiick (65) und dem
Endprofil (66, 67) kleiner 180°, insbesondere zwischen 160° und 178° betrigt.

10. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da der Hubantrieb (63) insbesondere durch eine druckbeaufschlagte Zy-

linderkolbenanordnung (31) gebildet ist, die zwischen den Fithrungsprofilen (57) angeordnet ist.

11. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dafl der Absenkrahmen (32) mit den Fiihrungsprofilen (57) in den Fiih-
rungsmitteln (52) des Horizontalschlittens (23) diesen iiberragend verstellbar gelagert ist.
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12. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB der Ausriistungsblock (39) ein vom Fahrzeug unabhéngiges Einsatz-
system bildet, in dem die Einzelteile bzw. Ausriistungsgegenstinde nach taktischen Vorgaben als

Ausriistungsblock (39) zusammenstellbar sind.

13. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da der Ausriistungsblock (39) mit zumindest drei iiber die Grundfléche
desselben verteilten hohenverstell- und/oder verschwenkbaren Abstiitzvorrichtungen (44) ver-

sehen ist.

14. Absetzvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, da der Ausriistungsblock (39) mehrere iibereinander angeordnete Lade-

flachen aufweist.

15. Einsatzfahrzeug, insbesondere Feuerwehrfahrzeug, mit einer Ausriistungskabine,
die iiber Tiiranordnungen, z.B. Rolldden, von aulen her zugénglich ist und in deren Innenraum
eine Absetzvorrichtung fiir den Ausriistungsblock angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dafl

die Absetzvorrichtung (48) gemif einem der Anspriiche 1 bis 14 ausgebildet ist.

16. Einsatzfahrzeug nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, da die Horizontal-
fithrungsvorrichtung (17) auf einer Ladefliache (16) bzw. einer Bodenkonstruktion der Aus-
riistungskabine (6) bzw. einem Tridgerrahmen (5) befestigt ist.

*

17. Einsatzfahrzeug nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Hori-
zontalfithrungsvorrichtung (17) an der Dachkonstruktion der Ausriistungskabine (6) angeordnet
ist.

18. Einsatzfahrzeug nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB die Horizontalfithrungsvorrichtung (17) parallel oder quer zur Léings-
achse (15) des Einsatzfahrzeuges (1) ausgerichtet ist und deren Gesamtlange (26) zumindest ei-
ner Lange (25, 42) des Horizontalschlittens (23) und des Absenkrahmens (32) bzw. Aus-
riistungsblockes (39) entspricht.
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19. Einsatzfahrzeug nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB mehrere Absetzvorrichtungen (48), insbesondere mehrere Horizontal-
schlitten (23), mit den vorragend frei angekuppelten Ausriistungsblocken (39) parallel zur

Lingsachse (15) oder quer zur Langsachse (15) des Einsatzfahrzeuges (1) angeordnet sind.
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Bezugszeichenaufstellung

Einsatzfahrzeug
Feuerwehrfahrzeug
Fahrerkabine
Fahrgestell
Trigerrahmen

Ausriistungskabine
Tiiranordnung
Rolladen

Fach

Tiefe

Innenraum
Mittelbereich
Riickwand
Riickwand
Lingsachse

Ladefldche

Horizontalfithrungsvorrichtung

Horizontalfiihrungsbahn
Endbereich
Zwischenwand

Riickwand
Rolladen
Horizontalschlitten
Schlauchkontainer
Linge

Gesamtlidnge
Hohenverstellvorrichtung
Stirnkante

Hohe

Offnungshdhe

Zylinderkolbenanordnung
Absenkrahmen
Doppelpfeil
Kupplungsvorrichtung
Rollenanordnung

Halterolle
Zentriermittel
Kupplungsaufnahme
Ausriistungsblock
Aufstandsfldche
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Seitenfliche

Linge

Breite
Abstiitzvorrichtung
Leitung

Tragkraftspritze
Fiihrungsanschlag
Absetzvorrichtung
Fiithrungsrolle
Antriebsvorrichtung

Pfeil

Fiihrungsmittel
Fiihrungsrolle
Vertikalfithrungsvorrichtung
Drehachse

Vertikalfiihrungsbahn
Fiithrungsprofil
U-Profil

U-Profil
Anlagefldche

Schenkel

Schenkel
Hubantrieb

Hohe
Mittelbereichsstiick

Endprofil
Endprofil
Winkel
Stiitzbein
Ladetffnung
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