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Wynalazek dotyczy podwozia mogącego toczyć
się po krzywym torze, zwłaszcza do wieżowych

dźwigów obrotowych, zaopatrzonego w połączo¬
ne drążkami ruchome ramiona wychylne, na
wolnych końcach których przewidziane są zna¬
ne obrotowe wahacze kół tocznych.

Znane są układy ramion wychylnych w pod¬
woziach, w których każde dwa ramiona są po¬
łączone drążkami aby zapobiec przypadkowemu
wychyleniu się ramion i przez to wywróceniu
się dźwigu. W znanych układach połączone są
w pobliżu punktów przegubowych na ramio¬
nach wychylnych dźwignie o jednakowej długo¬
ści, z których jedna jest z reguły przedłużeniem
jednego ramienia, a druga jest umocowana pod
kątm prostym do ramienia wychylnego. Oba
końce ramion dźwigni są połączone drążkiem
umocowanym, na przegubach, którego długość

•) Właściciel patentu oświadczył, że .twórcą
wynalazku jest inż. Erwin Klemaiu

jest obliczona tak, aby dźwig znajdował się w
środlku prostego toru.

Układ ten posiada tę wadę, że przy zmianie
cdstęjpów między wolnymi końcami ramion wy¬
chylnych (1, 2, fig. 2) dźwig nie znajduje się w
środku, ponieważ zmiany kątów obu ramion
wychylnych są różne. Z tego wynika, że przy
stosowaniu dźwigu na terach o dwu różnych
prześwitach, dźwig może stać w środku tylko
w jednym przypadku, i że przy wychyleniu ra¬
mion wychylnych w celu transportu, ramiona te
są dokładnie równoległe, wobec czego muszą
być przeprowadzone zmiany pod względem dłu¬
gości drążków, lub drążek łączący musi być lu-
zowany.

W urządzeniach według wynalazku usunięto
te wady za pomocą nowego układu dźwigni tak,
że niepotrzebne są zmiany co do długości drąż¬
ków dla różnych rozstawień toru.

W urządzeniu wedftug wynalazku tafcie roz-
wdązanie osiąga się przez to, że połączone sztyw-



no z ramionami wychylnymi 1 i 2 ramiona
ŻźvĘfam&'$ ¥4*kĄ wykb^a^d^Vożnycn dłu¬
gościach, odpowiednio do potrzeb. Przez proste
geometryczne stosunki można określić długości
ramion dźwigniowj^ch 3 i 4 oraz długość drąż¬
ka łączącego 5 tak, aby dźwig znajdował się w
środku toru także w przypadku drugjego jego
rozstawienia, luJb aby ramiona wych^lne w cza¬
sie transportu drogowego można b^Fó wychylać
w kierunku jazdy tak, aby byfy* równoległe.
Równoległość ramion wychylnych jest konieczna
zwłaszcza w czasie transportu drogowego żóra-
wia, jeżeli osie te są wbudowane bezpośrednio
między ramiomami wychylnymi.* J 'f v

Urządzenie według wynalazku* jest pokazane
schematycznie na rysunku, któpego-fig. 1 przed-
stawia widok boczny podwozia w kierunku jazn
dy, fig. 2 — widok z góry-
-JPo głównej ramy, na której wspiera się gór¬
na, obracająca się część wieżowego dźwigu ob¬
rotowego, przymocowane są na wszystkich czte¬
rech rogach ramiona wychylne 1, 2 poiruiszające
się poziomo. Wolne końce ramion wychylnych
wspierają się na wahaiczaich kół tocznych. Połą¬
czenie prętowe 3, 4, 5 podwozia działa w prosty
sposób przez samoczynne nastawianie elemen¬
tów połączenia prętowego 3, 4, 5 znajdujących
się między główną ramą i wahaczami, oMęki
czemu wahacze są prowadzone swobodnie rów¬
nież przy różnicach rozstawienia. Przy przesta¬
wieniu podwozia z jednego rozstawienia tonu n&
inny, wahacze połączone z ramionami wychyl-
nymi 112 zostają doprowadzone na odpowiedni
odstęp przez częściowe wychylenie ramion 1 i 2.
Dzięki geometrycznemu stosunkowi połączenia

prętowego 3, 4, 5, między ramieniem 3, wygiętym
pod kątem prostym, do ramienia odchylnego 1,
i ramieniem 4, poprowadzonym prosto w kierun¬
ku podłużnym ramienia cdchylnego 2, połączo¬
nymi przegubowym prętem łączącym 5, dźwig
Ąeśf prowadzony w śroidku toru również przy
zmiariacł^ rozstawu toru. Przez to prętowe pc-
^Ętóenie 3? 4, 5 jest zapewniona poza tym nie-
z^ęglna stałość równowagi również przy jeździe
;^pkrzywym torze. Również przesuniecie ramion
tfdohyinych 1 i 2 aż do ich równoległości może
nastąpić bez luzowania. połączenia prętowego' 3,
4, 5.

x Zastrzeż en i e patentowe

. Jpodwozie toczące się po krzywym, torze, zwła¬
szcza do wieżowych dźwigów obrotowych, zna¬
mienne tym, że po dwa ruchome ramiona od-
chylne (1, 2) są połączone za pomocą połączenia
prętowego (3, 4, 5), w którym ramiona dźwignio¬
we (3, 4), połączone sztywno z ramionami od-
chylnymi (1, 2), posiadają różne długości zależ¬
nie od potrzeb, dzięki czemiu bez zmiany połą¬
czenia prętowego (3, 4, 5), dźwig znajduje się po
środku toru również przy różnych jego szero¬
kościach, zwłaszcza w celu wbudowania osi słu¬
żących do transportu drogowego dźwigu ramio¬
na odichyilne (1, 2) są dochylne względem siebie
aż do równoległości, bez potrzeby luzowania po¬
łączenia prętowego (3, 4, 5).

VEB Schwermaschinenbau
S. M. Kirów

Zastępca: mgr Józef Kamiński
rzecznik patentowy
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