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Wynalazek dotyczy podwozia mogacego toczyé
sie po krzywym torze, zwlaszcza do wiezowych
dzwigéw obrotowych, zaopatrzonego w polaczo-
ne drazksmi ruchome ramicna wychylne, na
wolnych koncach ktérych przewidziane sg zina-
ne obrotowe wahacze ko6l tocznych.

Znane s3 ukiady ramion wychylnych w ped-
woziach, w ktérych kazde dwa ramicna sg po-
lgczcne drazkami aby zapobiec przyiadkowemiu

wychyleniu sie ramicn i przez to wywréceniu-

sie dZwigu. W znanych ukladach polgczone sa
w pcblizu punktow przegubowych na ramic-
nach wychylnych diwignie o jednakowej diugo-
$ci, z ktérych jedna jest z reguly przedtuzeniem
jednego ramienia, a druga jest umccowana pod
katm prostym do ramienia wychylnego. Oba
kofice ramion dZwigni sg polgczone dragzkiem
umocowanym, na przegubach, ktérego dtugosé

") Wiasciciel patentu oswiadcezyl, 2e .twérea
wynalazku jest inz. Erwin Kleman, :

jest obliczona tak, aby dZwig znajdowal sig w
Srodku prostego toru.

Uklad ten posiada te wade, ze przy zmianie
cdstepéw miedzy wolnymi koficami ramion wy-
chylnych (1, 2, fig. 2) dzwig nie znajduje sie¢ W
Srodku, pcniewaz zmiany kgtéw obu ramicn
wychylnych sg rézne. 2 tego wymika, ze przy
stecscwaniu dzwigu na tcrach o dwu réznych
prze§witach, dzwig moze sta¢ w $rodku tylko
w jednym przypadku, i ze przy wychyleniu ra-
mion wychylnych w celu tra.-nspor_tu, ramiona te
sa dokladnie réownolegle, wcbec czego muszq
by¢ przeprcwadzcne zmiany pcd wzgledem diu-
gosci drazkow, lub drazek lgczacy musi byé lu-
zowany.

W urzadzeniach wedlug wynalazku usunigto
te wady za pcmocg nowego ukladu dZzwigni tak,
Zze niepotrzebne sy zmiany co do dlugosci draz-
kéw dla réznych rozstawien toru. : .

W urzadzeniu wedbug wynalazku takie roz-
wiazanie osiaga si¢ przez to, ze polgczone sztyw- .

- .



no 2z racmxomanu wychylnynm 1 i 2 ramiona
Arwighibwe's 174565 wykdhail 4 Yoznych dtu-
goéciach, odpowiednic do potrzeb. Pizez proste
geometryczne stosunki mozna okresli¢ diugcéci

ramion dzwigniowych 3 i 4 oraz dlugcsé draz-

ka laczacego 5 tak, aby dzwig znajdowal sie w
srodku toru takze w przypadku dr'g_g{ego jego
rozstawienia, lub aby ramiona wychyne w cza-
sie transportu drogowege mozna b3lo wychylaé
w Kierunku jazdy tak, aby byl réwnolegle.

Réwnoleglosé ramion wychylnych jest konieczna

zwlaszcza W czasie transportu drogowego zéra-
wia, jezeli osie te sg wbudowane bezposrednio
miedzy ramiopagni wychylny‘rmf RN
Urzadzenie ivnedlug wyna].azkl.i Jest ‘pokazane
schematycznie na rysunku, ktorvego-fig. 1 przed-
stawia widok boczny podwozia w kierunku jaz-
dy, fig. 2 — widok z gory.
.:-Do . gléwnej ramy, na Kktérej wspiers sie goc-
na, obracajaca sie cze$é wiezowego dzwigu ob-
rotowego, przymocowane sa ma wszystkich czte-
rech rogach ramigna wychylne 1, 2 poruszajgce
fsié poziomo. Wolne konce ramion wychylnych
wspierajg si¢ na wahaczach két tocznych. Poig-
czenie pretowe 3, 4, 5 podwozia dziala w prosty
spos6b przez samoczynne nastawianie elemen-
téw polgczenia pretowego 3, 4, 5 znajdujacych
si¢ miedzy gléwng ramg i wahaczami, dzieki
czemu wahaéze sg prowadzone swobodnie row-
niez przy rdéinicach rozstawienia. Przy przesta-
wieniu podwozia z jednego rozstowienis toru na
inny, wahacze polaczone z ramionami wychyl-
nymi 11i 2 zostaja doprowadzone na cdpowiedni
odstep przez czesciowe wychylenie ramion 1 i 2.
Dzigki - geometrycznemu stesunkowi polaczenia

KPS

pretowego 3, 4, 5, miedzy ramieniem 3, wygietym
pod katem prostym, do ramienia odchylnego 1,
i ramieniem 4, poprowadzonym prosto w kierun-
ku podiuznym ramienia odchylnego 2, potaczo-
nymi przegubowym prelem lgczgcym 5, dzwig
!‘fes'«‘,'-" prowadzony w Sredku toru réwniez przy

zmianagh rozstawu toru. Przez to pretowe pc-

_lgaeme 3,4, 5 jest zapewniona poza tym nie-
»sz@tna stalo§¢é rowncwagi réwniez przy jezdzie

)Bé-ﬁu'zywym torze. Ré6wniez przesuniecie ramion

’Udchy'lnych 11i 2 az do ich réwnolegtosci moze

nastapié¢ bez luzowania polaczenia pretowego 3,
4, 5.

A'astrzezemle patentowe

- Podwozie toczace si¢ po krzywym torze, zwla-
szcza do wiezowych dzwigéw obrotowych, zra-
mienne tym, Zze po dwa ruchome ramicna od-
chylne (1, 2) s pclaczone za pomocy polaczenia
pretowego (3, 4, 5), w ktérym ramiona dzwignio-
we (3, 4), polaczene sztywno z ramicnami od-
chylnymi (1, 2), posiadajg rézne diugoséci zalez-
nie od potrzeb, dzieki czemu bez zmiany pcla-
czenia pretowego (3, 4, 3), dzwig znajduje sie po
Srodku toru réwniez przy réznych jego szero-

- kosciach, zwlaszcza w celu wbudcwania osi stu-

zacych do transportu drogowego diwigu ramic-
na odchyilne (1, 2) sa dochylne wzgledem siebie
az do réwnolegloéci, bez potrzeby luzowania po-

- laczenia pretowege (3, 4, 5).
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