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Celem odcigzenia sily mieéni, obstugu-
jacych hamulec pojazdéw i tym podob-
nych maszyn, pedzonych silnikami projek-
towano juz hamulec, wprawiany w ruch za-
pomoca specjalnie zgeszczanej cieczy, lub
zapomoca prézni, wytwarzanej silnikiem
spalinowym. Konstrukcja znanych hamul-
cow cieczowych tego rodzaju jest bardzo
zlozona, gdyz wymaga specjalnego urza-
dzenia do zgeszczania cieczy, przyczem ob-
stuga takich hamulcéw jest niedogodna, z
tego powodu, iz urzadzenia pomocnicze
musza byé osobno dozorowane.

Znane te hamulce moga byé uzywa-
ne tylko obok silnik6w spalinowych i
maja jeszcze te wade, Ze iloéé ssanego po-
wietrza dodatkowego zmienia si¢ gdy ha-

mulec jest czynny, co wplywa niekorzyst-
nie na sprawno$é silnika. ‘

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
hamulec do pojazdéw i tym podobnych
maszyn, pedzonych zapomocy silnikéw, kté-
rym w czasie ruchu musi byé dostarczany
olej pod ci$énieniem. Celem wynalazku jest
uproszczenie konstrukcji takich hamulcow,
ulatw’enie obstugi i dozoru oraz wyréb ha-
mulca szybko dzialajacego a nie wplywaja-
cego niekorzystnie na sprawno$é silnika.
Cele te osiaga sie w mysl wynalazku przez
uruchomianie hamulca zapomoca cié$nienia
oleju uzywanego w silniku, 4

Na rysunku przedstawiono przyktad wy-
konania wynalazku w zastosowaniu do sa-
mochodu, ktérego silnik jest smarowany
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olejem: tloczonym, Fig. 1 przedstawia cze-
‘scy,ovwo przekro; podiuZnego urzadzenia ha.

fmulcovwego ‘przyczem hamulce nie sa, do-.
ciagniete, podczas gdy na fig. 2 hamulce.

sa dociggniete. ,

Przedstawiony hamulec jest zaopairzo-
ny w urzadzenie x, ktére przemienia na-
cisk i ruch energja tloczonego oleju, stu-
Zacego do smarowania silnika (silnika spa-
linowego, parowych maszyn i tym podob-
nych); urzadzenie x .sklada si¢ z cylindra 1,
ktéry zapomoca tloka 3 jest podzielony na
dwie komory 6 i 10, Trzon tlokowy 5 ma
prowadnice w nakrywie 4 cylindra. W dol-
nej komorze 6 znajduje sie wylot kanatu
7, ktéry ma polaczenie z okreznym prze-
wodem smarowym silnika., Do gérnej ko-
mory 10 wchodzi kanat 11, ktéry za posred-
nictwem organu rozrzadczego y moze byé
taczony naprzemian z kanatem 12 1 13, Ka-
nal 12 uchodzi do komory 6 cylindra 7, a
kanat 13 moze byé potaczony z karterem
silnika. o .

Organem rozrzadczym y jest w tym
przykladzie wykonania kurek tréjwyloto-
wy, ktérego kanaly sa w ten spos6b rozmie-
szczone, ze w jednem polozeniu kurka ka-
nal 711 jest polaczony z kanalem 12, a w
drugiem polozeniu z kanalem 13. Trzon
tlokowy 5 dziala na diwignie katowa 20,
ktérej punkt obrotu ‘znajduje sie w 21 i
ktérej drugie ramie jest polaczone draz-
kiém 22 z ramieniem 23 dzwigni, zaklino-
wanej na wale 25, Wal 25 wprawia w ruch
poszczegolne hamulce samochodu. W ni-
niejszym przykladzie przyjeto, ze samo-
¢héd posiada dwa hamulce dla przednich
ko6t i jeden hamulec dzialajacy na wal kan-
. danowy. Na wale 25 zamocowane jest ra-
mie 30, ktére ieét _polaczone z hamulcami

przednich kél zapomoca drazka 31, Oprécz
~ tego znajduje si¢ na wale 25 ramig 33, po-
1a,cz-one z dzwignia 35 zapomoca, drazka 34,
Diwignia 35 jest osadzona na wale 36, r6w-

licznego, takze

noleglym do walu napednego i prowadza-
cego do hamulca.

Kurek y przestawia si¢ zapomoca pe-
dalu 40. Pomiedzy pedal i hamulec jest
wstawione urzadzenie pomocnicze z, kté-
re umozliwia opré6cz hamowania hydrau-
hamowanie mechaniczne.
Pedal 40 jest osadzony obrotowo na wale
25 i jest polaczony z ramieniem 41, ktére
za po§rednictwem drazka 42 dziala na
dzwung 44 i kurek y, Pedal 40 jest zaopa-
trzony w czopek 46 wchodzacy w szczeling
47 i dzwignie 23 tak, ze korice 48, 49 szcze-
liny- ograniczajg swobodny ruch czopka 46.
Na pedal 40 dziala sprezyna 52, ktéra
przytrzymuje cale urzadzenie w polozeniu
uwidocznionem na fig. 1.

Gdy hamulec nie dzala, to jego czesci
zajmujy polozenie takie jak na fig. 1. Tto-
czony olej doplywa kanalem 7 i wypelnia
obydwie komory 6 i 10 cylindra tak, ze
tlok 3 jest zréwnowazony, Chcac hamowaé
naciska si¢ pedal 40 w kierunku strzatki p,

- wskutek czego czop 46 przesuwa sie¢ w

szczelinie 47, a kurek y przechodzi w poto-
Zenie, uwidocznione na fig. 2, W tem poto-
zeniu polaczenie pomiedzy kanatami 11

i 12 jest przerwane. Natomiast kanal 11

jest polaczony z kanalem 73, Gérna po-
wierzchnia tloka 3 jest obciazona, nato-
miast na dolng powierzchnie cinie olej do-
ptywajacy do przestrzeni 6, wskutek czego
thok podnosi wgére. Ruch ttoka przenosi
si¢ za posrednictwem drazkéw 20 i 22 na
dzwignie, ktéra obraca wal 25, w kierunku
strzatki 2 i powoduje éci$niecie hamulcéw.

Kierowca moze jeszcze powiekszyé na-
cisk hamulcé6w naciskajac w dalszym cia-
gu pedal 40 w kierunku strzatki p, bo wte-
dy czop 46 opiera si¢ juz na koricu 48
szczeliny 47, wskutek czego nacisk nowy'na
pedal przenosi si¢ za posrednictwem ra-
mijenia 23 na wal 25,

Chcac zluzowaé hamulec trzeba puscié
pedal 40, ktéry cofa si¢ pod dzialaniem
sprezyny 52 i powoduje przestawienie kur-



ka y do polozenia, uwidocznionego na fig. 1.
Gdy pedat 40 wraca do normalnego pclo-
Zenia, to czop 46 uderza w drugi koniec 49
szczeliny 47, wskutek czego cale urzadzenie
wraca do normalnego polozenia (fig. 1).
Przez odpowiednia zmiane konstrukcii
mozna przystosowaé opisany hamulec, np.
‘do wiatrakéw, bagréw i t. p. maszyn, o ile
maszyny sa pedzone zapomoca silnikéow,
ktére w czasie ruchu potrzebuja ttoczone-
go oleju.

Zastrzezeniapatentowe,

1. Hamulec pomocniczy, dziatajacy
zapomoca, oleju tfoczonego, znamienny tem,
ze celem uruchomienia hamulca stosuje sig
ci$nienie tloczonmego oleju, stosowanego
przy silniku,

2. Hamulec wedtug zastrz, 1, znamien-
ny tem, Ze tlok (3), dzialajacy na hamulec
i wprawiany w ruch olejem tloczonym dzie-
li cylinder hamulcowy (1) na dwie prze-
strzenie (6, 10), z ktérych jedna (6) ma
stale polaczenie z przewodem smarowym

(7) silnika, a druga (10) moze by¢ laczona

naprzemian z przewodem smarowym (7)
albo z przewodem odlotowym (13), zapo-
mocg, organu rozrzadczego (y), ktbry prze-
stawia si¢ zapomoca cze$ci (40), sluzacej
do uruchomiania hamulca.

3. Hamulec wedlug zastrz, 2, znamien-
ny tem, ze od obydwéch przestrzeni (6, 10)
do organu rozrzadczego (y) prowadza ka-
naly pomocnicze (11, 12) tak, ze w jednem
z polozeri organu rozrzadczego obydwie
przestrzenie (6, 10) komunikuja si¢ z soba
i ciSnienie w nich jest jednakowe,

4, Hamulec wedlug zastrz. 2, znamien.
ny tem, Ze organem rozrzadczym (y) jest
kurek tréjwylotowy.

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tem, Ze cze§é (40), uruchomiajaca
hamulec (pedal samochodu) jest osadzona
na wspélnym wale (25) z diwignia, (23)
uktadu drazkowego (20—23) wlaczonego
pomiedzy hamulec i hydrauliczne urzadze-
nie (x). ‘

‘ Franz Kec,
Zastepca: Dr. inz, M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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