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(54) VORRICHTUNG ZUR ABDICHTUNG EINES WELLEN-GLEITLAGERS

(57)  Ein Wellen-Gleitlager besteht aus einer handelsiblichen
Gleitlagerbuchse (11), auf deren beide Enden jeweils Fas-
sungshilsen (17, 31) autgepreBt werden. Die Fassungshii-
sen haben axial Uber die Gleittagerbuchse (11) uber-
stehende Bereiche, deren radial einwartsweisende Zylinder-
wande (21, 34) einen kleineren Durchmesser (D3) als die
AuBen-Mantelfliche (12) der Gleitlagerbuchse (11) haben.
in diesen Bereichen befinden sich Ringnuten (22, 35) zur
Halterung von Dichtungsringen (23, 36). Die Fassungshdl-
sen (17, 31) kdnnen als Drehteile preisglnstig hergestellt
werden und die Einheit von Gleitlagerbuchse (11) und Fas-
sungshiisen (17, 31) 1aBt sich problemlos vormontieren.
Diese Einheit wird dann in derseiben einfachen Weise in
eine Lageraufnahmebohrung (25) eines Maschinenteiles
(26) eingepreBt, wie seither die Gleitlagerbuchsen. Dadurch
erhalt man in fertigungstechnisch einfacher Weise die zur
Halterung von Dichtungsringen erforderlichen Ringnuten,
das heif3t, die Lageraufnahmebohrung des zumeist unhand-
lichen Maschinenteiles braucht nicht besonders bearbeitet
zu werden. Die Lagervorrichtung eignet sich besonders zur
Lagerung eines Hubarmes fir eine Ladebordwand an einem
LKW. Die Anbringung von Wellen-Dichtungen verhindert
das Eindringen von Schmutz in den Gleitlagerbereich.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung gemag dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Moderne Gleitlagerbuchsen bestehen aus einem Verbundwerkstoff oder sind auf der Basis von
Kohlefasern aufgebaut. Beispielsweise die Firmen ihg-Gleitlager, D - 74078 Heilbronn und igus GmbH, D -
51427 Bergisch Gladbach, bieten solche Gleitlagerbuchsen an. Die Gleitlagerbuchsen werden in eine
Lageraufnahmebohrung eines Maschinenteiles eingepret. Es stellt sich hierbei das Problem, wahrend der
Betriebsdauer des Lagers vor allem das Eindringen von Schmutz in den Lagerbereich zu verhindern und,
bei dauergeschmierten Gleitlagern, das Fett im Lagerbereich zu halten.

Aus der DE 38 08 912 ist eine Gleitlagerbuchse mit einem metallischen Tréger bekannt geworden,
dessen Lauffliche ein metallisches Netzgewebe aufweist, das mit Kunststoff beschichtet ist. Das Netzgewe-
be wird mittels eines Dorns zum Geh3use vorpositioniert und anschlieBend wird der zwischen dem
Netzgewebe und dem Triger sich befindende Zwischenraum mit Kunststoff ausgespritzt. Zur Verringerung
des Verschleiies durch Verunreinigungen ist das beschichtete Netzgewebe zwischen Dichtungsabstreifele-
menten angeordnet.

Diese Gleitlager weisen den Nachteil auf, daB die Herstellung sehr kostenintensiv ist und ein Einsatz
von bewdhrten Zukautteilen nicht ermdglicht ist.

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zu schaffen, welche in fertigungstechnisch
einfacher Weise die Verwendung von Gleitlagerbuchse als vormontierte Einheit und eine zuverldssige
Abdichtung der Lauffliche erm&glicht. Diese Ldsung soll insbesondere fiir den Einsatz im Schwermaschi-
nenbau brauchbar sein, insbesondere fiir langsam oszillierende Lagerstellen.

Diese Aufgabe wird geldst durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1. Die Fassung mit
der darin eingesetzten Gleitlagerbuchse wird als vormontierte Einheit in derselben einfachen Weise in eine
Lageraufnahmebohrung eines Maschinenteiles eingepreBt, wie seither die Gleitlagerbuchsen. Dadurch erhait
man in fertigungstechnisch einfacher Weise die zur Halterung von Dichtungsringen erforderlichen Ringnu-
ten, das heiit, die Lageraufnahmebohrung des zumeist unhandlichen Maschinenteiles braucht nicht beson-
ders bearbeitet zu werden. Die zur Halterung der Dichtungsringe erforderlichen Ringnuten k&nnen in
einfacher und problemloser Weise mit der erforderlichen Genauigkeit an der separaten Fassung hergestelit
werden, die als Massenprodukt rationell herzustellen ist. Dabei ist zufolge der bis auf den dritten
Durchmesser radial einw&rts vorspringenden Zylinderwédnde eine sehr effektive Halterung flir die Dichtungs-
ringe gewdahrleistet, so daB dadurch insbesongere solche Dichtungsringe eingesetzt werden kdnnen, die
sowohl das Eindringen von Schmutz von AuBen nach Innen verhindern, als auch das Austreten von Fett in
der Gegenrichtung unterbinden. :

Die Ausgestaltung nach. Anspruch 2 ermdglicht es, starre Gleitlagerbuchsen zu verwenden. Die zwei
Fassungshiilsen werden mittels einer einfachen PreBvorrichtung liber die gegenliberliegenden Enden einer
Gleitlagerbuchse gepreBt. Diese Ausrlstarbeit erfolgt also unter glinstigen Bedingungen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren
Unteranspriichen und der nachfolgenden Beschreibung eines in der Zeichnung dargestellten Ausflihrungs-
beispiels '

Es zeigt: .

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Wellen-Gleitlager gemiB der Erfindung, wobei die Welle und das
Maschinenteil nur angedeutet sind.

Die Vorrichtung gem3B der einzigen Fig. 1 umfasst eine an sich bekannte starre Gleitlagerbuchse 11,
mit einer zylindrischen AuBen-Mantelfidiche 12 mit einem ersten Durchmesser D1, einer zylindrischen
Innen-Mantelflache 13 mit einem zweiten Durchmesser D2 und mit einer ersten und zweiten ringférmigen
Stirnfliche 14, 15 jeweils an den gegeniiberliegenden Enden. Der zweite Durchmesser D2 entspricht auch
dem AuBendurchmesser einer hier nur angedeuteten Welle 16.

Am in der Zeichnung linken Endbereich der Gleitlagerbuchse 11 befindet sich eine erste Fassungshilse
17. iese hat eine erste zylindrische Fassungsbohrung 18, deren axiale Linge zumindest annshernd der
halben axialen Lange der Gleitlagerbuchse 11 entspricht und in der etwa die Hilfte der Gleitlagerbuchse 11
ohne Radialspiel, insbesondere mit PreBsitz steckt. Man kann den Halt auch mit Klebstoff verstirken. An die
erste Fassungsbohrung 18 schlieBt sich Uiber eine erste radiale Ringfliche 19 eine erste Zylinderwand 21
an, deren dritter Durchmesser D3 im Bereich zwischen erstem Durchmesser D1 und zweitem Durchmesser
D2 liegt. In der ersten Zylinderwand 21 ist eine erste Ringnut 22 ausgebildet, in der ein erster Dichtungsring
23 gehalten wird. Es handelt sich hierbei vorzugsweise um einen Dichtungsring 23 mit rundem Querschnitt,
der sehr preiswert ist und bei dessen Einbau keine Probleme entstehen. Dieser Typ dichtet zudem in
beiden Richtungen gleich gut, das heiBt, es kann kein Schmutz eindringen und kein Fett austreten. Zufolge
der radial einwirts auf den dritten Durchmesser D3 vorspringenden Stufe liegt der erste Dichtungsring 23
geniigend nahe zur Oberflache der Welle 16, auch wenn er nur wenig Uber die erste Zylinderwand 21
vorsteht. Damit ist der erste Dichtungsring 23 zuverlédssig gefiihrt. Die erste Fassungshilse 17 hat eine zur
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ersten Fassungsbohrung 18 radial auswirts gegeniiberliegende AuBen-Zylinderfliche 24 mit einem vierten
Durchmesser D4, der naturgemiB gr&Ber ist, als der erste Durchmesser und dem Innendurchmesser einer
zylindrischen Lageraufnahmebohrung 25 eines Maschinenteiles 26 so entspricht, daB die Fassungshlilse 17
ohne Radialspiel und insbesondere mit PreBsitz in dieser gehalten wird. Gegebenenfalls kann der Halt mit
Klebstoff verstédrkt werden.

An die AuBen-Zylinderfliche 24 schlieBt sich Uber eine radiale Stufenfliche 27 eine Zylinderflache 28
mit einem finften Durchmesser D5 an, die bis zur linken Endflache 29 reicht. Dabei liegen die Stufenflache
27 und die erste Ringfliche 19 vorzugsweise in einer gemeinsamen radialen Ebene. Das axial Uberstehen-
de Ende der ersten Fassungshilse 17 wird durch diese Verbreiterung formstabiler und es ergibt sich auch
ein Axialanschlag zum Maschinenteil 26, wodurch die Montage erleichtert und auch eine spétere Axialver-
schiebung erschwert wird.

Am in der Zeichnung rechten Endbereich der Gleitlagerbuchse 11 befindet sich eine zweite Fassungs-
hiilse 31. Diese hat eine zweite zylindrische Fassungsbohrung 32, deren axiale Ldnge zumindest annihernd
der halben axialen Linge der Gleitlagerbuchse 11 entspricht und in der etwa die andere Hélfte der
Gleitlagerbuchse 11 steckt. An die zweite Fassungsbohrung 32 schlieBt sich Uber eine zweite radiale
Ringflache 33 eine zweite Zylinderwand 34 an mit dem dritten Durchmesser D3. In der zweiten Zylinder-
wand 34 ist eine zweite Ringnut 35 ausgebildet, in der ein zweiter Dichtungsring 36 gehalten wird, der
vorzugsweise dem ersten Dichtungsring 23 gleicht. Die zweite Fassungshiilse 31 hat eine zur zweiten
Fassungsbohrung 32 radial auswérts gegenliberliegende AuBen-Zylinderfliche 37 mit dem vierten Durch-
messer D4 und ist ebenfalls ohne Radialspiel, vorzugsweise mit PreBsitz in der Lageraufnahmebohrung 25
gehalten. Allerdings erstreckt sich die AuBen-Zylinderflache 37 stufenlos Uiber die ganze axiale Ldnge bis
zur Endflache 38. Dadurch ist sichergestellt, daB die vormontierte Einheit in die Lageraufnahmebohrung 25
singesetzt werden kann.

Im Einbauzustand ist die Gleitlagerbuchse 11 in den Fassungshiilsen 17, 31 eingespannt und in axialer
Richtung zusitzlich formschlissig zwischen erster und zweiter Ringflache 19, 33 gehalten und kann sich
daher nicht verschieben. Die Fassungshiilsen 17, 31 sind zwischen der AuBen-Mantelfldche 12 und der
Lageraufnahmebohrung 25 eingeklemmt und dadurch ebenfalls sehr sicher fixiert.

Eine praktische Ausflihrung einer Lagervorrichtung hat folgende Hauptabmessungen :

Axiale Lange der Gleitlagerbuchse 11 = 30 mm,
Durchmesser D1 = 34 mm, D2 = 30 mm, D3 = 30,5 mm, D4 = 36 mm, DS = 40 mm.

Eine derartige Lagervorrichtung eignet sich beispielsweise sehr gut zur Lagerung eines Hubarmes fur
eine Ladebordwand an einem LKW. '

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Abdichtung eines Wellen-Gleitlagers, umfassend eine Gleitlagerbuchse (11) mit einer
zylindrischen AuBen-Mantelfliche (12) mit einem ersten Durchmesser (D1), einer 2ylindrischen Innen-
Mantelfliche (13) mit einem zweiten Durchmesser (D2) und mit einer ersten und zweiten ringf8rmigen
Stirnfliche (14, 15) jeweils an den gegeniiberliegenden Enden der Gleitlagerbuchse (11), dadurch
gekennzeichnet, daB eine Fassung (17, 31) vorgesehen ist, die aus zwei axial aufeinanderfolgenden
Fassungshiilsen (17, 31) besteht, daB die erste Fassungshilse (17) eine Uber einen Teil ihrer axialen
Linge reichende erste zylindrische Fassungsbohrung (18) mit dem ersten Durchmesser (D1) hat, in der
ein erster axialer Teilbereich (1) der AuBen-Mantelfidche (12) der Gleitlagerbuchse (11) ohne Radial-
spiel gehalten ist, wobei an die erste Fassungsbohrung (18) Uber die erste radiale Ringfliche (19) die
erste Zylinderwand (21) anschlieBt, in der die erste Ringnut (22) zur Halterung des ersten Dichtungsrin-
ges (23) ausgebildet ist und daB die 2weite Fassungshiise (31) eine Uber einen Teil ihrer axialen Linge
reichende zweite zylindrische Fassungsbohrung (32) mit dem ersten Durchmesser (D1) hat, in der ein
zweiter axialer Teilbereich der AuBen-Mantelfliche (12) der Gleitlagerbuchse (11) ohne Radialspiel
gehalten ist, wobei an die zweite Fassungsbohrung (32) Uber die zweite radiale Ringfliche (33) die
zweite Zylinderwand (34) anschlieBt, in der die zweite Ringnut (35) zur Halterung des zweiten
Dichtungsringes (36) ausgebildet ist, und da8 die erste und zweite radiale Ringlédche (19, 33) jeweils mit
geringem Axialspiel zu den gegenliberliegenden Stirnflachen (14, 15) der Gleitlagerbuchse (11) ange-
ordnet sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBen-Zylinderflache (37) zumindest
bei einer Fassungshiiise (31) stufenlos liber deren gesamte axiale Lange reicht.
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Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Fassungshiisen (17, 31)
identisch ausgebildet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufien-Zylinderfliche (24) einer
Fassungshilse (17) Uber eine radiale Stufenfliche (27) in eine Zylinderfliche (28) mit einem flnften
Durchmesser (D5) libergeht, der gréBer als der vierte Durchmesser (D4) ist, wobei die Zylinderfliche
(28) radial gegeniiber zu der Zylinderwand (21) mit der Ringnut (22) angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die radiale Stufenfliche (27) in dersel-
ben axialen Position wie die radiale Ringfldche (19) vorgesehen ist. '

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ringnuten (22, 35) zur Haiterung je
eines Dichtungsringes (23, 36) mit rundem Querschnitt ausgebildet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der erste und iweite axiale Teilbereich
eine zumindest anndhernd gleiche axiale Lénge aufweisen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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