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DESCRIPCION
Una carroceria de camion de transporte y un método para fabricar una carroceria de camioén de transporte
Campo técnico

La invencion se refiere a una carroceria de camién de transporte y a un método para fabricar una carroceria de camion
de transporte. La invencién también se refiere a un camion.

Antecedentes de la técnica

Las carrocerias de camiones de transporte se conocen, p. €j., por el documento de los Estados Unidos
US 2013/069417 A1. Los revestimientos resistentes al desgaste se conocen y utilizan tanto en conductos como en
plataformas de camiones para proteger la base. Por lo general, consisten en caucho natural o sintético y son para
proteger de los impactos duros por rocas y el desgaste ejercido por material que se mueve sobre y en contacto con la
superficie del elemento de revestimiento. Los materiales de caucho relativamente blandos proporcionan buena
resistencia al desgaste, pero para evitar que los impactos duros atraviesen el elemento de revestimiento, este debe
tener un gran espesor. Los materiales de caucho mas duros proporcionan una mejor proteccion de los impactos, pero
son mas susceptibles al desgaste abrasivo. Por lo tanto, se han desarrollado elementos de revestimiento, en los que
se combinan diferentes materiales en la superficie dirigida hacia afuera de los elementos, superficie sobre la que el
material en forma de trozos o particulas, tal como mineral triturado y material de roca triturada, esta destinado a
moverse.

Un problema cuando se utilizan unos elementos de revestimiento de este tipo para proteger una superficie del
desgaste, tal como una superficie en una carroceria de camion de transporte, es que el material tiende a encontrar su
camino por debajo de los elementos de revestimiento viajando entre un borde de los elementos de revestimiento y la
superficie contra la que se apoyara el borde. Esto es un problema, ya que el material aflojara gradualmente los
elementos de revestimiento de la superficie a la que esta unido, de tal manera que los elementos de revestimiento
eventualmente se desprenderan. Adicionalmente, el camién llevara peso no deseado, que conduce a un consumo
mas alto de combustible y, a su vez, costes mas altos de lo necesario.

Para resolver el problema mencionado anteriormente, los elementos de revestimiento estan provistos normalmente de
una proteccion de extremo de acero integrada, que esta soldada en el cuerpo de camion de transporte. Esto da como
resultado costes de produccién altos y un tiempo de instalacion largo.

Sumario de la invencién

Un objetivo de la presente invencion es paliar, aliviar o eliminar una o mas de las deficiencias en la técnica identificadas
anteriormente y las desventajas individualmente o en cualquier combinacion y resolver al menos los problemas
mencionados anteriormente.

De acuerdo con un primer aspecto de la invencion, estos y otros objetos y/o ventajas que seran evidentes a partir de
la siguiente descripcion de realizaciones, se logran, en su totalidad o, al menos, en parte, por una carroceria de camion
de transporte que comprende una pared frontal y dos paredes laterales opuestas. Cada pared lateral presenta una
superficie interior y una parte de borde superior que se extiende desde un extremo trasero de la pared lateral hacia la
pared frontal. Cada pared lateral comprende un elemento de refuerzo superior que esta formado integralmente con la
pared lateral y se extiende a lo largo de la parte de borde superior de la pared lateral. El elemento de refuerzo presenta
una parte de proteccion de revestimiento que se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior de la pared
lateral hacia la pared lateral opuesta y esta configurado tanto para reforzar la pared lateral como, por la parte de
proteccion de revestimiento, para formar una proteccion de revestimiento superior para un revestimiento de pared
lateral.

Las ventajas logradas al proporcionar el elemento de refuerzo en el interior de cada pared lateral son amplias. Como
se ha indicado anteriormente, el elemento de refuerzo reforzara tanto la pared lateral como formara una protecciéon de
revestimiento superior para un revestimiento de pared lateral. A su vez, los elementos de revestimiento del
revestimiento de pared lateral ya no tendran que estar provistos de una proteccion de extremo de acero integrada, lo
que dara como resultado costes de produccion mas bajos y también un tiempo de instalacion disminuido. La
disminucion en el tiempo de instalacion se logra al eliminar el paso de soldar la proteccion de extremo de acero
integrada a la carroceria de camion de transporte.

Al proporcionar el elemento de refuerzo a lo largo de la parte de borde superior de cada pared lateral, sera capaz de
proteger los elementos de revestimiento todo el camino hasta la parte superior de las paredes laterales.

La carroceria de camion de transporte comprende, ademas, un revestimiento de pared lateral dispuesto en la superficie

interior de cada pared lateral, en donde cada revestimiento de pared lateral tiene un borde de revestimiento superior
que esta situado directamente debajo de la parte de proteccién de revestimiento asociada.
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La parte de proteccién de revestimiento, asi como el borde de revestimiento superior situado ahi debajo, pueden
proyectarse esencialmente perpendiculares a la superficie de la pared lateral.

Cada parte de proteccion de revestimiento puede proyectarse sobre el borde superior del revestimiento de pared
lateral a una distancia al menos igual a un espesor del revestimiento de pared lateral.

Cada revestimiento de pared lateral puede comprender una pluralidad de elementos de revestimiento de pared lateral
situados directamente debajo de la parte de proteccién de revestimiento asociada y que forman el borde de
revestimiento superior del revestimiento de pared lateral.

El elemento de refuerzo puede extenderse sustancialmente a lo largo de toda la longitud de la pared lateral desde la
pared frontal hasta el extremo trasero.

El elemento de refuerzo se puede dividir en dos 0 mas unidades de elemento de refuerzo.

La pared frontal también puede comprender un elemento de refuerzo que esta formado integralmente con la pared
frontal y se extiende a lo largo de la parte de borde superior de la pared frontal.

De acuerdo con un segundo aspecto de la invencion, estos y otros objetos se logran, en su totalidad o, al menos, en
parte, por un camion que comprende una carroceria de camion de transporte de acuerdo con el primer aspecto de la
invencion.

De acuerdo con un tercer aspecto de la invencién, estos y otros objetos se logran, en su totalidad o, al menos, en
parte, por un método para fabricar una carroceria de camion de transporte que tiene una pared frontal, dos paredes
laterales opuestas, un fondo y un revestimiento. EI método comprende formar cada pared lateral con un elemento de
refuerzo, que esta formado integralmente con la pared lateral y que se extiende a lo largo de una parte de borde
superior de la pared lateral, de tal manera que el elemento de refuerzo presenta una parte de proteccion de
revestimiento que se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior de la pared lateral hacia la pared lateral
opuesta y de tal manera que el elemento de refuerzo refuerza tanto la pared lateral como, por la parte de proteccion
de revestimiento, forma una proteccién de revestimiento superior para un revestimiento de pared lateral y que
posteriormente une un revestimiento de pared lateral en la superficie interior de cada pared lateral, teniendo el
revestimiento de pared lateral un borde de revestimiento superior que esta situado directamente debajo y protegido
por la parte de proteccion de revestimiento.

El paso de unir posteriormente un revestimiento de pared lateral en la superficie interior de cada pared lateral puede
comprender unir una pluralidad de elementos de revestimiento de pared lateral.

La pluralidad de elementos de revestimiento de pared lateral se puede unir directamente debajo de la parte de
proteccion de revestimiento asociada, formando, de este modo, el borde de revestimiento superior del revestimiento
de pared lateral.

El paso de formar cada pared lateral con un elemento de refuerzo puede comprender formar el elemento de refuerzo
para que se extienda sustancialmente a lo largo de toda la longitud de la pared lateral desde la pared frontal hasta el
extremo trasero.

De acuerdo con otro aspecto mas de la invencion, estos y otros objetos y/o ventajas que seran evidentes a partir de
la siguiente descripcion de realizaciones, se logran, en su totalidad o, al menos, en parte, por una carroceria de camion
de transporte que comprende una pared frontal y dos paredes laterales opuestas. La pared frontal presenta una
superficie interior y una parte de borde superior que se extiende entre las paredes laterales. La pared frontal
comprende un elemento de refuerzo superior que esta formado integralmente con la pared frontal y se extiende a lo
largo de la parte de borde superior de la pared frontal. El elemento de refuerzo presenta una parte de proteccion de
revestimiento que se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior de la pared frontal hacia un extremo
trasero de las paredes laterales y esta configurado tanto para reforzar la pared frontal como, por la parte de proteccion
de revestimiento, para formar una proteccion de revestimiento superior para un revestimiento de pared frontal.

La carroceria de camién de transporte puede comprender, ademas, un revestimiento de pared frontal dispuesto en la
superficie interior de la pared frontal, teniendo el revestimiento de pared frontal un borde de revestimiento superior que
esta situado directamente debajo de la parte de proteccion de revestimiento asociada.

La parte de proteccion de revestimiento, asi como el borde de revestimiento superior situado ahi debajo, pueden
proyectarse esencialmente perpendiculares a la superficie interior de la pared frontal.

Cada parte de proteccion de revestimiento puede proyectarse sobre el borde superior del revestimiento de pared
frontal a una distancia al menos igual a un espesor del revestimiento de pared frontal.
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Cada revestimiento de pared frontal puede comprender una pluralidad de elementos de revestimiento de pared frontal
situados directamente debajo de la parte de proteccién de revestimiento asociada y que forman el borde de
revestimiento superior del revestimiento de pared frontal.

El elemento de refuerzo puede extenderse sustancialmente a lo largo de toda la longitud de la pared frontal entre las
paredes laterales.

El elemento de refuerzo se puede dividir en dos 0 mas unidades de elemento de refuerzo.

Los efectos y caracteristicas del segundo y tercer aspecto de la presente invenciéon son ampliamente analogos a los
descritos anteriormente en conexién con el primer aspecto del concepto inventivo. Las realizaciones mencionadas en
relaciéon con el primer aspecto de la presente invencién son ampliamente compatibles con los otros aspectos de la
invencion.

Otros objetivos, caracteristicas y ventajas de la presente invencién apareceran a partir de la siguiente divulgacion
detallada, a partir de las reivindicaciones adjuntas, asi como a partir de los dibujos. Cabe destacar que la invencién se
refiere a todas las posibles combinaciones de caracteristicas.

De manera general, todos los términos utilizados en las reivindicaciones se deben interpretar de acuerdo con su
significado comun en el campo técnico, a menos que se defina explicitamente de otra manera en el presente
documento. Todas las referencias a "un/uno/el [elemento, dispositivo, componente, medio, paso, etc.]" se deben
interpretar abiertamente como que se refieren a al menos una instancia del elemento, dispositivo, componente, medio,
paso, etc., a menos que se indique explicitamente de otra manera.

Como se utiliza, en el presente documento, la expresidn "que comprende(n)/comprendiendo” y las variaciones de esa
expresion no pretenden excluir otros aditivos, componentes, integrantes o pasos.

Como se utiliza, en el presente documento, la expresion "formado integralmente" y las variaciones de esa expresion
se deben interpretar como un componente que esta moldeado en una sola pieza o una pluralidad de piezas que estan
unidas entre si, por ejemplo, por soldadura.

Breve descripcion de los dibujos

Lo anterior, asi como objetos adicionales, caracteristicas y ventajas de la presente invencion, se entenderan mejor a
través de la siguiente descripcion detallada, ilustrativa y no limitativa de realizaciones de la presente invencion, con
referencia a los dibujos adjuntos, donde se pueden utilizar los mismos nimeros de referencia para elementos similares
y en donde:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un camion que comprende una carroceria de camion de transporte de
acuerdo con un primer aspecto de la invencion.

La figura 2 es una vista en perspectiva de un ejemplo de realizacion de una carroceria de transporte de camion de
acuerdo con el primer aspecto de la invencion.

La figura 2A es una ampliacion de una parte de la carroceria de camion de transporte de la figura 2 tras unién de
un elemento de revestimiento a una pared lateral de la misma.

La figura 2B es una ampliacion de la parte de la figura 2A cuando el elemento de revestimiento se ha unido a la
pared lateral.

La figura 3 es una vista en perspectiva de otro ejemplo de realizacion de la carroceria de transporte de camién de
acuerdo con el primer aspecto de la invencién.

La figura 4 es una vista en perspectiva de un ejemplo de realizacion de la carroceria de transporte de camién de
acuerdo con otro aspecto de la invencion.

Descripcion detallada de realizaciones preferidas de la invencion

La figura 1 ilustra un ejemplo de realizaciéon de un camion 1 que comprende una carroceria de camion de transporte 2
de material metdlico que comprende un revestimiento. El revestimiento esta constituido por una pluralidad de
elementos de revestimiento 3. Los elementos de revestimiento 3 se proporcionan a lo largo de una superficie de la
carroceria de camion de transporte 2.

La figura 2 ilustra un ejemplo de realizacion de la carroceria de camion de transporte 2. La carroceria de camion de
transporte 2 comprende una pared frontal 5 y dos paredes laterales opuestas 6. Cada una de las paredes laterales
opuestas 6 tiene una superficie interior 7 y una parte de borde superior 8 que se extiende desde un extremo trasero 9
de la pared lateral 6 hacia la pared frontal 5. Cada una de las paredes laterales 6 comprende, ademas, un elemento
de refuerzo superior 10 que esta formado integralmente con la pared lateral 6 y que se extiende a lo largo de la parte
de borde superior 8 de la pared lateral 6.

El elemento de refuerzo 10 tiene una parte de proteccion de revestimiento 11 que se proyecta hacia adentro mas alla
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de la superficie interior 7 de la pared lateral 6 hacia la pared lateral opuesta 6. El elemento de refuerzo 10 se extiende
sustancialmente a lo largo de toda la longitud de la pared lateral 6 desde la pared frontal 5 hasta el extremo trasero 9
de la pared lateral 6.

La carroceria de camién de transporte 2 comprende, ademas, un revestimiento de pared lateral 12 que esté dispuesto
en la superficie interior 7 de cada pared lateral 6. Cada revestimiento de pared lateral 12 tiene un borde de
revestimiento superior 13 que esta situado directamente debajo de la parte de proteccion de revestimiento asociada
11. De esta manera, el elemento de refuerzo 10 reforzara tanto la pared lateral 6 como formara una proteccion de
revestimiento superior para el revestimiento de pared lateral 12.

Las figuras 2A y 2B ilustran una ampliacion de una parte de la carroceria de camién de transporte 2. La parte de
proteccion de revestimiento 11, asi como el borde de revestimiento superior 13 situado ahi debajo se proyectan
esencialmente perpendiculares a la superficie de la pared lateral 6. Cada parte de proteccion de revestimiento 11 se
proyecta sobre la parte de borde superior 8 del revestimiento de pared lateral 6 a una distancia al menos igual a un
espesor del revestimiento de pared lateral 12. Cada revestimiento de pared lateral 12 comprende una pluralidad de
elementos de revestimiento de pared lateral situados directamente debajo de la parte de proteccion de revestimiento
asociada 11, formando, de este modo, el borde de revestimiento superior 13 del revestimiento de pared lateral 12.

Los elementos de revestimiento 3 tienen una superficie dirigida hacia afuera, sobre la que material en forma de trozos
o particulas, tal como mineral triturado y material de roca triturada, se mueve o impacta. Los elementos de
revestimiento 3 normalmente comprenden material elastomérico y preferentemente estan hechos de caucho o
poliuretano. Tradicionalmente, los elementos de revestimiento 3 que cubren las paredes laterales 6 de la carroceria
de camion de transporte han sido especialmente vulnerables, ya que el material impacta en el borde superior de la
misma. También, el material tiende a encontrar su camino por debajo de los elementos de revestimiento 3 viajando
entre el borde superior de los elementos de revestimiento 3 y la pared lateral 6 de la carroceria de camion de transporte
2. Esto es un problema, ya que el material aflojard gradualmente los elementos de revestimiento 3 de las paredes
laterales 6 que eventualmente se desprenden.

Los problemas anteriores se resuelven por medio del elemento de refuerzo 10. El elemento de refuerzo 10 presenta
una parte de proteccion de revestimiento 11 que se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior 7 de la
pared lateral 6 hacia la pared lateral opuesta 6, creando, de este modo, un techo para el borde superior de los
elementos de revestimiento mas superiores 3 en la pared lateral 6. Un efecto logrado a partir de esta solucion es que
los elementos de revestimiento 3 del revestimiento de pared lateral 12 ya no tendran que estar provistos de una
proteccion de extremo de acero integrada para unién a la pared lateral 6.

De acuerdo con un primer método de fabricacion para la carroceria de camién de transporte 2, el fondo 15, las paredes
laterales 6 y la pared frontal 5 estan moldeados en un solo trozo con los elementos de refuerzo 10, de tal manera que
cada elemento de refuerzo 10 se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior 7 de la pared lateral 6 hacia
la pared lateral opuesta 6. Después de esto, la carroceria de camién de transporte 2 esta provista de un revestimiento
de pared lateral 12 en la superficie interior 7 de cada pared lateral 6, un revestimiento de fondo 16 en el fondo 15y un
revestimiento de pared frontal 17 en la pared frontal 5.

Otra posibilidad es formar por separado el fondo 15, las paredes laterales 6 y la pared frontal 5. Después de esto, los
elementos de refuerzo 10 estan formados y unidos a las paredes laterales 6 de la carroceria de camién de transporte
2. Como un paso final, la carroceria de camién de transporte 2 esta provista de un revestimiento de pared lateral 12
en la superficie interior 7 de cada pared lateral 6, un revestimiento de fondo 16 en el fondo 15 y un revestimiento de
pared frontal 17 en la pared frontal 5 de la misma manera que anteriormente.

Se entiende que se contemplan otras variaciones en la presente invencion y, en algunos casos, algunas caracteristicas
de la invencion pueden emplearse sin una utilizacion correspondiente de otras caracteristicas. Por consiguiente, es
apropiado que las reivindicaciones adjuntas se interpreten ampliamente de una manera consistente con el alcance de
la invencion.

Por ejemplo, el elemento de refuerzo 10 podria estar dividido en dos o mas unidades de elemento de refuerzo.

Naturalmente, el nimero, tamafo y forma de los componentes de la carroceria de camién de transporte 2 pueden
variarse de cualquier forma adecuada sin apartarse del alcance de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Una carroceria de camién de transporte (2), que comprende:

una pared frontal (5), dos paredes laterales opuestas (6) y que comprende un revestimiento de pared lateral (12),
presentando cada pared lateral (6) una superficie interior (7) y una parte de borde superior (8) que se extiende desde
un extremo trasero (9) de la pared lateral (6) hacia la pared frontal (5), en donde cada pared lateral (6) comprende un
elemento de refuerzo (10) que esta formado integralmente con la pared lateral (6) y se extiende a lo largo de la parte
de borde superior (8) de la pared lateral (6), presentando el elemento de refuerzo (10) una parte de proteccion de
revestimiento (11) que se proyecta hacia adentro mas alla de la superficie interior (7) de la pared lateral (6) hacia la
pared lateral opuesta (6), comprendiendo el revestimiento de pared lateral (12) una pluralidad de elementos de
revestimiento elastoméricos (3) y estando dispuesto en la superficie interior (7) de cada pared lateral (6), en donde
cada revestimiento de pared lateral (6) tiene un borde de revestimiento superior (13) que esta situado directamente
debajo de la parte de proteccion de revestimiento asociada (11) y estando el elemento de refuerzo (10) configurado
tanto para reforzar la pared lateral (6), asi como, por la parte de proteccion de revestimiento (11), para formar una
proteccion de revestimiento superior contra impactos para el revestimiento de pared lateral (12).

2. La carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en donde la parte de proteccion de
revestimiento (11), asi como el borde de revestimiento superior (13) situado ahi debajo se proyectan esencialmente
perpendiculares a la superficie interior (7) de la pared lateral (6).

3. La carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con la reivindicacion 1 0 2, en donde cada parte de proteccion
de revestimiento (11) se proyecta sobre la parte de borde superior (13) del revestimiento de pared lateral (12) a una
distancia al menos igual a un espesor del revestimiento de pared lateral (12).

4. La carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, los
elementos de revestimiento de pared lateral (3) estan situados directamente debajo de la parte de proteccion de
revestimiento asociada (11) y formando el borde de revestimiento superior (13) del revestimiento de pared lateral (12).

5. La carroceria de camién de transporte (2) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
donde el elemento de refuerzo (10) se extiende sustancialmente a lo largo de toda la longitud de la pared lateral (6)
desde la pared frontal (5) hasta el extremo trasero (9).

6. La carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en donde el
elemento de refuerzo (10) esta dividido en dos o mas unidades de elemento de refuerzo.

7. La carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
donde la pared frontal (5) también comprende un elemento de refuerzo (10) que esta formado integralmente con la
pared frontal (5) y se extiende a lo largo de una parte de borde superior de la pared frontal (5).

8. Un camion (1), que comprende una carroceria de camion de transporte (2) de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores.

9. Un método para fabricar una carroceria de camion de transporte (2) que tiene una pared frontal (5), dos paredes
laterales opuestas (6), un fondo (15) y un revestimiento, que comprende: formar cada pared lateral (6) con un elemento
de refuerzo (10), que esta formado integralmente con la pared lateral (6) y que se extiende a lo largo de una parte de
borde superior (8) de la pared lateral (6), de tal manera que el elemento de refuerzo (10) presenta una parte de
proteccion de revestimiento (11) que se proyecta hacia adentro mas alla de una superficie interior (7) de la pared
lateral (6) hacia la pared lateral opuesta (6) y de tal manera que el elemento de refuerzo (10) refuerza tanto la pared
lateral (6) como, por la parte de proteccion de revestimiento (11), forma una proteccion de revestimiento superior para
un revestimiento de pared lateral (12) que comprende una pluralidad de elementos de revestimiento de pared lateral
(3) y que posteriormente une un revestimiento de pared lateral de este tipo (12) en la superficie interior (7) de cada
pared lateral (6), teniendo el revestimiento de pared lateral (12) un borde de revestimiento superior (13) que esta
situado directamente debajo y protegido por la parte de proteccion de revestimiento (11).

10. El método de acuerdo con la reivindicacién 9, en donde la pluralidad de elementos de revestimiento de pared
lateral (3) estan unidos directamente debajo de la parte de proteccion de revestimiento asociada (11), formando, de
este modo, el borde de revestimiento superior (13) del revestimiento de pared lateral (12).

11. El método de acuerdo con la reivindicacion 9 o 10, en donde el paso de formar cada pared lateral (6) con un
elemento de refuerzo (10) comprende formar el elemento de refuerzo (10) para que se extienda sustancialmente a lo
largo de toda la longitud de la pared lateral (6) desde la pared frontal (5) hasta el extremo trasero (9).
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