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(54) WECHSELBEHALTER ZUM UMLADEN VON EINEM SCHIENENFAHRZEUG AUF EIN STRASSENFAHRZEUG
UND UMGEKEHRT .

(57) Die Erfindung betrifft einen Wechselbehalter ( 1 ) zum
Umiaden von einem Schienenfahrzeug 2 auf ein StraBen-
fahrzeug 3 und umgekehrt sowie zum Be- und Entiaden von
einer Laderampe aus, wobei zur Anpassung an genormte
Laderampen die Ladefladchenhdhe des Wechselbehalters ( 1
), wenn er auf diesen Fahrzeugen verladen ist, der Rampen-
hdhe entspricht. An der Bodenunterseite des Wechselbehal-
ters ( 1 ) sind quer =zur Langserstreckung des
Wechselbehalters ( 1) verlaufende Leisten ( 5 ) angeordnet.
Zur Aufnahme dieser Leisten ist der Rahmen des Schienen-
fahrzeuges ( 2 ) an seiner Oberseite mit in einem dem
Abstand der Leisten ( 5 )entsprechenden Abstand angeord-
neten Aussparungen ( 7 ) versehen und weist der Rahmen (
8 ) des StraBenfahrzeuges ( 3 ) eine der Hohe der Leisten (
5 ) entsprechende Abkrdpfung ( 9 )zur Bildung eines tiefer
liegenden Rahmenabschnittes auf, der in einem demAb-
stand der Leisten ( 5 ) entsprechenden Abstand Querbalken
(10) zur Auflage der Leisten ( 5 ) besitzt, wobei in den Lei-
sten ( § ) vorzugsweise Bohrungen fur den Eingriff von Zap-
fen ( 11 bzw. 12 ) od. dgl. Zentrierelemente
(Containerverschiuf3) vorgesehen sind, die in den Ausspa-
rungen ( 7 ) des Rahmens ( 6 ) des Schienenfahrzeuges ( 2
) bzw. an den Querbalken ( 10 ) des Rahmens ( 8 ) des Stra-
Benfahrzeuges ( 3 ) befestigt sind.
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Die Erfindung betrifft einen Wechselbehdlter zum Umladen von einem Schienenfahrzeug auf ein
StraBenfahrzeug und umgekehrt sowie zum Be- und Entladen von einer Laderampe aus, wobei von der
Bodenunterseite des Wechselbehilters Vorspriinge nach unten ragen, die in sowoh! auf dem Schienenfahr-
zeug als auch auf dem StraBenfahrzeug vorgesehene Vertiefungen einsetzbar sind.

Eine effiziente und umweitschonende Kombination von Transporten mittels Lastkraftwagen und Eisen-
bahn scheitert im Regelfall an den komplizierten zeit-und arbeitsintensiven und somit kostenaufwendigen
Verladevorgédngen.

Bei den bekannten , derzeit in Verwendung stehenden Wechselpritschen oder Containern ist eine Verladung
bei Rampen mit GleisanschiuB nur sehr schwer oder Uberhaupt nicht mdglich.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, hier Abhilfe zu schaffen. Erreicht wird dies dadurch,daB zur
Anpassung an genormte Laderampen die Ladeflichenhdhe des auf das Schienenfahrzeug bzw. das
StraBenfahrzeug verladenen Wechselbehilters der HShe der Laderampe entspricht, daB die an der
Bodenunterseite angeordneten Vorspriinge von quer zur Langserstreckung des Wechselbehdlters verlaufen-
den Leisten gebildet sind und daB als Vertiefungen zur Aufnahme der Leisten der Rahmen des Schienen-
fahrzeuges an seiner Oberseite mit in einem dem Abstand der Leisten entsprechendem Abstand angeord-
neten Aussparungen versehen ist und der Rahmen des StraBenfahrzeuges eine der HOhe der Leisten
entsprechende Abkrépfung zur Bildung eines tiefer liegenden Rahmenabschnittes aufweist, der in einem
dem Abstand der Leisten entsprechendem Abstand Querbalken zur Auflage der Leisten besitzt, wobei in
den Leisten vorzugsweise Bohrungen fiir den Eingriff von Zapfen od. dgl. Zentrierelementen vorgesehen
sind, die in den Aussparungen des Rahmens des Schienenfahrzeuges bzw. an den Querbalken des
Rahmens des StraBenfahrzeuges befestigt sind.

Die Verbesserung der zuvor erwdhnten Situation wird erfindungsgemd deshalb geschaffen, damit
Containerwaggons, Wechselbehilter ( Container) und Containersattelauflieger aufeinander abgestimmt und
zu einem einheitlichen System verbunden sind, derart, daB sie zu den genormten Laderampen passen. Die
Lastkraftwagen und Containerwaggons kdnnen dabei von Laderampen milhelos beund entladen werden, da
die Plateauoberkante des Wechselbehilters ( Containers ) unabhdngig davon, ob er auf einem Container-
waggon oder auf einem Containersattelauflieger verladen ist, immer mit der Verladerampe auf im wesentli-
chen gleicher HShe liegt.

Diese Ausgestaitung eines Wechselbehiiters bietet den Vorteil, daB die Bahnverwaitung nicht mehr an
Kunden mit BahanschluB gebunden ist, daB weiters das Be- und Entladen der Wechselbehalter durch die
Abstimmung auf die RampenhShe miihelos auszuflhren ist, weil dabei fast kein HShenunterschied zu
Uberwinden ist. SchlieBlich werden Waggontransporte Uberflissig und durch die kompakte Bauweise der
Wechselbehilter verringert sich der VerschleiB gegenlber herk&mmlichen Wechselpritschen, an denen
laufend Reparaturen erforderlich sind, auf ein Minimum.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung beispielsweise ndher erldutert:

Fig. 1 zeigt hierbei schaubildlich ein mit einem Wechselbehilter beladenes Schienenfahrzeug aut einer
Seite einer Laderampe und auf deren andere Seite ein StraBenfahrzeug,

Fig.2 zeigt ebenfalls schaubildlich den Rahmen eines StraBenfahrzeuges, wobei der Behdlter abgehoben
ist, und Fig. 3 den Rahmen eines Schienenfahrzeuges, ebenfalls bei abgehobenem Wechselbehdliter in
schaubildlicher Darstellung.

In der Zeichnung ist mit 1 ein Wechselbehélter ( Container ) bezeichnet, der zum Umladen von einem

Schienenfahrzeug 2 auf einem StraBenfahrzeug 3 und umgekehrt sowie zum Be- und Endladen von einer
Laderampe 4 aus eingerichtet ist. Die LadeflichenhShe des auf das Schienenfahrzeug 2 bzw. auf das
StraBenfahrzeug 3 verladenen Wechselbehilters 1 entspricht der HShe der Rampe 4. Von der Bodenunter-
seite des Wechselbehiiters 1 ragen Vorspriinge nach unten, die in sowohl auf dem Schienenfahrzeug 2 als
auch auf dem StraBenfahrzeug 3 vorgesehene Vertiefungen eingesetzt werden kdnnen.
Die an der Bodenunterseite angeordneten Vorspriinge werden von Leisten 5§ gebildet, die quer zur
Langserstreckung des Wechselbeh3lters 1 verlaufen. Der Rahmen 6 des Schienenfahrzeuges 2 besitzt als
Vertiefungen zur Aufnahme der Leisten 5 an seiner Oberseite in einem dem Abstand der Leisten 5
entsprechenden Abstand angeordnete Aussparungen 7. Der Rahmen 8 des StraBenfahrzeuges 3 weist eine
der Hdhe der Leisten 5 entsprechende Abkrdpfung 9 zur Bildung eines tiefer liegenden Rahmenabschnittes
auf. Dieser Rahmenabschnitt besitzt in einem dem Abstand der Leisten 5 entsprechenden Abstand
Querbalken 10 zur Auflage der Leisten 5. In den Leisten 5 kdnnen Bohrungen fiir den Eingriff von Zapfen
11 bzw. 12 od. dgl. Zentrierelementen vorgesehen sein, die in den Aussparungen 7 des Rahmens 6 des
Schienenfahrzeuges 2 bzw. an den Querbalken 10 des Rahmens 8 des StraBenfahrzeuges 3 befestigt sind.
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Patentanspriiche

1.

Wechselbehilter zum Umladen von einem Schienenfahrzeug auf ein StraBenfahrzeug und umgekehrt
sowie zum Be- und Entladen von einer Laderampe aus, wobei von der Bodenunterseite des Wechsel-
behilters Vorspriinge nach unten ragen, die in sowoh! auf dem Schienenfahrzeug als auch auf dem
StraBenfahrzeug vorgesehene Vertiefungen einsetzbar sind, dadurch gekennzeichnet, da zur Anpas-
sung an genormte Laderampen die LadeflichenhShe des auf das Schienenfahrzeug ( 2 )bzw. das
StraBenfahrzeug ( 3 ) verladenen Wechselbehilters ( 1) der Hohe der Laderampe ( 4 ) entspricht, daB
die an der Bodenunterseite angeordneten Vorspriinge von quer zur Langserstreckung des Wechselbe-
hilters (1) verlaufenden Leisten ( 5 ) gebildet sind und daB als Vertiefungen zur Aufnahme dieser
Leisten (5) der Rahmen( 6 ) des Schienenfahrzeuges ( 2 ) an seiner Oberseite mit in einem dem
Abstand der Leisten ( 5 ) entsprechenden Abstand angeordneten Aussparungen ( 7 ) versehen ist und
der Rahmen ( 8 ) des StraBenfahrzeuges ( 3 ) eine der HShe der Leisten ( 5 ) entsprechende
Abkrépfung ( 9 ) zur Bildung eines tiefer liegenden Rahmenabschnittes aufweist, der in einem dem
Abstand der Leisten (5 ) entsprechenden Abstand Querbalken ( 10 ) zur Auflage der Leisten ( 5 )
besitzt, wobei in den Leisten ( 5 ) vorzugsweise Bohrungen fir den Eingriff von Zapfen { 11 bzw. 12)
od. dgl. Zentrierelementen vorgesehen sind, die in den Aussparungen ( 7 ) des Rahmens ( 6 ) des
Schienenfahrzeuges ( 2 ) bzw. an den Querbalken ( 10 ) des Rahmens ( 8 ) des StraBenfahrzeuges ( 3)
befestigt sind.
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