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(54) Kupplung

(57) Eine beim Einschieben des Kupplungsauges einer
Deichsel selbsttatig schlieBende Anhangekupplung
(1) umfasst einen Bolzen (9), der im Maul (2) der
Kupplung (1) unter Wirkung wenigstens einer ihn
belastenden Feder (21) aus seiner
Bereitschaftsstellung in eine Wirkstellung verstellbar
ist. In der Bereitschaftsstellung, in welcher der
Bolzen (9) auBerhalb des Mauls (2) der Kupplung
(1) angeordnet ist, wird dieser durch eine Uber das
freie Ende des Bolzens (9) greifende Arretierung mit
K&rper (23) gehalten. Beim Einschieben einer
Deichsel in das Maul (2) der Kupplung (1) wird die
Arretierung gelést, indem der Kdrper (23) entgegen
der Kraft einer ihn belastenden Feder (26)
zurickgeschoben wird. Der Kérper (23) gibt den
Bolzen (9) frei und dieser wird unter der Wirkung der
ihn belastenden Feder (21) in seine Wirkstellung, in
welcher er das Kupplungsauge der Deichsel
durchgreift, verschoben. Zum Lésen der Kupplung
(1), wobei der Bolzen (9) aus dem Bereich des
Mauls (2) der Kupplung (1) herausbewegt wird, ist
ein FuBhebel (13) vorgesehen, der mit dem Bolzen
(9) gekuppelt ist
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung mit den Merkmalen des einleitenden Teils von An-
spruch 1.

[0002] Derartige Kupplungen ("Anhangekupplungen") dienen dazu, Wagen (Anhanger) lber
Deichseln mit einem ziehenden Fahrzeug (Schlepper oder Anhanger im Zugverbund) zu ver-
binden (anzukuppeln"), indem ein Bolzen der Kupplung durch das Kupplungsauge der Deichsel
gesteckt wird.

[0003] Anhangekupplungen, bei welchen der im Kupplungsmaul verschiebbar aufgenommene
Bolzen mit einem Antrieb gekuppelt ist, so dass er in eine Bereitschaftsstellung und in eine
Wirkstellung verschoben werden kann, sind bekannt. Diese bekannten Kupplungen erfordern
aber eine Energieversorgung zum Betétigen des Bolzens.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anhdngekupplung zur Verfligung zu
stellen, bei welcher der Bolzen selbsttétig in seine Wirklage, in welcher er das Kupplungsauge
einer Deichsel durchgreift, verschoben wird, ohne dass hierzu ein gesonderter mechanischer,
elektrischer und/oder hydraulischer Antrieb oder das Eingreifen einer Bedienungsperson erfor-
derlich ist.

[0005] Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgeman mit einer Kupplung, welche die Merkmale
von Anspruch 1 aufweist.

[0006] Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Kupplung sind
Gegenstand der Unteranspriiche.

[0007] Da bei der erfindungsgemaBen Kupplung der Bolzen in seiner Bereitschaftslage von
einer vorgespannten Feder belastet, von einer Arretierung in seiner Bereitschaftslage gehalten
wird und die Arretierung beim Einschieben des Kupplungsauges der Deichsel in das Maul der
Kupplung geldst wird, wird der Bolzen beim Einschieben des Kupplungsganges von der ihn
beaufschlagenden Feder ohne weiteres Zutun in seine Wirkstellung bewegt, in welcher er das
Kupplungsauge durchgreift und so die Deichsel mit der Anhéngekupplung verbindet.

[0008] Ein Vorteil der erfindungsgeméaBen Kupplung ist es, dass der Bolzen ohne Zutun einer
Bedienungsperson alleine durch Einschieben des Kupplungsauges der Zugdeichsel in das
Kupplungsmaul vorgeschoben und die Kupplung geschlossen wird.

[0009] Bei einer Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass zum Verstellen des Bol-
zens in seine Bereitschaftsstellung, beispielsweise wenn ein Anhanger abgekuppelt werden
soll, indem das Kupplungsauge einer Deichsel aus der Kupplung herausbewegt wird, ein Beta-
tigungshebel vorgesehen ist, der insbesondere als FuBbetatigungshebel ausgebildet ist. Wenn
der Betatigungshebel zum Verstellen des Bolzens in seine Bereitschaftslage betatigt wird, wird
die in einer bevorzugten Ausfihrungsform unter der Wirkung einer Feder stehende Arretierung
selbsttatig wirksam und hélt den Bolzen in seiner Bereitschaftsstellung.

[0010] Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachstehenden
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispieles der Erfindung anhand der Zeichnungen. Es zeigen

[0011] Fig. 1 in Schragansicht eine erfindungsgemaBe Kupplung,

[0012] Fig. 2 in Schragansicht den Grundkérper der Kupplung von Fig. 1,
[0013] Fig. 3 den Grundkdrper von Fig. 2 in anderer Ansicht,

[0014] Fig. 4 einen FuBhebel der Kupplung von Fig. 1,

[0015] Fig. 5 im Schnitt die Kupplung von Fig. 1 mit in Wirkstellung befindlichem Bolzen und in
der Kupplung aufgenommenem Kupplungsauge der Deichsel und

[0016] Fig. 6 im Schnitt die Kupplung von Fig. 1 mit in Bereitschaftsstellung befindlichem
Bolzen.
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[0017] Eine in Fig. 1 bis 5 gezeigte beispielhafte Ausfliihrungsform einer erfindungsgeméafBen
Kupplung 1 umfasst ein Kupplungsmaul 2, das eine Grundplatte 3 aufweist, Uber welche die
erfindungsgeméBe Kupplung 1 an einem Fahrzeug befestigt werden kann. An der Grundplatte 3
sind eine obere Lasche 4 und eine untere Lasche 5 befestigt, die an ihren, von der Grundplatte
3 abgekehrten, Enden voneinander weg abgebogen sind, um einen Einflhrbereich in das Kupp-
lungsmaul 2 zu begrenzen.

[0018] Das Kupplungsmaul 2 wird nicht nur von der oberen und der unteren Lasche 4 und 5,
sondern auch von zwei Seitenteilen 6, die jeweils an der Grundplatte 3 befestigt sind, begrenzt.
Die Seitenteile 6 sind gewinkelte (L-férmige) Metallteile, deren obere, in Gebrauchslage im
Wesentlichen horizontale Schenkel 7 nach auBen abgebogen sind, so dass das Einfiihren einer
Deichsel in das Kupplungsmaul 2 der erfindungsgemaBen Kupplung 1 vereinfacht ist.

[0019] An der unteren Lasche 5 ist eine rohrférmige Flhrung 8 fiir einen Bolzen 9 montiert. Der
Bolzen 9 ist in der Filhrung 8 begrenzt verschiebbar, wozu im Bolzen 9 eine Schraube 10 ein-
gedreht ist, die bzw. deren Kopf in einen achsparallelen Schlitz 11 in der Flihrung 8 eingreift.

[0020] An den nach unten weisenden Schenkeln 12 der Seitenteile 6 ist schwenkbar ein FuB-
hebel 13 gelagert, der in Fig. 4 in Schrégansicht gezeigt ist. Der FuBhebel 13 umfasst einen U-
férmigen Blgel 14, zwei Trittplatten 15 und einen gabelférmigen Teil 16, an dem mit Abstand
vom Steg 19 des Biigels 14 eine Lagerbuchse 17 befestigt ist. Die Lagerbuchse 17 ist zwischen
den nach unten weisenden Schenkeln 12 der Seitenteile 6 angeordnet. Durch die Lagerbuchse
17 ist eine Achse 18 gesteckt, die auch Ldcher in den Schenkeln 12 der Seitenteile 6 durch-
greift. So ist der FuBhebel 13 an der Kupplung 1 verschwenkbar gelagert.

[0021] Zwischen dem Steg 19 des U-férmigen Blgels 14 des FuBhebels 13 und an der Unter-
seite der oberen Lasche 4 angeordneten, nach unten weisenden Osen 20 sind Zugfedern 21
gespannt, welche den FuBhebel 13 in seine in Fig. 5 gezeigte, nach oben verschwenkte Stel-
lung belasten.

[0022] Mit dem FuBhebel 13 ist der in der Fihrung 8 aufgenommene Bolzen 9 gekuppelt. Die
Kupplung des Bolzens 9 mit dem FuBhebel 13 erfolgt dadurch, dass die Zinken (Fig. 4) des
gabelférmigen Teils 16 zwischen Stiften 25, die durch den Bolzen 9 gesteckt sind und deren
Enden beidseitig GUber den Bolzen 9 Uberstehen, angeordnet sind. Derart ist der Bolzen 9 in der
Fihrung 8 von den Federn 21 in die in Fig. 1 und 5 gezeigte Wirkstellung belastet, in der er
durch das Kupplungsmaul 2 ragt und sein oberes freies Ende durch ein Loch 22 in der oberen
Lasche 4 ragt (Fig. 1 und 3).

[0023] Zwischen den oberen horizontalen Schenkeln 7 der Seitenteile 6 und den an der Grund-
platte 3 angeschlossenen Bereichen der oberen Lasche 4 und der unteren Lasche 5 ist eine
Arretierung in Form eines quaderférmigen Korpers 23 verschiebbar aufgenommen. Der Ver-
schiebeweg der Arretierung ist durch in den Kérper 23 der Arretierung eingedrehte Schrauben
24, deren Koépfe in einen Schlitz 25 in der unteren Lasche 5, der senkrecht zur Grundplatte 3
ausgerichtet ist, eingreifen, begrenzt.

[0024] Zwischen der Grundplatte 3 und dem Kérper 23 der Arretierung ist eine Druckschrau-
benfeder 26, die in ein Sackloch im Kérper 23 eingreift, vorgesehen, welche den Kérper 23 der
Arretierung von der Grundplatte 3 weg, also in seine in Fig. 6 gezeigte Wirklage, belastet.

[0025] In der im Schnitt von Fig. 5 gezeigten Stellung, in der sich der Bolzen 9 in seiner
Wirkstellung befindet, liegt das von der Grundplatte 3 abgekehrte Ende des Korpers 23 der
Arretierung von der Seite her am Bolzen 9 an.

[0026] Sobald der Bolzen 9 durch Betatigen des FuBhebels 13 unter Spannen der Federn 21
nach unten in die Bereitschaftsstellung (Fig. 6) bewegt wird, in der sein oberes freies Ende im
Wesentlichen in der H6he der unteren Lasche 5 liegt, wird der Kdrper 23 der Arretierung unter
der Wirkung der ihm zugeordneten Feder 26 vorgeschoben, liegt oberhalb des oberen Endes
des Bolzens 9 und halt den Bolzen 9 in seiner Bereitschaftsstellung (Fig. 6), in welcher die ihn
belastenden Federn 21 gespannt sind, fest (der Bolzen 9 ist arretiert).
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[0027] Wenn nun eine Deichsel oder genauer: das Kupplungsauge einer Deichsel in das Maul
2 der erfindungsgeméaBen Kupplung 1 (begrenzt durch die obere Lasche 4, die untere Lasche 5
und die beiden Seitenteile 6) eingeschoben wird, wird der Kérper 23 der Arretierung nach hinten
(auf die Grundplatte 3 hin) bewegt und gibt das obere Ende des Bolzens 9 frei. Der Bolzen 9
wird unter der Wirkung der ihn belastenden Federn 21 unter gleichseitigem Verschwenken des
FuBhebels 13 nach oben in die in Fig. 5 gezeigte Wirkstellung verschoben und der Anhanger ist
Uber seine Deichsel mit der Kupplung 1 verbunden, indem der Bolzen 9 durch das Kupplungs-
auge der Deichsel greift (Fig. 5).

[0028] Wenn der Anhanger wieder abzukuppeln ist, wird durch Betatigen des FuBhebels 13 der
Bolzen 9 aus dem Bereich des Mauls 2 herausbewegt (in den Zeichnungen nach unten) das
Kupplungsauge der Deichsel aus dem Kupplungsmaul 2 herausgezogen und die Arretierung
hélt den Bolzen 9 (Uber ihren Korper 23) in seiner Bereitschaftslage (Fig. 6).

[0029] Zusammenfassend kann ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wie folgt beschrieben
werden:

[0030] Eine beim Einschieben des Kupplungsauges einer Deichsel selbsttitig schlieBende
Anhéngekupplung 1 umfasst einen Bolzen 9, der im Maul 2 der Kupplung 1 unter Wirkung
wenigstens einer ihn belastenden Feder 21 aus seiner Bereitschaftsstellung in eine Wirkstellung
verstellbar ist. In der Bereitschaftsstellung, in welcher der Bolzens 9 auBerhalb des Mauls 2 der
Kupplung 1 angeordnet ist, wird dieser durch eine Uber das freie Ende des Bolzen 9 greifende
Arretierung mit Kérper 23 gehalten. Beim Einschieben einer Deichsel in das Maul 2 der Kupp-
lung 1 wird die Arretierung geldst, indem der Kérper 23 entgegen der Kraft einer ihn belasten-
den Feder 26 zurlickgeschoben wird. Der Kdrper 23 gibt den Bolzen 9 frei und dieser wird unter
der Wirkung der ihn belastenden Feder 21 in seine Wirkstellung, in welcher er das Kupplungs-
auge der Deichsel durchgreift, verschoben. Zum Lésen der Kupplung 1, wobei der Bolzen 9 aus
dem Bereich des Mauls 2 der Kupplung 1 herausbewegt wird, ist ein FuBhebel 13 vorgesehen,
der mit dem Bolzen 9 gekuppelt ist.
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Anspriiche

1. Kupplung (1) fir die Aufnahme des Kupplungsauges einer Deichsel mit einem Bolzen (9),
der zwischen einer das Maul (2) der Kupplung (1) durchgreifenden Wirkstellung und einer
Bereitschaftsstellung, in der sein freies Ende auBerhalb des Mauls (2) der Kupplung (1)
liegt, verstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass dem Bolzen (9) wenigstens eine ihn
aus seiner Bereitschaftsstellung in seine Wirkstellung belastende Feder (21) zugeordnet
ist, und dass im Maul (2) der Kupplung (1) als Arretierung ein Kérper (23) vorgesehen ist,
der zwischen einer das dem Maul (2) zugekehrte Ende des Bolzens (9) Ubergreifenden
Stellung und einer neben dem Bolzen (9) liegenden Stellung verstellbar ist.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dem Korper (23) der Arretie-
rung wenigstens eine ihn in seine den Bolzen (9) Ubergreifende Stellung belastende Feder
(26) zugeordnet ist.

3.  Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein am Maul (2) der
Kupplung (1) verschwenkbar gelagerter Hebel (13) vorgesehen ist, der mit dem Bolzen (9)
gekuppelt ist.

4. Kupplung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die den Bolzen (9) belasten-
de Feder (26) zwischen dem Maul (2) der Kupplung (1) und dem Hebel (13) angeordnet ist.

5. Kupplung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Maul
(2) der Kupplung (1) von zwei mit Abstand voneinander angeordneten Laschen (4,5) und
zwei Seitenteilen (6) begrenzt ist, und dass die Laschen (4,5) und die Seitenteile (6) an ei-
ner Grundplatte (3) der Kupplung (1) befestigt sind.

6. Kupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die von der Grundplatte (3)
entfernt liegenden Endbereiche der Laschen (4,5) und der Seitenteile (6) unter Bilden eines
sich von der Grundplatte (3) weg erweiternden Bereichs des Mauls (2) der Kupplung (1)
voneinander weg abgebogen sind.

7. Kupplung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenteile (6)
gewinkelt ausgebildet sind.

8. Kupplung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (13) in zur Grund-
platte (3) im Wesentlichen parallel verlaufenden Schenkeln (12) der Seitenteile (6) gelagert
ist.

9. Kupplung nach einem der Ansprlche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen
(9) in einer Fihrung (8), die vorzugsweise rohrférmig ausgebildet und an einer der Laschen
(5) angeordnet ist, begrenzt verstellbar geflihrt ist.

10. Kupplung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein am Bolzen (9)
vorgesehener Vorsprung, insbesondere der Kopf einer Schraube (10), verschiebbar in ei-
nem achsparallelen Schlitz (11) in der Flihrung (8) angeordnet ist.

11. Kupplung nach einem der Anspriche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass wenigs-
tens ein am Korper (23) der Arretierung vorgesehener Vorsprung, insbesondere der Kopf
einer Schraube (24), verschiebbar in einem in einer Lasche (4) vorgesehenen, zur Grund-
platte senkrecht stehenden Schlitz (25) angeordnet ist.

12. Kupplung nach einem der Anspriche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die den
Kérper (23) der Arretierung belastende Feder (26) zwischen der Grundplatte (3) und dem
Kérper (23) angeordnet ist.

13. Kupplung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel
(13) einen im Wesentlichen U-férmigen Bligel (14) aufweist und dass an den Schenkeln
des Bugels Trittplatten (15) befestigt sind.

14. Kupplung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Biigel (14) Uber eine mit
Abstand von seinem Steg (19) angeordnete Buchse (17) verschwenkbar gelagert ist.
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15. Kupplung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die den Bolzen (9) belas-
tende Feder (21) eine Zugfeder ist, die zwischen dem Steg (19) des Biigels (14) des He-
bels (13) und einer Ose (20), die an einer der Laschen (4) befestigt ist, angeordnet ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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Fig. 6
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