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Zabezpeceni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel

Oblast techniky

Technické feSeni se tykéd oblasti ochrany pilotniho prostoru dopravnich letadel, zejména zabez-
pe€eni vstupniho otvoru odolnymi dvefmi, vybavenymi informaéni technikou a klimatiza¢nimi
otvory.

Dosavadni stav techniky

Dveini otvor je vytvofen v pfepaZce odd€lujici vnitini - pilotni prostor od vnéjsiho prostoru - od
kabiny pro cestujici. Ram dvetniho otvoru neni dvefmi pfekryt, zamkovy systém je uloZen do
koule zamku, ze dvefi vy¢nivajici stielkozédvora zapadd do otvoru v ramu. Uzamdceni dvefi se
provadi pouze zablokovanim stfelky v ozubu rdmu. Manipulace s kli¢em je mozna z obou stran,
odemceni dvefi z vnéj$iho prostoru nelze z vnitfniho prostoru zabranit. Pouzitim i nepatrného
nasili lze zamlené dvefe oteviit. Z tohoto popisu vyplyvd nedostate¢nd ochrana pilotniho
prostoru proti teroristickym utokim.

Podstata technického FeSeni

Nedostatky které byly uvedeny odstrafiuje do zna¢né miry nové technické feSeni, zabezpeCeny
vstupni otvor do pilotniho prostoru dopravnich letadel sestavajici z dveintho rdmu, dvefi a
zamkového mechanizmu, jehoZ podstata spoiva vtom, ze ve dveinim ramu ktery je opatfen
nejméné dvéma otvory pro pevné Cepy anejméné dvéma otvory pro uzamykaci Cepy, jsou
zavé&3eny na zavésech dvefe. Dvefe sestavaji z vn&jsiho plastg, vnitiniho plasté, separaCni vrstvy
a bo&niho plasté. Délkové rozméry plochy vnéjsiho plasté presahuji délkové rozméry prichoziho
otvoru dveiniho rdmu a délkové rozméry plochy vnitiniho plasté¢ nepiesahuji délkové rozméry
priichoziho otvoru dveiniho rdmu. Dvefe se tak mohou oteviit pouze vné pilotni kabiny. Prekryti
dvefniho rdmu vng&j$im plastém je jednim z pevnostnich bezpe&nostnich prvki a pisobi proti
prolomeni dvefi do pilotniho prostoru.

Z boéniho plasté na stran& zavésh vystupuji nejmén& dva pevné Eepy, pevnd spojené s dvefmi,
tyto pevné &epy jsou pii zavienych dvefich zasunuty v otvorech pro pevné ¢epy vramu. Pfi
zavienych dvefich tak pevné Cepy piebiraji funkci pevnostniho zavésného prvku misto zavési.
Na ostatnich stranach bo&niho plasté jsou vytvofeny vodici otvory pro nejméné dva uzamykaci
epy, které jsou pfi zavienych a zam&enych dvefich zasunuty v otvorech pro uzamykaci Sepy
vramu. Pfi zavienych a zam&enych dvefich uzamykaci ¢epy maji funkci dal$iho pevnostniho
zavésného prvku.

V separadni vrstvé ktera je uvnitf dvefi jsou vytvofeny Glozné dutiny, ve kterych jsou uloZeny
jednotlivé dily zdvorového mechanizmu. Tento je sestaven z vodici listy pevné spojené s dveimi,

" ve které je suvné uloZena prvni zavora a druhé zavora, vzijemné spojené pruZinou.

Druha zévora je spojena s nosi¢em, nesoucim uzamykaci ¢epy. Prvni zdvora je pfi¢né spojena
s prvnim ovladacim tdhlem, které prochézi prvnim omezovacim vyfezem a vnéjSim plastém. K
omezeni pohybu prvni zévory je k vodici 1i3t& uspofadan prvni blokovaci &ep ovladany zémkem.
Pro kli¢ovy otvor zamku je kli€&i vytvofen pfistup vn&jsim pladtém. Druha zévora je pficné
spojena s druhym ovladacim tdhlem, které prochézi druhym omezovacim vyfezem a vnitfnim
pladtém. Na vodici li§t& je dale uspofadano vedeni pro druhy blokovaci ¢ep, spojeny s tfetim
ovladacim tahlem, které prochazi vnittnim plastém do pilotni kabiny. Ve druhé zavofe je oproti
druhému blokovacimu &epu vytvoten blokovaci otvor. Timto uspofaddanim zivorového mecha-
nizmu se dosahuje vicefunk&niho ovladéani dvefi s ohledem na zabezpeCeni pilotniho prostoru
proti nasilnému vniknuti neoprévngnou osobou, zejména umoini posadce uvnitf- pilotniho
prostoru volit riizné stupné uzam&eni dvefi s ohledem na bezpe&nostni situaci. Dvefe jsou dale
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opatieny nejméné jednim membranovym priduchem pro vyrovnani tlaku a nejméné jednim
prizorem umozitujicim prithled mimo pilotni prostor.

Proti uchopeni vné&jsiho plasté magnetickou pfichytkou je vn&jsi plast’ vytvoren z nemagnetic-
kého materiélu.

Proti uchopeni vnéj§iho plast¢ prisavnou podtlakovou pfichytkou je vn&j§i plast na vngjsi strané
opatfen nerovnostmi.

Pro zabezpeeni vysoké pevnosti dveii pfi jejich nizké hmotnosti je mezi vn&j¥im plastém,
vnitinim plastém, a bo¢nim plastém separaéni vrstva vytvorena z vostinovych vyztuh.

Pro zabezpefeni vysoké pevnosti a nepristielnosti dvefi pfi jejich nizké hmotnosti je mezi
vngjs$im plastém, vnitinim plastém, a boénim plastém separalni vrstva vytvoiena z vostinovych
vyztuh a z nepristielné vrstvy.

Aby proudéni vzduchu pfi vyrovnavani tlakt probihalo pfi zavfenych dvefich pouze membréno-
vym priduchem pro vyrovnani tlaku, je mezi dveinim ramem a mezi dvefmi vloZeno t&€snéni.

Pro vylougeni moznosti, Ze prvni ovladaci tdhlo vystupujici ze dvefi na strané mimo pilotni
prostor bude slouZit k nasilné destrukci ostatnich dili zdvorového mechanizmu, je prvni ovladaci
tahlo opatfeno zeslabenim.

Ve dvefnim ramu nebo ve dvefich nebo v ramu i ve dvefich je umisténo elektronické videozafi-
zeni. Toto slouZi k pfenosu dé&je ke kterému dochazi mimo pilotni prostor, do pilotniho prostoru
a to i pti sniZzené viditelnosti mimo pilotni prostor.

Ve dveinim ramu nebo ve dvefich nebo v ramu i ve dvefich je umisténo elektronické audiozafi-
zeni. Toto slouZi k pfenosu zvuki ke kterym dochazi mimo pilotni prostor, do pilotniho prostoru.
Zafizeni umoziiuje potlateni neZadoucich zvukl avybér téch, o které je zijem zhlediska

bezpednostni situace.

Piehled obrazkt na vykresech

Na obr. 1 je zndzornén zabezpeeny vstupni otvor do pilotniho prostoru dopravnich letadel
v pohledu ze strany pilotniho prostoru a v bodnich pohledech. Vnitini plast’ dvefi zde neni v
pohledu zakreslen - je viditelné vnitini vybaveni dvefi.

Na obr. 2 je zndzornén svisly fez zavorovym mechanismem a &asti dvefi a dveiniho ramu, kdy
vie je v poloze uzamg&ené jak ze strany pilotniho prostoru, tak ze strany opa&né.

Na obr. 3 je zndzornén svisly fez zdvorovym mechanismem a ¢asti dvefi a dvefniho ramu, kdy ze
strany pilotniho prostoru je blokovaci €éep mimo blokovaci otvor a dvefe jsou odemleny piesto
Ze ze strany opacné je zamek uzamdcen.

Na obr. 4 je zndzornén svisly fez zdvorovym mechanismem a &asti dvefi a dveiniho ramu, kdy ze
strany pilotniho prostoru je blokovaci ¢ep mimo blokovaci otvor a dvefe jsou odemleny i ze
strany opa¢né.

Na obr. § je znazornén piiklad technického feSeni - zabezpe€eny vstupni otvor do pilotniho
prostoru dopravnich letadel v pohledu ze strany pilotniho prostoru. Vnitini plast’ dvefi zde neni
zakreslen, je viditelné vnitini vybaveni dvefi.

Na obr. 6 je zndzornén vodorovny fez zdvorovym mechanismem a dveinim rdmem, kdy v3e je
v poloze uzaméené jak ze strany pilotniho prostoru, tak ze strany opagné.

Ptiklad provedeni technického fedeni

Na obr. 5 je znézornén piiklad provedeni technického feSeni - zabezpeCeny vstupni otvor do
pilotniho prostoru dopravnich letadel. '
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Ve dvernim ramu 1, ktery je opatfen Sesti otvory 9 pro $est pevnych &epti 8§ a tfemi otvory 11 pro
tfi uzamykaci Cepy 10, jsou zavéSeny na ziv&sech 2 dvefe 3. Dvefe 3 jsou tvofené vn&jsim
plaStém 4, vnitinim plastém 5, separaCni vrstvou 6 a bodnim plastém 7. Délkové rozméry plochy
vnéjSiho plasté 4 presahuji délkové rozméry prichoziho otvoru dveiniho ramu 1 a délkové
rozméry plochy vnitfnfho plasté 5 nepfesahuji délkové rozméry priichoziho otvoru dveiniho
ramu 1. Tim je zajiSt€no, Ze dvefe 3 lze oteviit pouze vné& pilotniho prostoru. Prekryti dveiniho
ramu 1 vngj§im plastém 4 je jednim z pevnostnich bezpecnostmch prvki a pisobi proti
prolomenti dveti 3 do pilotniho prostoru.

‘Vn&j§i plast 4 je proveden z nerezové oceli a je opatren nerovnostmi 34 - ryhovanym povrchem.

wew s

Tim je zabezpecena ochrana proti uchopeni vngjsiho plasté 4 pomoci magnetického nebo
podtlakového zatizeni a vytrzeni dvefi 3 z dvefniho ramu 1.

Separacni vrstva 6, ktera rozmérové odd€luje a pfitom pevné spojuje vn&j3i plast’ 4, vnitini plast
S abolni plast’ 7, je tvofena ocelovymi vostinovymi vyztuhami 35 a nepristtelnou vrstvou 36
z vyztuzené vlaknité hmoty. Plsobi tak jako dalsi bezpe¢nostni prvek.

Z boc¢niho plasté 7 na stran& zavest 2 vystupuje Sest pevnych Eepl 8, pevn& spojenych s dveimi
3. Pti zavienych dvefich 3 jsou pevné Cepy 8 zasunuty v otvorech 9 a pfebiraji funkci
pevnostniho zavésného prvku misto zavésh 2. Na protilehlé strang boéniho plasté 7 jsou vytvo-
feny vodici otvory 12 pro tfi uzamykaci €epy 10, spojené snosi¢em 19. Pfi zavienych a
zaméenych dvefich 3 jsou uzamykaci ¢epy 10 zasunuty v otvorech 11 a pfebiraji funkei dalsiho
pevnostniho zavésného prvku. V bo¢nim plasti 7 jsou dale vytvofeny priidu$né otvory 38, pro
bezpruvanovy priichod vzduchu.

Uvnitt dloZznych dutin 13 vytvofenych v separaéni vrstvé 6 jsou uloZeny jednotlivé dily
zavorového mechanizmu 14. Tento je sestaven z vodici listy 15, pevné spojené s dvefmi 3, ve
které je suvn€ uloZena prvni zdvora 16 a druhd zdvora 17 spojené pruzinou 18. Druhé zévora 17

je spojena s nosi¢em 19, nesoucim uzamykaci &epy 10. Prvni zivora 16 je piiéné spojena -

s prvnim ovladacim tahlem 20, které prochazi prvnim omezovacim vyfezem 21, ktery je vytvofen
na vodici 1i§t¢ 15 a déle vn&j$im plastém 4 mimo pilotni prostor. Prvni ovladaci tahlo 20 je
v misté mezi ¢asti ktera slouzi k jeho uchopeni vné pilotniho prostoru a mezi jeho pfipojenim
k prvni zavofe 16 opatfeno zeslabenim 40. K omezeni pohybu prvni zavory 16 je k vodici listé
15 usporadan prvni blokovaci Eep 22, posouvany pievodovkou zamku 23, jehoz rotaéni vlozka se
stavitky hranovymi i se stavitky bo¢nimi je ovladdana kli¢em 235 s hranovymi vyfezy a bo¢nimi
dilky. Pro kli¢ovy otvor 24 je kli¢i 25 vytvofen pfistup vné&j$im plastém 4. Druha zavora 17 je
pti¢né spojena s druhym ovladacim tahlem 26, které prochazi druhym omezovacim vyfezem 27
a vnitinim plastém 5 do pilotniho prostoru. Na vodici lité 15 je ve vedeni 28 pfi€n€ uspofadan
druhy blokovaci ¢ep 29, spojeny s tfetim ovladacim tdhlem 30, prochazejicim vnitfnim plastém 5
do pilotniho prostoru. V poloze zaméené, kdy uzamykaci éepy 10 jsou zasunuty v otvorech 11,
proti druhému blokovacimu ¢epu 29 je ve druhé zavore 17 vytvoten blokovaci otvor 31. Timto
usporadanim je docileno vicefunkéniho ovladani dvefi 3, zejména:

- Je zcela uzamden a zablokovan zdvorovy mechanizmus 14. K omezeni pohybu prvni zavory 16
slouzi prvni blokovaci ¢ep 22, ovladany zdmkem 23 akli¢em 25, k omezeni pohybu druhé
zévory 17 je z pilotniho prostoru pomoci tfetiho ovladaciho tahla 30 zasunut druhy blokovaci
&ep 29 do blokovaciho otvoru 31. Toto je zndzornéno na obr. 2. Prvni ovladaci tahlo 20 je
v misté mezi &asti kterd slouZi k jeho uchopeni vné pilotniho prostoru a mezi jeho pfipojenim
k prvni zavofe 16 opatieno zeslabenim 40. Pfi nésilné manipulaci by doslo k jeho destrukci
a nebylo by mozno destruovat ostatni dily zavorového mechanizmu 14, viz obr. 6.

- Z pilotniho prostoru je v8ak umoZnéno otevieni dvefi 3 vZdy, i pfi uzamdceni dvefi 3 kli€em 25
ze strany mimo pilotni prostor. Pomoci tfetiho ovladaciho tahla 30 je vysunut druhy blokovaci
&ep 29 z blokovaciho otvoru 31. Dale druhym ovladacim tdhlem 26 pii pfekonani tlaku pruziny
18 druhou zavorou 17 dojde k vysunuti uzamykacich epii 10 z otvorti 1].Tento pfipad je
znazornén na obr. 3.
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- Zcela odeméeny zavorovy mechanizmus 14 je znidzornén na obr. 4. Tento stav nastane napf. po
pfedchozim opusténi letadla posddkou a uzamceni pilotniho prostoru. Omezeni pohybu prvni
zavory 16 je ukondeno ze strany mimo pilotni prostor odsunutim prvniho blokovaciho &epu 22,
ovladaného zdmkem 23 a kli¢em 25. Prvnim ovladacim tdhlem 20 je posunuta prvni zavora 16,
tahnouci za sebou pruzinu 18 a druhou zdvoru 17. Tim dojde k vysunuti uzamykacich ¢epti 10
zotvord 11.

Dvefte 3 jsou v tloznych dutinich 13 opatfeny dvéma membranovymi priduchy 33 pro vyrovnéni
tlaku, které do pilotniho prostoru vyust'uji priduinymi otvory 38 v bo¢nim plasti 7 a mimo
pilotni prostor jsou propojeny pridusnou mitizkou 39 ve vn&j§im plasti 4. Aby k vyrovnani
tlakovych rozdilt dochéazelo pouze dvéma membranovymi priduchy 33 pro vyrovnani tlaku, jsou
dvefe 3 oproti dvefnimu ramu 1 ut&snény tésnénim 37.

Dvefe jsou opatfeny jednim prizorem 32 s parabolickym pohledem. Tim je umoZnén kontrolni
pohled ze strany pilotniho prostoru mimo pilotni prostor.

Ve dveinim ramu 1 ive dvefich 3 je umisténo elektronické videozatizeni 41. Toto slouZi k
pfenosu déje ke kterému dochazi mimo pilotni prostor, do pilotniho prostoru ato i pti snizené
viditelnosti mimo pilotni prostor.

Ve dvefnim rdmu 1 a ve dvefich 3 je rovnéz umisténo elektronické audiozarizeni 42. Toto slouzi
k prenosu d&je ke kterému dochazi mimo pilotni prostor, do pilotniho prostoru. Z pilotniho
prostoru lze toto zatizeni sefidit pro selektivni vybér pro rizné vzdalené prostory letadla.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zabezpedeni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel sestavajici z dvef-
niho rdmu, dvefi a zamkového mechanizmu, vyznadujici se tim, Ze ve dvefnim rimu
(1), ktery je opatien nejmén& dvéma otvory (9) pro pevné ¢epy (8) a nejméné dvéma otvory (11)
pro uzamykaci &epy (10), jsou zavéSeny na zavésech (2) dveie (3), tvofené vnéjsim pladtém (4),
vnitinim plastém (5), separadni vrstvou (6) a bo¢nim plastém (7), pfiCemz délkové rozméry
plochy vné&jsiho plasté (4) presahuji délkové rozméry prichoziho otvoru dveiniho rdamu (1)
a délkové rozméry plochy vnitiniho plast& (5) neptesahuji délkové rozméry prichoziho otvoru
dveiniho ramu (1) a z bo&niho plasté (7) na strané zavésh (2) vystupuji nejméné dva pevné Eepy
(8), spojené s dvefmi (3) a na ostatnich stranich boé&niho plasté (7) jsou vytvoreny vodici otvory
(12) pro nejméné dva uzamykaci &epy (10), pfi€emzZ uvniti Gloznych dutin (13) vytvofenych
v separa¢ni vrstvé (6) je uloZen zavorovy mechanizmus (14), ktery je sestaven z vodici listy (15),
pevné spojené s dvefmi (3), ve které je suvné uloZena prvni zévora (16) a druha zavora (17)
spojené pruZinou (18) a druhé zévora (17) je spojena s nosi¢em (19), nesoucim uzamykaci epy
(10), pri¢emz prvni zavora (16) je pfi¢né spojena s prvnim ovladacim tahlem (20), které prochazi
prvnim omezovacim vyfezem (21) a vné&j$im plastém (4) a k omezeni pohybu prvni zavory (16)
je kvodici li§t& (15) uspofadan prvni blokovaci &ep (22), ovladany zamkem (23), pro jehoz
klicovy otvor (24) je kli¢i (25) vytvofen pfistup vn&j3im plastém (4) a dale druha zavora (17) je
pfi¢né spojena s druhym ovladacim tahlem (26), které prochazi druhym omezovacim vyfezem
(27) avnitinim pladtém (5) adéle je na vodici li§t& (15) ve vedeni (28) uspofadin druhy
blokovaci &ep (29), spojeny s tietim ovladacim tdhlem (30) které prochazi vnitinim plaitém (5),
kdy v druhé zévore (17) je oproti druhému blokovacimu &epu (29) vytvoren blokovaci otvor (31)
advefe (3) jsou déale opatieny uvnitf Gloznych dutin (13) nejméné jednim priizorem (32)
a nejméné jednim membranovym priduchem (33) pro vyrovnani tlaku.

2.  Zabezpeleni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle niroku 1,
vyznacujici se tim, Ze vn&jsiplast (4) je na vn&jsi strané opatieny nerovnostmi (34).
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3. Zabezpeceni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznafujici se tim, Ze vn&jsi plast (4) je nemagneticky.

4.  ZabezpeCeni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letédel, podle naroku 1,

vyznalujici se tim, Ze mezi vn&8im plastdém (4), vnitinim plastém (5), a bodnim
pléStém (7), umisténa separaéni vrstva (6) je tvofena vostinovymi vyztuhami (35).

S.  ZabezpeCeni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznafujici se tim, Ze mezi vn&sim plastém (4), vnittnim plastém (5), a bodnim
plastém (7), umistdna separaéni vrstva (6) je tvofena vostinovymi vyztuhami (35) a nepristiel-
nou vrstvou (36).

6.  Zabezpeleni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznacujici se tim, ze mezi dvefnim rAmem (1) a mezi dvefmi (3) je t&snéni (37).

7. Zabezpeleni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze prvni ovladaci tahlo (20) je opatieno zeslabenim (40).

8.  Zabezpeleni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznacujici se tim, Ze ve dvefnim ramu (1) je umisténo elektronické videozatizeni
(41), k prenosu déje do pilotniho prostoru. '

9.  ZabezpeCeni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze ve dvefich (3) je umisténo elektronické videozatizeni (41),
k prenosu déje do pilotniho prostoru.

10. © Zabezpeteni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze ve dvefnim rdmu (1) je umisténo elektronické audiozatizeni
(42), k ptenosu zvuku do pilotniho prostoru.

11.  Zabezpeceni vstupniho otvoru do pilotniho prostoru dopravnich letadel, podle naroku 1,

vyznacujici se tim, Ze ve dvefich (3) je umisténo elektronické audiozafizeni (42),
k ptenosu zvuku do pilotniho prostoru.

6 vykresti
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