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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzenia zwalnia-
jgcego do poSrednio dziatajgcych hamulcéw pneu-
matycznych, przy ktérym pojemnik polaczony jest
za pomocy diawika z pierwszg komora ci$nieniowg
lgczgca sie z otaczajacym powietrzem poprzez za-
wor wlotowy, Kktory jest otwierany przez przesu-
niecie recznie uruchamianego suwaka do pozycji
zwalniajacej i w czasie ktorego suwak utrzymywa-
ny jest w tej pozycji za pomoca tloka pozostajgcego
pod dzialtaniem przeciwstawnych ciSnien w pierw-
szej i w drugiej komorze ci§nieniowej, przy czym
druga komora jest polgczona z przewodem hamul-
cowym przez ciS$nienie dynamiczne powstajace
w pierwszej komorze ci$nieniowe]j przy otwartym
zaworze i przy opréznionym stanie drugiej komory
ci$nieniowej.

Przy znanym dotychczas urzadzeniu zwalniajg-
cym tego rodzaju uzyskanie catkowitego opro6znie-
nia pojemnika jest mozliwe tylko woéwcezas, gdy
dlawik posiada stosunkowo maly przekrdj przelo-
towy tak, ze w pierwszej komorze ci§nieniowej
réwniez po opadnieciu ci$nienia w pojemniku do
nieznacznej warto$ci moze byé zachowane ci$nienie
wystarczajace do utrzymania w stanie otwartym
zaworu wpustowego przyciskanego sprezyng w kie-
runku zamkniecia. Maly przekréj przelotowy dia-

wika wymaga jednak stosunkowo dlugiego czasu

na oproéznienie zbiornika, co nie jest pozadane.
Znane dotychczas urzadzenie zwalniajgce posiada
ppnadto te ujemng ceche, ze w celu usuniecia nad-
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ci$nienia, wystepujgcego w pojemniku ponad ci-
$nienie robocze, osoba obslugujgca posuw reczny
musi pokona¢ sile wywierang na tlok przez ci$nie-
nie w przewodzie hamulcowym.

Celem niniejszego wynalazku jest ulepszenie do-
tychczasowego urzgdzenia zwalniajgcego i usunie-
cie wyzej opisanych niedogodno$ci. Zgodnie z wy-
nalazkiem urzadzenie zwalniajgce posiada zawor
wylotowy bocznikujgcy dtawik o wigkszym od dta-
wika przekrcju przelotowym, ktéry jest otwierany
przez przesuniecie suwaka do pozycji zwalniajgcej
pc otwarciu zaworu wlotowego. Zawor Wylotowy
jest razem z zaworem wlotowym, przy opréznionych
komorach ci$nieniowych, utrzymywany przy pomo-
cy tloka w pozycjj otwartej.

Na zalgczonych rysunkach przedstawiony jest
przyklad realizacji niniejszego wynalazku w trzech
przekrojach osiowych, na ktorych fig. 1 przed-
stawia urzadzenie zwalniajace w stanie spoczynkuy,

fig. 2 — stan przy oproéznieniu tylko jednego po-
jemnika, fig. 3 — stan przy opréznieniu dwoéch po-
jemnikow.

Kadiub 1 urzadzenia zwalniajgcego jest za po-
mocg kolnierza przykrecony do spodu trojdro-
gowego zaworu rozrzgdczego 23 stosowanego do
dzialajgcych posrednio hamulcéw pneumatycznych
w znanym rozwigzaniu. W cylindrycznym otworze
kadluba znajduje sie prowadzony przesuwnie tlok
2 zaopatrzony w pier§cien uszczelniajgcy.

U goéry zamyka on polaczong z przewodem ha-
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* woduje przesuwanie sie suwaka ku dolowi. Tlok 2

50308

3 .
mulcowym komore 6 posiadajaca plaszczyzne opo-
rowa 3 i prowadzaca do zaworu rozrzadczego 23,
a dolem ogranicza komore ci§nieniowg 5 posiada-
jacq plaszczyzne oporowa 4. Tiok 2 ma uszczelniony

-otwér osiowy dla suwaka 7, ktéry jest w nim pro-
wadzony, przy czym suwak ten jest zakonczony:

w gébrnym koncu zderzakiem 12 ograniczajgcym
jego przesuniecie w tloku 2. Sp6d tloka 2 opiera sie
na sprezynie 11, ktérej dolny koniec spoczywa na
Jprzymocowanej do suwaka 7 krzywce 8, ktéra po-

oraz suwak 7 tworzg razem sprzeglo, ktére umozli-

"wia z jednej strony przesuniecie suwaka przez

tlok ku gérze, a z drugiej strony zezwala na ruch
suwaka ku goérze niezaleznie od tloka. )

Komora ci$nieniowa 5 jest poprzez znajdujzcy sie
w kadlubie 1 otwo6r dlawika 21 polaczona na stale
z powietrzem otaczajacym. Do krzywki 8 jest.do-
Igczona cylindryczna czg$é 9 stanowigca czeSé skta-
dowg suwaka 7, ktéra jest prowadzona w uszczel-
nionym otworze kadiuba 1 i ktéra w swym dolnym
koiftcu ma zaokraglony wierzcholek. Cylindryczna
cze§é 9 posiada wybranie 10 i w ten sposéb tworzy
zawOr pomocniczy, ktéry przy przesuniéciu suwaka
9 w goére stwarza polgczenie pomiedzy komorg cis-
nieniowg 5 i powietrzem otaczajgcym, wskutek
czego otwoér dilawika 21 zostaje zbocznikowar'ly,
W prowadnicy krzywki 8, ktérej gérna cze§¢ jest
stozkowa a dolna cylindryczna, umieszczone sa
ustawione do siebie w Kierunku osiowym korice 18
dwu popychaczy zaworowych 16 i 17 prowadzonych
przesuwnie w kadtubie 1.

Z dwu umieszczonych na tych popychaczach
i przyciskanych sprezynami kadlubdéw zaworowych
24 i 27 jeden kontroluje polaczenie zlaczonej z po-
jemnikiem powietrza sterujacego o stalym ci$nie-
niu komory 19 z komora ciénieniows 5, a drugi na-

. tomiast polgczenie dolaczonej do zbiornika powie-

trza positkowego kcmory 20 z otworem 22 prowa-
dzgcym do powietrza otaczajgcego.

Na wystajacym wewnatrz obrzezu 14, w dolnym
koncu tulei kadluba 1, spoczywa podobna do kelki
cze$§é 25, ktoéra zakonczoha jest diwignia wylgcza-
jacg 13 i posiada znajdujace sie naprzeciwko dol-
nego konca suwaka 7 wybranie 26. Na cze§¢ 25 na-
ciska wsparta na kadlubie 1 sprezyna Srubowa 15,
ktoéra przyciska jg do obrzeza 14. )

Dzialanie urzadzenia zwalniajacego prze-iega w
nastepujacy speséb. Gdy dizwignia 13 zostanie za po-
mocg zwyklego, zachodzgcego, na nig i biegngcego w
poprzek osi pojaidu posuwu recznego przesunieta
w plaszczyznie na fig. 1 w jednym lub drugim kie-
runku, to cze$é 25 otrzymuje polozenie sko$ne, wi-
doczne na fig. 2, w ktérym dolny, wolny koniec
suwaka 7 zostaje.uniesiony z wybrania 26. Przy
stalym przesuwaniu sie diwigni 13 w poprzek
ptaszczyzny na fig. 1, jakie moze wystepowaé¢ na
skutek uderzen zachodzacych'w ruchu jezdnymi,
spoczywajace na obrzezu 14 konce 25 przesuwaja
sie na tym obrzezu tak, ze wybranie 23 nie moze
zetknaé sie z suwakiem 7.

Z chwilg zwolnienia hamulca pojazdu przy oproz-
nionym przewodzie hamulcowym, przy napelnio-

nych zbiornikach, dZwignia 13 zostaje na krétki .

czas w opisany spos6b przesunieta, wskutek czego
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suwak 7 zostaje podniesiony do.pozycji zwalnia-
jacej. Stozkowa cze§¢ krzywki 8 wchodzi przy tym
ra koniec popychacza 16 i otwiera.w ten. spos6b

‘polaczenie pojemnika powietrza sterujacego z ko-

morg cisnieniowa 5. Dlugo§é wybrania 10 jest tak
dobrana, ze wspbldzialajacy z popychaczem 16 za-
wor 24 zostaje otwarty zanim jeszcze nastapi
zbocznikowanie otworu dlawika- 21 przez wybranie
10. Z chwilg otwarcia zaworu 24 w komorze ci$nie-
niowej 5 powstaje ci$nienie, ktére przesuwa tlok 2
do jego gérrej pezycji koncowej, jak przedstawio-
no na fig. 2 lub 3.

W tych pozycjach cylindryczna cze§¢ 9 suwaka
wystepuje calkowicie z prowadnicy w kadlubie 1,
co powoduje polaczenie komory ci§nieniowej 5
Z powietrzem otaczajacym, za pcmocg ktérego na-
stepuje szybkie caltkowite opréznienie pojemnika
powietrza sterujgcego. Przy uruchomieniu dZwigni
13 przez osobe obslugujacy, suwak 7, w zalezno$ci
od wywieranej przy recznym' posuwie sily, ‘zostajé
przesuniety do pozycji przedstawionej na fig. 2
lub 3.

W tej ostatniej pozycji krzywka 8 wchodzi réw-
niej na koniec popychacza zaworowego 17 tak, ze
kontrolowany przez ten popychacz zawér 27 zostaje
otwarty, a zbiornik powietrza positkowego zostaje
réwnocze§nie oprézniony. Przy ponownym napet-
rieniu przewodu hamulcowego tlok 2 zostaje przez
ci§nienie w komorze 6 poncwnie przesuniety do
pozycji wyjSciowej, jak na fig. 1, a w §lad za nim
ped czialaniem sprezyny 11 pgsuwa sie suwax T,
wskutek czego polaczone z popychaczami 16 i 17
cawcry 24 i 27 zamykajg si¢ pod naciski\em ich
sprezyn.

Urzadzenie zwalniajgce moze byé réwniez -uzy-
wane do usuwania nadci$nienia w pojemniku po-
wietrza sterujgcego, gdy przewdéd hamulccwy jest
napelniony powietrzem pod ci§nieniem roboczym.
Jezeli diwignia 13 zostanie w tym celu na krétki
czas przesunigta, to dzialania przebiegaja na razie
w ten sam sposéb jak opisano powyzej. Wskutek
nadci$nienia pojemnika powietrza sterujgcego w sto-
sunku dc ci$nienia rokoczego, powstaje przy tym
w komorze ci$nieniowej 5 wieksze ci$nienie niz
w komorze 6. Tlok 2 przesuwa si¢ dlatego réwniez
do pozycji jak na fig. 2 i utrzymuje suwak w po-
zycji zwalniajgcej.

Nastepuje szybkie opréznienie poprzez wybranie
10, przy czym ci$nienie w komorze ci§nieniowej na
skutek stosunkcwo duzego otworu 10 okniza sie
szybciej anizeli w pojemniku powietrza sterujace-
go. Jezeli przy tym ci$nienie w tym ostatnim osigg-
nie warto$§¢, ktéra wynosi okolo pét atmosfery po-
wyzej ci$nienia roboczego, te ciSnienie w komorze 6
posiada dostateczng przewage, aby przesungé tlok 2
z powrotem do pozycji wyjSciowej jak na fig. 1.

Przesuwajacy sie przy tym suwak 7 pod naci-
skiem sprezyny 11 powoduje przede wszystkim
zamkniecie wybrania 10 tak, Ze powietrze sprezone
z komory ci$nieniowej 5 moze uchodzié¢ tylko po-
woli poprzez otwér dlawika 21. Gdy suwak 7 do-
chodzi znowu do pozycji wyjSciowej jak na fig. 1,
tc popychacz 16 przesuwa sie do pozycji zamyka-
jacej, a tym samym zostaje zahamowane dalsze
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zmniejszanie sie ciSnienia w pojemniku powietrza
sterujgcego. ’

Zaréwno w przypadku zwolnienia hamulca przy
oproznionym przewodzie hemulcowym jak i przy
usuwaniu naZci$nienia w pojemniku powietrza ste-
rujacego, obslugujgcy musi w istocie rzeczy pcko-
nywaé site sprezyny 11, a tym samym w obu przy-
padkach wymagany jest taki sam naklad sily.

Zastrzezenie patentowe

6

chamianego suwaka do po‘zycji zwalniajgcej
i w czasie ktérego suwak jest utrzymywany w tej
pozycji za pomoca tloka pozostajacego pod dziata-
niem przeciwstawnych ci§nieh w pierwszej i dru-
giej komorze ci$nieniowej, przy czym druga kc-
mora jest polgczona z przewodem hamulcowym,
przez ci$nienie dynamiczne powstajace w pierwszej
komorze ciSnieniowej przy otwartym zaworze
i przy opr6znionym stanie drugiej komory ci$nie-
niowej, znamienne tym, ze posiada zawér wyloto-

10 :
wy (9, 10) bocznikujacy ditawik (21) o wigkszym od
Urzadzenie zwalniajgce do poSrednio dzialaja- dlawika (21) przekroju przelotowym, ktéry otwiera
cych hamulcéw pneumatycznych, przy ktérym po- sie za pcmocg przesuniecia suwaka (7) do pozycji
jemnik powietrza jest poprzez dlawik polgczony zwalniajacej po otwarciu zaworu wlotowego (24)
z pierwsza komora ci$nieniows, laczacy sie¢ z ota- ,, i ktéry razem z zaworem wlotowym (24) przy oproz-
czajacym pcwietrzem poprzez zawé6r wlotowy, kto- niohych komorach ci$nieniowych (5, 6) jest za. po-
ry jest otwierany przez przesuniecie recznie uru- mocg tlcka (2) utrzymywany w pozycji otwartej.
. 6
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