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Przedmiotem wynalazku jest trojbiegowa
skrzynia przekladniowa walca drogowego wy-
posazona w mechanizm nawrotny, uklad sprze-
giel, mechanizm réznicowy i uklad pozwalajg-
cy na zablokowanie mechanizmu roéznicowego
w ciezkich warunkach jazdy terenowej.

Dzieki bedacej przedmiotem wynalazku kons-
trukcji tych urzadzen skrzynia przekladniowa
odznacza sie zwartg budowsg kadluba i latwos-
cig montazu.

W znanych skrzyniach przekladniowych wal-
ca drogowego posiadajgcych uklad nawrotnicy
w postaci trzech kot stozkowych, z ktoérych
jedno jest osadzone na walku napedowym,
a dwa pozostale umieszczone na tulejach, za-
konczonych sprzeglami ciernymi suchymi, wa-
lek poSredni jest azwsze lozyskowany w tule-

*) Wiasciciel patentu oé$wiadczyl, ze wspdl-
tworcami wynalazku sg mgr inz. Zenon Wysto-
uch, mgr inz. Eugeniusz Brachmanski i mgr inz.
Jacek Korol.

jach za pomoca czterech iglowych tocznych lub
§lizgowych. Walek przy takim lozyskowaniu
stanowi uklad statycznie niewyznaczalny, wy-
maga duzej dokladnoéci obrdobki czesci wspdi-
pracujacych, gdyz w przypadku niedokladnego
wykonania powstajag obcigzenia, ktére moga
zniszezyé walek lub lozyska.

Mechanizm przesuwania kot zebatych zmiany
biegu w znanych rozwigzaniach wykonany jest
badZz w postaci bezpoé§redniej diwigni lozysko-
wanej w przegubie kulistym, badz za pomoca
innych skomplikowanych ukladow dziwigni,
wymagajacych zastosowania licznych elemen-
téw posrednich.

Urzadzenie zabezpieczajace przed jednoczes-
nym przesunieciem dwoch k6t przesuwnych
posiada zazwyczaj uklad ryglujacy walki prze-
suwne lub przesuwki za pomocag kolkéw i spre-
Zyn. :

Uktad mechanizmu réznicowego walca dro-
gowego znany dotychczas posiada obudowe,
w ktorej ulozyskowane sj kola satelitowe i ko-



polaczone z pélosiaml na ktérych

ronowe,
umocowane g4 kola wyijfclowe.
Tego r konstrukcje skrz¥ni przeklad-

niawej walca drogowego powodujg koniecznosé
stoww‘nh skomplikowanych czeSci i wobec
matych seril; w jakich produkowane sg walce
drogowe .znacznie podrazajg koszty ich wy-
twarzania.

$krzynia przekladniowa walca drogowego
wedlug wynalazku eliminuje szereg opisanych
niedogodnodei i dzieki prostocie wykonania
oraz odpowiedniemu powiazaniu poszczegélnych
czedci pozwala na madanie skrzyni korzystnych
wymiaréw. .

Wynalazek polega na ulozyskowaniu walka
pvoéredniego- nawrotnicy jedynie w dwoéch lo-
Zyskach tocznych, co pozwala na mniej do-
kladng oprdbke mechaniczna i oszczedno$é lo-
- zysk iglowych lub brgzu,*na =zastosowaniu bez-
poéredniego ukladu diwigni zmiany biegéw

w postaci poziomego walka z palcem wodza-

cym i diwignia reczna. Ponadto wynalazek
polega mna zastosowaniu prostego urzadzenia
. zabezpieczajgcego przed jednoczesnym przesu-
nieciem dwdch két przesuwnych w postaci od-
powiednio uksztaltowanej blachy z wycieciem,
ograniczajseej - Tuchy palea - 'wodzatego, - bez
uzycia dodatkowego urzadzenia ryglujacego,
oraz na wprowadzeniu mechanizmu réznicowe-
go bez obudowy, w ktérym dwa kola satelito-
Wwe umocowane sa bezposrednio w kole zgbatym
gléwnym, lozyskowanym na wale gléwnym.

Skrzynia przekladniowa wedlug wynalazku
uwidoczniona jest na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia dwa jej czefciowe przekroje po-
dluzne, fig. 2 — przekr6j wedtug linii A—A
i fig. 3 — przekr6j ukladu mechanizméw we-
dlug linii B—B.

Uklad poszczegélnych elementéw  skrzyni
przekladniowej przedstawia sie nastepujaco.
Walek atakujgcy 1 polaczony z elastycznym
- sprzeglem silnika spalinowego, ulozyskowany
w korpusie skrzyni, posiada kolo zebate stoz-
kowe, ktére napedza dwie tuleje 2 z kotami
stozkowymi, ktére roéwniez sg lozyskowane w
korpusie. O§ watka 1 tworzy z osig tulel 2
kat 90°. Wewngtrz tulei 2 na wysokofci k6t
zgbatych stozkowych s umieszczone tylko dwa
lozyska toczne po jednym w kazdej, lozyskuja-
ce wal pofredni 3 nawrotnicy. Wal 3 poprzez

otwory w tulejach 2 wychodzi z dwo6ch stron’

na zewnatrz skrzyni. Na koncach tulei 2 i wal-
ka pofredniego 3 nawrotnicy umieszczone s3
elementy sprzegiel ciernych, ktére pozwalaja

na sprzeganie prawej albo lewej tulei 2 z wal-
kiem pofrednim 3 nawrotnicy. Przez wlaczenie
sprzeglel prawego lub lewego wuzyskuje sie
zmiany kierunku obrotéw walka poSredniego 3
nawrotnicy. Na walku posrednim 3 nawrotnicy
osadzone jest kolo zebate 4, napedzajace za
poSrednictwem kola 5 walek 6. Na walku 6 sg
osadzone kola zebate 7 i 8, ktére w zazebieniu
z kotami 9, 10 i 11, przesuwnymi na watku
wielowypustowym 12, dajg trzy réine wielkoS$ci
przelozeri. Walek 12 za pomoca kota zebatego
13 napedza kolo zebate gléwne 19 mechanizmu
roznicowego.

Mechanizm réznicowy posiada wal gléwny
14, na ktérym osadzone sg na stale kolo zebate
wyjdciowe lewe 15, tozysko toczne 16 i kolo
zebate koronowe 17. Prawy koniec watu gléw-
nego 14 jest ulozyskowany $lizgowo w tulel
18 z kolem koronowym prawym. Na wale
gléwnym 14 znajduje sie kolo zebate gléwne
19, wutozyskowane oborotowo, posiadajace w
§ciance wyciecia, w ktérych sg umieszczone
dwa kola zebate satelitowe 20 na osiach 21
i umocowane za pomocy specjalnych $rub. Tu-

leja kota koronowego prawego 18, lozyskowana

za pomocg dwéch lozysk togznych w_korpusie
skrzyni, posiada wewnatrz loiysko él'lzgowe
walu gléwnego 14 i jest zazebiona polgczeniem
klowym z kolem zebatym wyjéciowym prawym
22, lozyskowanym §lizgowo na wale gléownym
14. Uklad blokowania mechanizmu réznicowego
sktada sie z piericienia klowego 23, przesuwa-
jacego sie na kole koronowym lewym 17 w ten
spos6b, ze kly przechodzg przez otwory w kole
koronowym 17 i mogg zazebiaé sie z klami
wykonanymi w piaScie kola gléwnego 19. Kola
zeébate przesuwne 9, 10 1 11 sg przesuwane

- na walku wieloklinowym 12 za pomocg ukladu -

przesuwek 29 1 30, polgczonych z diwignia
zmiany biegéw 26. Przesuwki 29, 30 zazebione
jednym koncem w kanalach ké1-9, 10 i 11 dru-
gim koncem osadzone sg suwliwie na waltkach
24 i 25. Przesuwki 29, 30 sg ustalane na wal-
kach 24, 25 w odpowiednich polozeniach za
pomocy - zatrzaskéw, skladajacych sie ze sprezyn
i kulek, ktére wpadaja w wyciecia, wykonane
na walkach 24, 25. Diwignia zmiany biegéw
26 jest umocowana na watku diwigni 27, ulo-
zyskowanym w korpusie w ten sposéb, e moze
wykonywaé obrét w plaszczyZnie prostopadiej
do swojej osi i przesuniecia wzdluz osi. Na
walku dZwigni 27 umocowany jest réwniez
palec wodzacy 28, kiéry przy przesuwaniu wai-
ka diwigni 27 wzdluz osi zazebia si¢ z wycle-
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ciem jednej lub druglej przesuwki 29, 30, na-
tomiast przy wykonywaniu obrotu przesuwa
odpowledniq przesuwke 29, 30. Aby zapobiec
réwnoczesnemu zazebieniu dwéch kél przesuw-
nych pomiedzy przesuwki 29 i 30 wprowadzona
zostala blacha zabezpieczajgca 31, ktéra gwa-
rantuje, ze przesuniecie jednej przesuwki moze
nastgpié jedynie woéwczas, gdy druga przesuw-
ka znajduje sie w polozeniu réwnorzednym.
Odpowiednie wyciecie 32 w blasze zabezpiecza-
ja®®j 31 pozwala na osiowe prezsuniecla walka
diwignl 27 tylko w polozeniu réwnorzednym
obydwéch przesuwek 29, 30, natomiast po
wykonaniu obrotu walka 27 diwigni 1 przesu-
nieciu przesuwki 29, 30 palec wodzgcy 28 zosta-
je zablokowany i nie pozwala w tym poloZe-
niu na przesuniecie osiowe walka 27.

Zastrzezenia patentowe

1. Skrzynia przekladniowa walca drogowego
o trzech wielkoéciach przeloieri, posiadajgca
nawrotnice z ukladem sprzegiel, mechanizm
réznicowy i uklad blokowania mechanizmu
réznicowego, znamienna tym, e walek po-
fredni (3) nawrotnicy jest utoizyskowany

tylko w dwéch lozyskach kulkowych osa-

"“‘dzonych po jednym w tulejach (2) z kolami
stozkowymi, na wysokosci tych k6l stozko-
wych. :

2. Skrzynia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
te posiada mechanizm réinicowy, w kto-
rym dwa kola zebate stoikowe satelitowe
(20) umocowane 63 bezpofrednio w kole
z¢batym gléwnym (19) loiyskowanym na
wale gléwnym (14) 1 zazebiajg sie z jednej

4.

. Skrzynia wediug zastrz.

strony z kolem koronowym (17) umocowa-
nym na wale gléwnym (14), a z druglej
strony z kolem koronowym (18) wykonanym
w ksztalcle tulel loiyskowanej w korpusie
lozyskami tocznymi, przez co moment obro-
towy jest przenoszony na strone lewg po-
przez kolo koronowe (17) i wal gléwny (14), .
a na strone prawg poprzez kolo koronowe
(18) zazebione klowo z kolem zebatym wyj-
fciowym (22).

1—2, znamienna
tym, ze polgczenie ukladu przesuwek (29,
30) z diwignig reczng (26) sklada sie z palca
wodzgcego (28), umieszczonego na watku
diwigni (27) przesuwnym wzdluz osi w celu
zazeblenia sie z odpowiednia przesuwks
(29, 30), oraz posiadajacym zdolnoé¢ ruchu
obrotowego, powodujgcego przesuniecia prze-
suwek (29, 30). '

"Skrzynia wedlug zastrz. 3, znamienna tym,

%e urzgdzenie zabezpieczajgce przed jedno-
czesnym przesuni¢ciem przesuwek skiada sie
z umieszczonej pionowo pomiedzy przesuw-
kami (29, 30) blachy zabezpieczajacej (31),
posiadajgcej wyclecie (32), pozwalajace na
przesuwanie--palca. wodzgcego - (28)- jedynie
w poloZeniu odpowiadajgcym rozigczeniu
wszystkich k62 zebatych przesuwnych i blo-
kujgce palec wodzgcy (28) po przesunieciu
przesuwki (29, 30).

Wroclawska Fabryka Maszyn
Budowlanych ,Fadroma”
Zastepca: dr Bronislaw Pilawski
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