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zwlaszcza skrzyni przekladniowej pojazdow mechanicznych

1

Przedmiotem wynalazku jest pneumatyczny
sitlownik do sterowania skrzyni przekladniowej,
zwlaszcza skrzyni przekladniowej pojazdéow me-
chanicznych, stuzacych do zalaczania i wylgcza-
nia poszczegélnych przetozen skrzyni przekladnio-
wej przy przeprowadzaniu badan mna stanowisku
badaweczym lub w czasie przeprowadzania badan
drogowych.

sterowania
cylindra

sitowniki do
skladajg sie z

Znane pneumatyczne
skrzyni przekladniowe]j

oraz umieszczonego w nim tloka o regulowanym

skoku.

Wada znanych pneumatycznych silownikéw jest
to, ze po wilaczeniu kazdego przetozenia, tlok nie
zmienia swojego poloZenia i uniemozliwia samo-
czynne wylgczenie przelozenia w czasie przeprowa-
dzania badan. Jest to wada, ktoéra nie pozwala na
stwierdzenie prawidlowej pracy zamk6w sKkrzyni
przekladniowej, a zwlaszcza czy w czasie pracy po-
szczegblne przelozenia mnie majg tendencji do sa-
moczynnego wylgczania sie.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego sito-
wnika pneumatycznego, ktéry po wilaczeniu kaz-
dego ' przetozenia wycofuje sie pod dzialaniem
sprezyn, tak ze istnieje mozliwo§é samoczynnego
rozigczenia przelozenia w czasie pracy skrzyni
przekladniowej. Ma to zasadnicze znaczenie przy
badaniach skrzyni przekladniowej, zwlaszcza nie-
‘zawodno$ci zalgczenia poszczegdlnych przetozen.
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Cel ten osiggnieto zgodnie z wynalazkiem przez
wyposazenie pneumatycznego sitownika w cylinder
pomocniczy z tlokiem pomocniczym, wewnatrz
ktébrego znajduje sie sprezyna powrotna, przy czym
cylinder pomocniczy jest umieszczony bezposre-
dnio za cylindrem silownika, tak Ze tloczysko jego
ttoka przechodzi przez cylinder pomocniczy, tlok
pomocniczy i sprezyne powrotng i znajduje sie
w osi ich symetrnii. Takie uksztaltowanie jest mo-
zliwe dzigki temu, ze tlok pomocniczy ma postaé
cylindra o dwoch $rednicach zewnetrznych, z kto-
rych mniejsza styka sie z pokrywa i lgcznikiem,
a wieksza z S$rednicg wewnetrzng cylindra po-
mocniczego. Dno cylindra pomocniczego jest réw-
nocze$nie dnem cylindra sitownika.

Powierzchnie tloka pomocniczego, na ktére dzia-
la sprezone powietrze sg odpowiednio wieksze od
powierzchni tloka silownika, na ktére dziala spre-
zone powietrze. Uniemozliwia to przesuwanie tloka
pomocniczego przez tloczysko ttoka sitownika w
czasie jego pracy.

Tloczysko tloka silownika zakonczone jest kuli-
sa, ktérej wyciecie jest wieksze od dlugosci suwu
tloczyska w czasie zalgczania przelozenia.

Pneumatyczny sitownik wedlug wynalazku moze
byé sfosowany do sterowania skrzyni przeklad-

. niowej o dowolnej liczbie przelozen od dwéch do

szeSciu oraz po wprowadzeniu dodatkowego tloka
— do o$miu przetozen. Eliminuje prace prowa-
dzacego badania zwigzang z wlaczaniem i wylag-
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czaniem poszczegblnych przelozern oraz umozliwia
wprowadzenie automatyzacji badap jak réwniez
i prowadzenia pojazdu mechanicznego.

Przedmiot  wynalazku jest przedstawiony
w przykladzie wykonamia na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia uproszczony przekrdj podiuzny
pneumatycznego sitlownika w poloZzeniu neutralnym,
a fig. 2 — w koncowej fazie wlgczania przeloze-
nia. :

Tlok sitownika 1 znajduje sie w cylindrze
silownika 2 zamknietym z jednej strony dnem
cylindra silownika 3, @ z drugiej strony igczni-
kiem 4, ktéry jest jednoczeSmie dnem cylindra
pomocniczego 5, zamknietego pokrywg 6. Wew-
natrz cylindra pomocniczego 5§ znajduje sie tlok
pomocniczy 7 ze sprezyng powrotng 8, opierajaca
sie¢ z jednej strony o podkladke oporowg wewne-
trzng 9 i o podkiadke oporowg zewnetrzng 10.
Podkladka oporowa wewnetrzna 9 opiera sie o tu-
leje zaczepowa 11 unieruchomiong jednostronnie
o odsadzenie znajdujgce si¢ ma tloczysku 12 ttoka
1 lub o wystajgce obrzeze tloka pomocniczego 5
lub opiera sie réwmoczesnie o tuleje zaczepowg 11
i o wystajagce obrzeze tloka pomocniczego 5. Pod-
kladka oporowa zewnetrzna 10 opiera si¢ o regu-
lator napiecia sprezyny 13, lub o regulator skoku
tioka 14, lub regulator napiecia sprezyny 13 i re-
gulator skoku tlolca 14 r6éwnoczeSnie. Re-
gulator napiecia sprezyny 13 jest polgczony za
pomocg gwintu =z cylindrem pomocniczym 3,
a regulator skoku tloka 14 jest polaczony za po-
mocg gwintu z tlokiem silownika 1. Ogranicznik
skoku tloka 15 jest przymocowany w sposéb
umozliwiajgcy regulacje jego polozenia w stosun-
ku do pokrywy 6, np. za pomocg Srub 16 z mna-
kretkami 17; )

Kulisa 18 jest zamocowana do tloczyska 12
w spos6b umozliwiajgcy regulacje jej polozenia
wzdluz osi tloczyska 12 np. za pomocg polgcze-
nia gwintowego zabezpieczongo przed odkreca-
niem. ' .

Tiok silownika 1 w polozeniu A tloka sprezyny
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7, ma trzy poloienia: zalgczania Az, neutralne Ab -

i wylgczania Aw oraz réwniez trzy polozenia w po-
lozeniu B tloka sprezyny 7, a mianowicie: wylg-
czania Bw, neutralne Bo i zalgczania Bz.

Doprowadzone do cylindra silownika 2 przez
otwér w dnie cylindra silownika 3 sprezone po-
wietrze przesuwa tlok silownika 1 w lewo zgo-
dnie ze strzalka pokazang na fig 2, z poloZenia
neutralnego Ao do polozenia zalaczania Az, co
powoduje wlgczenie przelozenia. Po ‘wypuszczeniu
powietrza z cylindra silownika 2, sprezyna po-
wrotna 8 wycofuje w polozenie neutralne Ao tlok
silownika 1, kitérego tloczysko 12 zakonczone jest
kulisg 18 umozliwiajaca wylgczenie przebozenia.
Poniewaz przelozenie w czasie przeprowadzania
badania nie jest przytrzymywane, moze zawsze
samoczynnie sie wylaczyé.

W celu wylaczenia przelozenia, tak zwane wy-
laczenie ;biegu na luz”’, do drugiej czesci cylindra
silownika 2, przez lgcznik 4 doprowadza sie sprezone
powietrze, ktére przesuwa tlok silownika 1 z po-
lozenia neutralnego Ao do polozenia wylaczania
Aw. Po wypuszczeniu sprezonego powietrza, spre-
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zZyna powrotna 8 ponownie ustawia tlok silownika
1 w polozenie neutralne Ao, )
‘Wiaczanie mastepnego przelozemia nastepuje
przez wpuszczenie powietrza do cylindra pomo-
cniczego 5 przez otwér w pokrywie 6, co powo-
duje przesuniecie tloka pomocniczego 7 z poloz:-
nia A do polozenia B i utrzymanie go w tym fc-
tozeniu. R6wnocze$nie sprezyna powrotna 8 prze-
suwa tlok silownika 1 w polozenie neutralne Bo.

"W czasie przesuwu tloka silownika 1° po prawej

i lewej jego stronie powinno byé ci$nienie atmo-
sferyczne.

W podany sposéb, otrzymuje sie dwa suwy ro-
bocze tloka 1 wlgczajgcy i wylgczajacy dwa prze-
lozenia, po ktérych zawsze mnastepuje wycofanie
ttoka silownika 1 w polozenie meutralne Ao lub
Bo.

Uzyskanie polozenia wylgczenia Bw i polozenia
wilgczenie Bz przez tlok sitownika 1 przy po-
lozeniu tloka pomocniczego 5 w polozeniu B, od-
bywa sie w spos6éb analogiczny jak przy potozeniu
tloka pomocniczego 5§ w potozeniu A.

Tiok silownika 1 przesuwa sie w cylindrze
silownika 2 od dna cylindra silownika 3 do 1a-
cznika 4, co powoduje wlgczenie odpowiedniego
przelozenia w skrzyni przekladniowej.

Tlok sprezyny 7 moze przesuwaé sie od lgczni-
ka 4 do pokrywy 6. Wielko§ci skoku tloka sito-
wnika 1 i skoku tloka sprezyny 7 sa uzaleznione
od konstrukcji skrzyni przekladniowej.

Regulacje skoku tloka sprezymy 7, to jest jego
polozenia A ‘'dokonuje sie przez przesuni€cie
ogranicznika skoku tloka 15 za pomoca Srub 16
i nakretek 17. Polozenia B tloka sprezyny 7 nie
jest zmienne poniewaz tlok sprezyny 7 w poloze-
niu B opiera sie zawsze o lacznik 4.

Regulacje skoku tloka sitownika 1, to jest jego
polozenn Az, Aw, Bw i Bz dokonuje sie przez po-
krecenie regulatorem napiecia sprezyny 13 i regu-
latorem skoku tloka 14.

Aby uniknaé zmiany polozenia tloka sprezyny 7
w czasie przesuwania sie tloka silownika 1, po-
wierzchnia tloka sprezyny 7 jest odpowiednio wie-
ksza od powierzchni tloka silownika 1. '

Zastrzezenia patentowe

1. Pneumatyczny silownik do sterowania skrzy-
ni przekitadniowej, zwlaszcza skrzyni przekladnio-
wej pojazdé6w mechanicanych, skladajacy sie cy-
lindra oraz umieszczonego w mim tloka dwustron-
nego dzialania, znamienny tym, ze jest wyposazo-
ny w cylinder pomocniczy (5) z tlokiem pomocni-
czym (7) dwustronnego 'dzialania, wewnatrz kté-
rego znajduje sie sprezyna powrotna (8) przy czym
cylinder pomocniczy (5) jest umieszczony bezpo-
érednio za cylindrem silownika (2), a tloczysko
(12) tloka silownika (1) przechodzi przez cylinder
pomocniczy (5), tlok mpomocniczy (7) i sprezyne
powrotng (8) i znajduje si¢ w osi ich symetrii. .

2. Pneumatyczny silownik wedlug zastrz. 1 zna-
mienny tym, Ze sprezyna powrotna (8) opiera sig
przez podkladke oporowa wewnetrzng (9) o tule-
je zaczepowg {(11) unieruchomiong jednostronnie
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0 odsadzenie znajdujace sie ma tloczysku (12) oraz
o wystajgce obrzeze tloka pomocniczego (7), na-

tomiast z drugiej strony sprezyna powrotna (8)-

opiera sie o podkiadke oporows zewnetrzng 10
wspéipracujacg z mregulatorem mapiecia sprezyny
(13) i z regulatorem skoku tloka (14).

3. Pneumatyczny silownik wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze tlok pomocniczy (7) ma postaé
cylindra o dwoé6ch $rednicach zewnetrznych, przy
czym Srednica mmiejsza titoka pomocniczego (7)sty-
ka sie z lgcznikiem (4) i z pokrywa (6), a Srednica
wigksza styka sie ze §rednicg wewnetrzng cylindra
pomocniczego (5). ‘

8 1 15 4
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4. Pneumatyczny silownik wedlug zastrz. 1 i 3
znamienny tym, ze kazda z powierzchni tloka po-
mocniczego (7) na ktére dziala sprezone powietrze
doprowadzane przez otwory w pokrywie (6) lub
taczniku (4) jest wieksza od kazdej z powierzchni
tloka silowmnika (1), na ktére dziala sprezone po-
wietrze doprowadzane przez otwory w laczniku (4)
lub w dnie cylindra silownika (3).

5. Pneumatyczny sitlownik wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienny tym, Zze ma tloczysko (12) zakoneczone
kulisg (18), przy czym wyciecie w kulisie (18) jest
dluzsze od suwu tloczyska (12) zalgczajacego prze-
lozenie.
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