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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest poduszka zderzeniowa stupkowa stosowana w celu unie-
mozliwienia zderzenia ze sztywnymi obiektami znajdujgcymi sie w sasiedztwie drog.

Wzér uzytkowy nalezy do dziedziny techniki inzynieria mechaniczna.

Problemem technicznym zwigzanym ze stosowaniem poduszek zderzeniowych stupkowych ko-
twionych tulejowo jest ryzyko zakleszczenia absorberéw stupkowych po zgieciu, co wydtuza czas wymiany
zniszczonej poduszki. Przedmiotowy wzdr uzytkowy rozwigzuje opisany problem poprzez zastosowanie
dodatkowego usztywnienia czesci dolnej absorberéw stupkowych.

Poduszka zderzeniowa to punktowe urzgdzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego pochtaniajgce
energie, ktore jest montowane przed niepodatnymi przeszkodami w celu ograniczenia intensywnosci
zderzenia.

Z amerykanskiego opisu patentowego US3881697 znane jest urzgdzenie chronigce pojazd przed
zderzeniem ze statg przeszkodg np. lampg drogowa. Urzadzenie skfada sie ptyty betonowej rozszerza-
jacej sie w kierunku przeszkody oraz zespotu stupkéw pionowych wypetnionych piang z zywicy synte-
tycznej, ktére sg zamontowane w gniazdach ptyty. Wysoko$¢ i zageszczenie stupkéw zwieksza sie
w kierunku przeszkody. Stupki pochtaniajg energie uderzajgcego pojazdu na skutek zginania.

Z amerykanskiego opisu patentowego US4290585 znane jest urzadzenie zatrzymujgce pojazd
przed przeszkodg stanowigce zespot pionowych stupkow. Kazdy stupek sktada sie z czesci gérnej i dol-
nej. Czes¢ dolng stanowi rura osadzona w podfozu, natomiast cze$¢ gorng stanowi zamknieta od gory
rura wypetniona materiatem spienionym. W piance wykonany jest nieprzelotowy otwoér wzdtuz osi rury.
Obie czesci stupka sg potaczone za pomoca cylindrycznego tgcznika sktadajacego sie z dwoch sekcji
o réznych srednicach rozdzielonych kotnierzem. Dolna sekcja tgcznika o wiekszej srednicy jest umiesz-
czana w rurze dolnej, tak, ze kotnierz tacznika opiera sie o podtoze. Na gérng sekcje tgcznika naktadana
jest rura géorna. W czasie uderzenia rura gérna wraz z piankg ulega sciskaniu, a tgcznik $cieciu na
wysokosci kotnierza. Stupki tworzgce urzgdzenie sg potgczone fancuchami, ktére zapobiegajg swobod-
nemu przemieszczaniu sie czesci gornej stupka po jego $cieciu.

Z amerykanskiego opisu patentowego US6454488 znane jest urzgdzenie pochfaniajgce energie
uderzajgcego pojazdu sktadajgce sie z wielu stupkéw o jednakowej diugosci, rozmieszczonych w rze-
dzie z zachowaniem statej odlegtosci pomiedzy stupkami. Stupki sg umieszczane w gniazdach pod-
stawy urzgdzenia stanowigcej prostopaditoscienny blok zagtebiony w podtozu. W preferowanej wersji
wynalazku stupki majg przekréj U-ksztaltny oraz okragte otwory na tylnej $cianie, co powoduje, ze pod-
czas uderzenia pojazdu ulegajg scinaniu przy podstawie, a nastepnie odrzuceniu.

Z brytyjskiego opisu zgtoszeniowego GB2508217 znane jest urzadzenie stupkowe majace zapo-
biec wlamaniu do budynku z uzyciem pojazdu. Urzgdzenie skfada sie dwuczesciowego stupka, przy czym
sekcja goérna pochylona jest w kierunku ochranianego budynku, a pionowa sekcja dolna kotwiona jest
W gniezdzie umieszczonym w podtozu. Gniazdo urzgdzenia sktada sie z pionowej tulei oraz kotnierza
w postaci poziomej ptyty, ktéra opiera sie o podtoze. Ucho mocujgce kotnierza wchodzi w otwér ogra-
nicznika ptaskiego zamocowanego na sekcji dolnej stupka. Nieuprawnionemu zaborowi stupka zapo-
biega ktédka zaczepiana o ucho mocujgce, ktorej odblokowanie umozliwia szybki demontaz urzgdzenia
w przypadku zaistnienia takiej potrzeby. Najazd pojazdu na sekcje gérng stupka powoduje jego unosze-
nie i utrate kontaktu kot przednich z podtozem, co uniemozliwia kontynuowanie jazdy i wiamanie.

Z koreanskiego opisu patentowego KR101964396 znane jest urzgdzenie energochtonne stano-
wigce zakonczenie bariery drogowej. W sktad urzgdzenia wchodzg pionowe stupki zakonczone stopami
z dwoma rzedami otworow, tuleje kotwigce z kotnierzami, oraz panele boczne w postaci nakfadajgcych
sie prowadnic barier drogowych. Podczas zderzenia z pojazdem stopa stupka slizga sie po kotnierzu
tulei, przy czym sruby taczace stope stupka z kotnierzem tulei rozcinajg stope taczac kolejne otwory
w stopie. Przednie panele boczne nasuwane sg na panele boczne w dalszej czesci urzgdzenia.

Celem wzoru uzytkowego jest przedstawienie poduszki zderzeniowej mocowanej do ptyty betonowej
za pomocg systemu montazu, ktéry zapewnia szybkg instalacje oraz rozbiérke poduszki po zniszczeniu.

Poduszka zderzeniowa stupkowa, wedtug wzoru uzytkowego, sktada sie z co najmniej dwoch
stupkoéw ustawionych w rzedzie oraz zbrojonej ptyty betonowej, przy czym stupki sg podzielone na sek-
cje gorna, srodkowg i dolna, a kgt pomiedzy sekcjg gorng i sSrodkowg wynosi od 5° do 175°, w plycie
betonowej znajdujg sie tuleje kotwigce zakonczone stopg w iloci rownej ilosci stupkéw, sekcje dolne
stupkow sg osadzone luzno w tulejach kotwigcych, charakteryzuje sie tym, ze we wnetrzu czesci dolnej
stupka znajduje sie tuleja usztywniajgca, ktérej gérna krawedz jest potozona co najmniej na wysoko$ci
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gornej krawedzi ptyty betonowej, w czesci srodkowej stupka powyzej ptyty betonowej znajduje sie ucho
mocujgce, tuleja kotwigca jest potgczona z uchem mocujgcym, ktére wychodzi z ptyty betonowej na
wysokos¢ ucha mocujgcego stupka, w uchu mocujgcym tulei kotwigcej znajduje sie dwustopniowy otwor
przelotowy, w uchu mocujgcym stupka znajduje sie nieprzelotowy otwor gwintowany, przy czym uszy
mocujgce sg potgczone srubg antykradziezowa, kiorej Srednica tba jest mniejsza od wiekszej srednicy
otworu przelotowego.

Poduszka zderzeniowa pochtania energie kinetyczng uderzajacego pojazdu na skutek deformaciji
stupkow, ktére ulegajg zginaniu. W czasie uderzenia w poduszke zderzak przedni pojazdu pochyla sek-
cje dolng stupka na skutek zginania. Jednoczesnie pojazd wjezdza pod pochylong do przodu sekcje
go6rng uderzajgc w nig maskg i/lub zderzakiem, co powoduje jego dobijanie do podtoza i brak unoszenia.

Osadzanie stupkoéw poduszek zderzeniowych w tulejach kotwigcych moze powodowaé ich za-
kleszczanie na skutek najechania pojazdu i powstajgcych wéwczas deformacji. Usuniecie zakleszczo-
nego absorbera stupkowego wymaga dodatkowych naktadéw pracy, co jest istotne ze wzgledu na utrud-
nienia w ruchu drogowym podczas naprawy poduszki zderzeniowej. W przedstawionym rozwigzaniu
stupek poduszki zderzeniowej umieszczony jest w tulei kotwigcej ptyty betonowej. We wnetrzu czesci
dolnej stupka znajduje sie tuleja usztywniajaca, ktéra zapobiega zakleszczaniu stupka w tulei kotwigcej
poprzez ograniczenie owalizacji stupka podczas jego zginania. Zastosowanie dodatkowej tulei usztyw-
niajgcej pozwala zwiekszy¢ sztywnosc¢ czesci dolnej stupka bez wptywu na sztywnosc¢ czesci srodkowej,
ktorej wartos¢ zapewnia okreslong intensywno$¢ hamowania pojazdu. Podczas pracy poduszki zderze-
niowej stupek nie ulega wysunieciu z tulei kotwigcej na skutek blokowania tarciowego. Uszy mocujgce
stupka oraz tulei kotwigcej sg potgczone rozigcznie. Potgczenie uszéw mocujgcych utrudnia nieupraw-
niony demontaz poduszki. Proces montazu pojedynczego stupka polega na jego umieszczeniu w gniez-
dzie tulei kotwigcej i potgczeniu uszu mocujgcych stupka i tulei kotwigcej. Proces demontazu przebiega
w odwrotnej kolejnosci, przy czym wyciggniecie zgietego stupka jest mozliwe z uzyciem relatywnie nie-
wielkiej sity ze wzgledu na brak deformaciji jego czesci dolnej. Zastosowanie dwustopniowego otworu
w uchu mocujgcym tulei kotwigcej oraz nieprzelotowego gwintowanego otworu w uchu mocujgcym
stupka umozliwia tgczenie stupka z ptytg betonowa za pomocg sruby antykradziezowej, ktérej teb wecho-
dzi w wiekszy otwor ucha mocujgcego tulei kotwigcej utrudniajac nieuprawniony zabér poduszki zderze-
niowej. W przypadku korozji Sruby antykradziezowej i ewentualnego jej ukrecenia nastepuje roztgczenie
stupka a ucho mocujgce ptyty betonowej nie ulega zniszczeniu, co pozwala na powtérne jej zastosowa-
nie. Ukrecona sruba pozostaje w otworze gwintowanym ucha mocujgcego stupka, ktory jest jednokrot-
nego uzytku. Opisany efekt uzyskano dzieki wykonaniu gwintowanego nieprzelotowego otworu w uchu
mocujgcym stupka i przelotowego otworu w uchu mocujgcym tulei kotwigce;.

Rozwigzanie, wedtug wzoru uzytkowego, w ktérym absorbery stupkowe wraz z tulejami usztyw-
niajgcymi ich dolng czes¢ sg kotwione tulejowo w ptycie betonowej, a nastepnie tgczone roztgcznie za
pomocg uszu mocujgcych zapewnia szybko wymienny system montazu poduszki zderzeniowe;.

Przedmiot wzoru uzytkowego pokazano na rysunku, gdzie fig. 1 przedstawia poduszke zderze-
niowg stupkowg zamontowang na ptycie betonowej, fig. 2 przedstawia system montazu stupka do ptyty
betonowej, fig. 3 przedstawia przekréj stupka przechodzacy przez podtuzng ptaszczyzne symetrii po-
duszki, fig. 4 przedstawia przekréj pionowy przechodzacy przez osie otworéw w uszach mocujgcych
stupka i tulei kotwigcej.

Poduszka zderzeniowa stupkowa sktada sie z pieciu absorberéow stupkowych 1 ustawionych w rze-
dzie wykonanych ze stali S355. Pojedynczy stupek skifada sie z sekcji gornej 1a, sekcji srodkowej 1b oraz
sekcji dolnej 1c. Sekcja gérna 1a jest pochylona w kierunku nadjezdzajgcych pojazdéw, przy czym kat
pomiedzy sekcjg gérng 1a i sekcjg srodkowg 1b wynosi 130°. Odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi stupkami po-
duszki wynosi 1000 mm. Absorbery wykonane sg z rury o $rednicy zewnetrznej 121 mm i grubosci kolej-
nych stupkéw wynoszgcej od 5,6 do 8,8 mm. Czesci dolne stupkéw 1c sg osadzone w tulejach kotwig-
cych 2a ptyty betonowej 2. Grubos$¢ ptyty betonowej 2 wynosi 250 mm. Wysokos$¢ absorberéw 1 powyzej
ptyty betonowej 2 jest rowna 900 mm. Stupki 1 sg osadzone w tulejach kotwigcych 2a z luzem 1 mm.
W czeséci dolnej stupkdw 1c umieszczona jest na wcisk tuleja usztywniajgca 3, ktorej gérna krawedz lezy
na wysokosci gérnej krawedzi ptyty betonowej 2. Na tylnej Scianie czesci Srodkowej stupka 1b znajduje sie
ucho mocujgce 1d z nieprzelotowym otworem gwintowanym le. Tuleja kotwigca 2a potgczona jest z uchem
mocujgcym 2b, ktére wychodzi powyzej ptyty betonowej 2. W uchu mocujgcym 2b wykonano dwustop-
niowy przelotowy otwor 2c, ktérego o$ pokrywa sie z osig otworu 1e. Uszy mocujgce 1d oraz 2b potgczone
sg Srubg antykradziezowsa 4, ktorej tréjkatny teb chowa sie w otworze 2c. Tuleja kotwigca 2a zakonczona
jest stopa 2d w postaci kwadratowej ptyty o dtugosci boku i grubo$ci rownej odpowiednio 300 i 5 mm.
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Zastrzezenie ochronne

1. Poduszka zderzeniowa stupkowa sktadajgca sie z co najmniej dwéch stupkéw (1) ustawionych
w rzedzie oraz zbrojonej plyty betonowej (2), przy czym stupki (1) sg podzielone na sekcje
goérng (1a), srodkowag (1b) i dolng (1c), a kat pomiedzy sekcjg gorng (1a) i srodkowg (1b)
wynosi od 5° do 175°, w pltycie betonowe] znajdujg sie tuleje kotwigce (2a) zakonczone
stopg (2d) w ilosci réwnej ilosci stupkéw (1), sekcje dolne stupkéw (1c) sg osadzone luzno
w tulejach kotwigcych (2a), znamiennatym, ze we wnetrzu czesci dolnej stupka (1c) znajduje
sie tuleja usztywniajgca (3), ktérej gérna krawedz jest potozona co najmniej na wysokosci
goérnej krawedzi ptyty betonowej (2), w czesci srodkowej stupka (1b) powyzej ptyty betono-
wej (2) znajduje sie ucho mocujgce (1d), tuleja kotwigca (2a) jest potgczona z uchem mocujg-
cym (2b), ktére wychodzi z plyty betonowej (2) na wysokos$¢ ucha mocujgcego stupka (1d),
w uchu mocujacym tulei kotwigcej (2b) znajduje sie dwustopniowy otwor przelotowy (2c),
w uchu mocujgcym stupka (1d) znajduje sie nieprzelotowy otwor gwintowany (1€), przy czym
uszy mocujgce (1d, 2b) sg potgczone srubg antykradziezowg (4), ktorej srednica tba jest
mniejsza od wiekszej $rednicy otworu przelotowego (2c).

Rysunki
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