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RESUMO

“ATRELAGEM PARA VEICULOS FERROVIARIOS COM ARTICULAGCAO
ENTRE UMA POSICAO OPERACIONAL E UMA POSIGAO INOPERACIONAL"

Uma atrelagem para veiculos ferrovidrios inclui um
braco de ligacdo formado por uma parte dianteira do braco
de ligacdo (1) que possul uma cabeca de engate, e por uma
parte traseira do braco de ligacdo (3), a gqual estd ligada
a parte dianteira do braco de ligacdo através de uma junta
de deformacdo. O braco de ligacdo possul um dispositivo de
blogueio, o qual inclui um parafuso de fixacdo (12) e um
entalhe associado (13) para blogquear a parte dianteira do
braco de ligacdo e a parte traseira do braco de ligacéo
numa posicdo operacional. O parafuso de fixacdo (12) pode
ser deslocado na direccdo longitudinal do braco de ligacéo
através de um mecanismo articulado do braco (15-18). O
parafuso de fixacdo é guiado num dispositivo deslizante de
orientacdo (14) localizado na parte do braco de ligacdo que
inclui o mecanismo articulado do braco e pode ser inserido
no entalhe associado (13) localizado na outra parte do

braco de ligacédo activando o elemento operacional (18).



DESCRICAO

“ATRELAGEM PARA VEICULOS FERROVIARIOS COM ARTICULAGCAO
ENTRE UMA POSICAO OPERACIONAL E UMA POSIGAO INOPERACIONAL"

AMBITO DA INVENCAO

Esta invencdo refere-se a uma atrelagem para veiculos
ferrovidrios, gque inclui um braco de ligacdo de duas
partes, formado por uma parte dianteira do braco de ligacéo
que suporta uma cabeca de ligacdo da atrelagem e por uma
parte traseira do braco de ligacdo, em gque uma das
extremidades estéd ligada a parte dianteira do braco de
ligacdo através de uma Jjunta de deformacdo com um pino de
ligacdo vertical, e a outra extremidade pode estar
rotativamente ligada na horizontal ao chassis do wveiculo

ferroviério.

HISTORIAL DA INVENCAO

Nas atrelagens convencionais, a cabeca de engate
projecta-se para além do perfil do wveiculo na parte
dianteira. As atrelagens, cuja cabeca de engate pode ser
girada no perfil do veiculo quando ndo estiver em
utilizacdo, s&do utilizadas, em particular, nos veiculos
ferrovidrios que ndo se deslocam em linhas préprias, p. ex.
eléctricos, de modo a eliminar os perigos para os outros
utilizadores da via devido a uma cabeca de engate que se
projecta para além do veiculo ferroviadrio na ©parte
dianteira.

A DE 43 28 811 Cl apresenta uma atrelagem do tipo
anteriormente mencionado. Esta conhecida atrelagem possui
um dispositivo de bloqueio para bloquear a parte dianteira
do braco de ligacdo e a parte traseira do braco de ligacéo

numa posicdo operativa, na qual a cabeca de engate se



estende para além do perfil dianteiro do veiculo
ferrovidrio. O dispositivo de bloqueio inclui uma barra de
bloqueio, a qual é deslocavel na direccdo longitudinal até
um determinado limite no braco de ligacdo de duas partes. A
barra de blogueio pode ser deslocada, na posicdo mutuamente
estendida do braco de ligacdo de duas partes pela forca de
uma mola, até a posicdo de bloqueio, na qual a barra de
bloqueio associada a uma das partes do braco de ligacéo
engata numa ranhura vertical associada a outra parte do
braco de ligacdo, de modo a tornar o braco de ligacéo
rigido. De modo a poder libertar o bloqueio das duas partes
do braco de ligacdo relativamente a accdo da mola, sé&o

necessarios meios adicionais.

RESUMO DA INVENCAO

O objecto primario da presente invencdo é fornecer uma
atrelagem do tipo mencionado na introducdo, o qual é mais
simples em termos de design do dispositivo de blogqueio a um
nivel mais elevado de fiabilidade funcional.

Com base na invencdo, ¢ fornecida uma atrelagem para
veiculos ferrovidrios, gque inclui um braco de ligacdo de
duas partes, formado por uma parte dianteira do braco de
ligacdo que suporta uma cabeca de engate da atrelagem e por
uma parte traseira do braco de ligacdo, em gque uma das
extremidades estda ligada a parte dianteira do braco de
ligacdo através de uma junta de deformacdo com um pino de
ligacdo vertical, e a outra extremidade pode estar
rotativamente ligada na horizontal ao chassis do wveiculo
ferroviadrio. A atrelagem, de acordo com a invencédo, possui
um dispositivo de Dblogqueio que inclui um parafuso de
fixacdo, o qual é deslocavel na direccdo longitudinal do
braco de ligacdo, e um entalhe para bloguear a parte
dianteira do braco de ligacdo e a parte traseira do braco

de ligacdo numa posicdo operativa, na qual a cabeca de



engate se estende para além do perfil dianteiro do wveiculo
ferrovidrio e libertando a parte dianteira do braco de
ligacdo para rodar a parte dianteira do braco de ligacéo
numa posicdo inoperativa, na qual a cabeca de engate estéa
localizada dentro do perfil dianteiro do veiculo
ferroviadrio. De acordo com a invencdo, o parafuso de
fixacdo pode ser deslocado na direccdo longitudinal do
braco de 1ligacdo através de um mecanismo articulado do
braco, que inclui um primeiro braco articulado, em que uma
das extremidades ¢é articuladamente ligada ao parafuso de
fixacdo e a outra extremidade é articuladamente ligada a
outra extremidade de um segundo braco articulado, enquanto
o segundo braco articulado é rotativamente ligado a um eixo
de rotacdo localizado numa posicdo fixa numa das partes do
braco de ligacdo e pode girar a volta do eixo de rotacéo
através de um elemento operativo. O parafuso de fixacdo é
guiado num dispositivo deslizante de orientacdo localizado
na parte do braco de 1ligacdo gue suporta o mecanismo
articulado do braco e pode ser inserido no entalhe
associado do dispositivo de bloqueio localizado na outra
parte do braco de ligacdo activando o elemento operativo.

O design do dispositivo de blogqueio da atrelagem, de
acordo com a invencdo, ¢é Dbastante simples e apresenta um
elevado nivel de fiabilidade funcional.

Numa versdo privilegiada da atrelagem, de acordo com a
invencdo, o0s primeiro e segundo bracos articulados do
mecanismo do braco articulado podem ser rodados para além
da sua posicdo estendida, na qual o parafuso de fixacéo
atingiu o batente no recesso do dispositivo de bloqueio, de
modo que o parafuso de fixacdo, quando inserido no recesso
associado do dispositivo de Dbloqueio, seja bloqueado
através do mecanismo do braco articulado. Assim, o parafuso
de fixacdo pode ser fixo na sua posicdo de bloqueio através
do mecanismo do braco articulado sem ser necessario

utilizar elementos adicionais.



H&4 outras versdes privilegiadas e vantajosas da
atrelagem, de acordo <com a invencéo, definidas nas

subreivindicacodes.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Para uma melhor compreensdo da presente invencdo e de
modo a ilustrar como a mesma situacdo pode ser executada,
as nossas referéncias serdo agora efectuadas através de

exemplos, aos desenhos anexos, nos quais:

a Fig. 1 é um corte da vista de cima da &rea de
ligacdo das duas partes do braco de ligacdo de uma
atrelagem, de acordo com a invencdo, em que o parafuso

de fixacdo estd na sua posicdo de bloqueio;

a Fig. 2 é um corte da vista lateral da area de
ligacdo das duas partes do braco de ligacdo de acordo
com a Fig. 1, em que o parafuso de fixacdo estd na sua

posicdo de bloqueio;

a Fig. 3 é uma vista correspondente a Fig. 1. Contudo,
o dispositivo de bloqueio estd agui na sua posicdo de

desbloqueio; e

a Fig. 4 é uma vista de cima da atrelagem de acordo
com a Fig. 1 na posicdo estendida das duas partes do
braco de 1ligacdo, na qual a cabeca de engate se
estende para além do perfil dianteiro do veiculo
ferrovidrio, bem como a posicdo rotativa (linha com
tracos e pontos), na gqual a cabeca de engate esta
localizada dentro do perfil dianteiro do wveiculo

ferroviario.



DESCRICAO PORMENORIZADA DE UMA VERSAO PRIVILEGIADA

O braco de ligacdo da atrelagem possui uma parte
dianteira do braco de ligacdo 1, que suporta a cabeca de
engate 2 e uma parte traseira do braco de ligacdo 3, em que
uma das extremidades estd ligada a parte dianteira do braco
de ligacdo 1 através de uma junta de deformacdo 4 e a outra
extremidade pode estar rotativamente ligada na horizontal
ao chassis do veiculo ferrovidrio, p. ex. um eléctrico.

A cabeca de engate 2 é rodada no plano horizontal
entre uma posicdo operativa, na qual a cabeca de engate 2
se estende para além do perfil dianteiro do wveiculo
ferrovidrio, sendo esta posicdo indicada através de linhas
continuas na Fig. 4, e uma posicdo inoperativa, na qual a
cabeca de engate 2 estd localizada dentro do perfil
dianteiro do veiculo ferrovidrio. O perfil dianteiro do
veiculo ferroviadrio esta indicado na Fig. 4 através de uma
linha por tracos e pontos 5.

Como ilustrado na Fig. 2, a parte dianteira do braco
de ligacdo 1 possul numa das suas extremidades uma cabeca
em forquilha com garfos superior e inferior 6, 7, em gque 0S
garfos acomodam entre eles a parte traseira do braco de
ligacdo 3. As partes do braco de ligacdo 1, 3 estdo ligadas
uma a outra através de um pino de ligacdo vertical 8
através da forquilha e da parte traseira do braco de
ligacdo 3, de modo a que a parte dianteira do braco de
ligacdo 1 esteja horizontalmente rodada em relacdo a parte
traseira do braco de ligacédo 3.

O lado dianteiro da parte traseira do braco de ligacédo
3 wvirada para a parte dianteira do braco de ligacdo 1
possui um perfil em arco circular convexo 9, em gue O

centro do perfil em arco circular convexo 9 coincide com

O

eixo de rotacdo definido pela junta de deformacdo 4 com o
pino de ligacdo vertical 8. A parte dianteira do braco de

ligacdo 1 tem uma superficie com um perfil em arco circular



cbncavo 10 associado ao perfil em arco circular convexo 9
do lado dianteiro da parte traseira do braco de ligacdo 3.
Assim, é definido um pegqueno intervalo com a forma de arco
circular 11 entre o perfil em arco circular convexo 9 e o
perfil em arco circular céncavo 10 (ver Figuras 1 e 2).

O braco de ligacdo de duas partes estd equipado com um
dispositivo de bloqueio que inclui um parafuso de fixacédo
12 e um entalhe associado 13. O parafuso de ligacdo 12 é
comparativamente comprido e possuili um corte transversal
essencialmente c¢ilindrico ou rectangular. O seu eixo
longitudinal desloca-se essencialmente em paralelo em
relacdo ao eixo longitudinal do braco de 1ligacdo. O
parafuso de fixacdo 12 é guiado num dispositivo deslizante
de orientacdo 14 colocado na parte dianteira do braco de
ligacdo 1.

O entalhe 13 associado ao parafuso de fixacdo 12 esté
colocado na parte traseira do braco de ligacdo 3. Consiste
num orificio perfurado cego, cujo eixo longitudinal
desloca-se paralelamente ao eixo longitudinal do braco de
ligacdo. O parafuso de fixacdo 12 tem pelo menos na sua
extremidade virada para o entalhe associado 13 uma borda
inclinada. Na versdo ilustrada, ambas as extremidades do
parafuso de fixacdo 12 possuem uma borda inclinada. Além do
mais, o entalhe 13 poderd ter na sua abertura uma borda
inclinada, de modo a facilitar a introducdo do parafuso de
fixacdo 12 no entalhe 13.

O parafuso de fixacdo 12 pode ser deslocado na
direccdo longitudinal do braco de ligacdo através de um
mecanismo articulado do braco. O mecanismo do Dbraco
articulado inclui um primeiro braco articulado 15, em que
uma das extremidades estd articuladamente ligada ao
parafuso de fixacdo 12 e a outra extremidade esté
articuladamente ligada a uma das extremidades de um segundo
braco articulado 16. O segundo braco articulado 16 esté

rotativamente ligado a um eixo de rotacdo 17 localizado



numa posicdo fixa na parte dianteira do braco de ligacédo 1
e pode ser rodado a volta do eixo de rotacdo 17 através de
um elemento operativo 18. Nesta versdo, o elemento
operativo 18 consiste numa alavanca rigidamente ligada, p.
ex. soldada, ao segundo braco articulado 16. A alavanca 18
tem um orificio, de modo a poder ser girada a volta do eixo
de rotacdo 17. O eixo de rotacdo 17 ¢é definido por um
parafuso 19 apertado num orificio roscado da ©parte
dianteira do braco de ligacdo 1.

A alavanca 18 consiste preferencialmente numa alavanca
angular com uma parte curta da alavanca, a qual é ligada ao
segundo braco articulado 16, e uma parte comprida da
alavanca.

Como podera observar na Fig. 1, o primeiro braco
articulado 15 e o segundo braco articulado 16 podem ser
rodados para além da sua posicdo estendida, na qual o
parafuso de fixacdo 12 atingiu um batente 23 no entalhe 13
do dispositivo de blogqueio, de modo a que o parafuso de
fixacdo 12, guando inserido no entalhe associado 13, possa
ser fixo através do mecanismo do braco articulado. Assim,
na posicdo de bloqueio, o0s bracos articulados 15, 16 sé&o
rodados para além do chamado ponto morto, no gqual o
parafuso de fixacdo 12 ndo pode ser introduzido mais fundo
no entalhe 13, definindo um adngulo obtuso.

Nesta versdo, a parte traseira do braco de ligacdo 3
inclui, para além do primeiro entalhe 13, um segundo
entalhe 20 para blogquear a parte dianteira do braco de
ligacdo 1 e a parte traseira do braco de 1ligacdo 3 na
posicdo inoperativa, na qual a cabeca de engate 2 estéa
localizada dentro do perfil dianteiro do veiculo
ferroviéario (ver Figura 4). O segundo entalhe 20 ¢&
fornecido numa seccdo 21 da parte traseira do braco de
ligacdo 3, projectando no plano horizontal, no qual a parte
dianteira do braco de ligacdo 1 pode ser rodada em relacédo

a parte traseira do braco de ligacdo 3. A seccdo 21 da



parte traseira do braco de ligacdo 3, incluindo o segundo
entalhe 20, tem um lado em forma de arco circular convexo
sobre o mesmo arco convexo como © lado em forma de arco
circular associado ao primeiro entalhe 13. O segundo
entalhe 20 corresponde ao primeiro entalhe 13, ou seja,
ambos sdo orificios cegos e cada um tem um batente para o
parafuso de fixacdo 12. O 4&ngulo de rotacdo da parte
dianteira do braco de 1ligacdo 1, em relacdo a parte
traseira do braco de ligacdo 3 definido pelos eixos
longitudinais dos entalhes 13, 20, poderd ser de aprox.
130°.

Embora se tenha ilustrado e descrito em pormenor uma
versdo especifica da invencdo para ilustrar a aplicacdo da
atrelagem de acordo com a invencdo, entende-se que a
invencdo poderd ter outra versdo sem que nos afastemos da

invencdo tal como definida nas seguintes reivindicacdes.



DOCUMENTOS CITADOS NA DESCRIGAO

Esta lista dos documentos apresentados pelo requerente
foi exclusivamente recolhida para informacdo do leitor e
ndo faz parte do documento europeu da patente. Apesar de
ter sido elaborado com o maximo cuidado, o IEP ndo assume,
porém, qualquer responsabilidade por eventuais erros ou

omissdes.

Documentos da patente apresentados na descrigéo

e DE 4328811 C1

Lisboa, 28/01/2009



REIVINDICACOES

1. Atrelagem para veiculos ferroviarios, com um braco
de ligacdo de duas partes formado por uma parte dianteira
do braco de ligacdo (1) que suporta uma cabeca de engate
(2) da atrelagem e por uma parte traseira do braco de
ligacdo (3), em qgque uma das extremidades estd ligada a
parte dianteira do braco de 1ligacdo (1) através de uma
junta de deformacdo (4) com um pino de ligacdo vertical (8)
e a outra extremidade estd articuladamente ligada na
horizontal ao chassis do veiculo ferroviario, e por um
dispositivo de bloqueio com um parafuso de fixacdo (12), o
qual ¢ deslocdvel na direccdo longitudinal do braco de
ligacdo, e com um entalhe (13) para Dblogquear a parte
dianteira do braco de ligacdo (1) e a parte traseira do
braco de ligacdo (3) numa posicdo operacional, na qual a
cabeca de engate (2) se estende para além do perfil
dianteiro do wveiculo ferrovidrio e 1libertar a parte
dianteira do braco de 1ligacdo (1) para rodar a parte
dianteira do braco de ligacéo para uma posicéo
inoperacional, na qual a cabeca de engate (2) esté
localizada dentro do perfil dianteiro do veiculo
ferroviario, caracterizado pelo facto do parafuso de
fixacdo (12) poder ser deslocado na direccdo longitudinal
do Dbraco de 1ligacdo através de um mecanismo do braco
articulado, que inclui um primeiro braco articulado (15),
em que uma das extremidades estd articuladamente ligada ao
parafuso de fixacdo (12) e a outra extremidade esté
articuladamente ligada a uma das extremidades de um segundo
braco articulado (16), em que o segundo braco articulado
(16) estd articuladamente ligado a um eixo de rotacdo (17)
localizado numa posicdo fixa numa das partes do braco de
ligacdo e pode ser rodado a volta do eixo de rotacdo (17)
através de um elemento operacional (18), e em que o

parafuso de fixacéo (12) ¢ guiado num dispositivo



deslizante de orientacdo (14) localizado na parte do braco
de ligacdo que suporta o mecanismo do braco articulado e
pode ser inserido no entalhe associado (13) do dispositivo
de bloqueio localizado na outra parte do braco de ligacéo

accionando o elemento operacional (18).

2. Uma atrelagem de acordo com a Reivindicacdo 1,
caracterizada pelo facto de o primeiro braco articulado
(15) e o segundo braco articulado (16) poderem ser rodados
para além da sua posicdo estendida, na qual o parafuso de
fixacdo (12) atingiu um batente (23) no entalhe (13) do
dispositivo de Dblogqueio, de modo a que o parafuso de
fixacdo (12), quando inserido no entalhe associado (13),

seja bloqueado através do mecanismo do braco articulado.

3. Uma atrelagem de acordo com as Reivindicacbes 1 ou
2, caracterizada pelo facto de o mecanismo do braco
articulado e do dispositivo deslizante de orientacdo (14)
estarem localizados na parte dianteira do braco de ligacédo

(1).

4. Uma atrelagem de acordo com qualgquer uma das
anteriores Reivindicacles de 1 a 3, caracterizada pelo
facto de o parafuso de fixacdo (12) ter na sua extremidade
virada para o entalhe associado, pelo menos, um bordo

inclinado.

5. Uma atrelagem de acordo com gqualgquer uma das
anteriores Reivindicacles de 1 a 4, caracterizada pelo
facto de o entalhe (13) consistir num orificio perfurado

cego.

6. Uma atrelagem de acordo com gqualquer uma das

anteriores Reivindicacdes de 1 a 5, caracterizada pelo



facto de o entalhe (13) possuir na sua abertura um bordo

inclinada.

7. Uma atrelagem de acordo com qualgquer uma das
anteriores Reivindicacles de 1 a 6, caracterizada pelo
facto de o dispositivo de bloqueio incluir um segundo
entalhe (20), no qual o parafuso de fixacdo (12) pode ser
inserido para bloquear a parte dianteira do braco de
ligacdo (1) e a parte traseira do braco de ligacdo (3) na
posicdo inoperacional, na qual a cabeca de engate (2) estéa
localizada dentro do perfil dianteiro do veiculo

ferroviério.

8. Uma atrelagem de acordo com qualgquer uma das
anteriores Reivindicacdes de 1 a 7, caracterizada pelo
facto de o lado dianteiro da parte traseira do braco de
ligacdo (3) virado para a parte dianteira do braco de
ligacdo (1) possuir um perfil em arco circular convexo (9),
em que o centro do perfil em arco circular convexo (9)
coincide com o eixo de rotacdo definido pela Jjunta de

deformacdo (4) do braco de ligacdo de duas partes.

9. Uma atrelagem de acordo com a Reivindicacdo 8,
caracterizada pelo facto de a parte dianteira do braco de
ligacdo (1) possuir uma parte da superficie com um perfil
em arco circular cbéncavo (10) associado ao perfil em arco
circular convexo (9) do lado dianteiro da parte traseira do
braco de ligacdo (3), formando-se um intervalo (11) entre o
perfil em arco circular convexo (9) e o perfil em arco

circular codncavo (10).

10. Uma atrelagem de acordo com qualquer uma das
anteriores Reivindicacdes de 1 a 9, caracterizada pelo
facto de o elemento operacional (18) consistir numa

alavanca.



11. Uma atrelagem de acordo com a Reivindicacdo 10,
caracterizada pelo facto de a alavanca (18) consistir numa

alavanca angular.

Lisboa, 28/01/2009
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