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FIG. 2

(57) Abstract: The invention relates to an assembly (1) for an aircraft comprising a wing member (2) and a pylon (4) for securing
a turboshaft engine (10), that comprises a rigid structure (6) forming a box defined on the outside by a first spar (26), a second spar
(28) and two side panels (30), the assembly (1) also including means (8) for securing the structure (6) onto the wing member (2) and
provided with two front fixations (20) each including first fittings (60a, 60b) connected to the associated side panel (30). According
to the invention, for each front fixation, the first two fittings are respectively provided on either side of the related side panel.
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(57) Abrégé : Linvention se rapporte 2 un ensemble (1) pour aéronef comprenant un élément de voilure (2) ainsi qu'un mat
d'accrochage (4) d'un turbomoteur (10), comportant une structure rigide (6) formant caisson défini extérieurement par un premier
longeron (26), un second longeron (28), ainsi que deux panneaux latéraux (30), 'ensemble étant également pourvu de moyens
d'accrochage (8) de la structure (6) sur 1'élément de voilure (2), munis de deux attaches avant (20) comprenant chacune deux
premieres ferrures (60a, 60b) solidaires du panneau latéral associé (30). Selon 1'invention, pour chaque attache avant, les deux
premieres ferrures sont agencées respectivement de part et d'autre de leur panneau latéral associé.
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ATTACHE D’UN CAISSON DE MAT SUR UNE VOILURE, PINGCANT UN
PANNEAU LATERAL DU CAISSON

DESCRIPTION

DOMAINE TECHNIQUE

La présente invention se rapporte de fagon
générale a un ensemble pour aéronef comprenant un
élément de voilure formant caisson ainsi qgu’un mat
d’accrochage d’un turbomoteur sur ledit élément de
voilure.

L’invention peut étre wutilisée sur tout
type d’aéronef équipé par exemple de turboréacteurs ou
de turbopropulseurs.

Ce type de méat d’accrochage, également
appelé « EMS » (de 1l"anglais « Engine Mounting
Structure »), permet par exemple de suspendre un
turbomoteur au-dessous de la voilure de 1’aéronef, ou
bien de monter ce turbomoteur au-dessus de cette méme

voilure.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

Un tel mat d’accrochage est en effet prévu
pour constituer 1’interface de liaison entre un moteur
tel qgu’un turboréacteur et un élément de voilure de
1’aéronef. I1 permet de transmettre a la structure de
cet aéronef les efforts générés par son turboréacteur
associé, et autorise également le cheminement du
carburant, des systemes électriques, hydrauliques, et
alir entre le moteur et 1’aéronef.

Afin d’assurer la transmission des efforts,

le mat comporte une structure rigide, souvent du type
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« caisson », c’est-a-dire formée par 1’assemblage de
longerons supérieur et inférieur et de deux panneaux
latéraux raccordés entre eux par 1’intermédiaire de
nervures transversales.

D’ autre ©part, le mdt est équipé d’un
systéme de montage du moteur interposé entre le
turboréacteur et la structure rigide du mit, ce systeme
comportant globalement au moins deux attaches moteur,
généralement une attache avant et une attache arriere.

De plus, le systéme de montage comprend un
dispositif de reprise des efforts de poussée générés
par le turboréacteur. Dans 17art antérieur, ce
dispositif prend par exemple la forme de deux bielles
latérales raccordées d’une part a une partie arriére du
carter de soufflante du turboréacteur, et d’autre part
a 1l’attache moteur arriére fixée sur le carter de ce
dernier.

De la méme facgon, le mat d’accrochage
comporte également un second systeme de montage
interposé entre la structure rigide de ce mat et 1la
voilure de 1"aéronef, ce second systéeme étant
habituellement composé de plusieurs attaches.

Enfin, le ma&t est pourvu d’une structure
secondaire assurant la ségrégation et le maintien des
systémes tout en supportant des carénages
aérodynamiques.

Dans les réalisations de 1’art antérieur,
le second systeme de montage interposé entre la
structure rigide du mét et 1la voilure de 1’aéronef
comporte habituellement deux attaches avant, une

attache arriere, ainsi qu’une attache intermédiaire
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notamment destinée a reprendre les efforts de poussée
générés par le turbomoteur associé. Cette attache
intermédiaire est par exemple du type « spigot »,
c’est-a-dire matérialisée par une rotule fixée dans le
longeron supérieur de la structure «rigide, entre
1’attache avant et 1’attache arriere, et comprenant en
outre un axe ou pion de cisaillement fixé sous la
voilure de 1’aéronef par 1’intermédiaire d’une ferrure
d’encastrement, de facon a pouvoir se loger dans la
rotule susmentionnée.

Les deux attaches avant, de conception
identique ou similaire et espacées latéralement 1’une
de 1’autre, coopérent respectivement avec les deux
panneaux latéraux du mat d’accrochage, en ce sens
qu’elles comprennent chacune deux premieres ferrures
superposées, solidaires du panneau latéral associé. De
plus, chagque attache avant comporte au moins une
seconde ferrure solidaire de 1'élément de voilure,
ainsi que des manilles articulées a 1’une de leurs
extrémités sur la seconde ferrure, et articulées a
17autre extrémité sur les deux premieres ferrures
précitées. A titre indicatif, 11 est noté que les deux
premieres ferrures superposées de chaque attache avant
se situent a 1" intérieur du caisson, en étant
recouvertes par leur panneau latéral associé.

En raison de la taille toujours plus
importante des turbomoteurs portés par les mats
d’accrochage, les efforts devant transiter entre un mat
et son élément de voilure correspondant deviennent
également de plus en plus conséquents, en particulier

en ce qui concerne 1les efforts verticaux liés a la
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reprise du moment s’exercant selon un axe longitudinal
du mat. A cet égard, il est noté gue 1’augmentation de
1’ écartement latéral des deux attaches avant constitue
une solution permettant de diminuer les efforts
transitant dans chacune de ces attaches avant pour la
reprise du moment s’exercant selon 1’axe longitudinal
du mat. Néanmoins, en raison de la position des
premieres ferrures sur le madt, cette augmentation de
1’ écartement conduit inévitablement a augmenter la
largeur du caisson, donc a générer des perturbations
aérodynamiques pénalisant le rendement global de

17 aéronef.

EXPOSE DE L’ INVENTION

L’invention a donc pour but de proposer un
ensemble pour aéronef remédiant au moins partiellement
aux problemes mentionnés ci-dessus, relatifs aux
réalisations de 1’art antérieur.

Pour ce faire, 1’invention a pour objet un
ensemble pour aéronef comprenant un élément de voilure
formant caisson ainsi qgu’un mit d’accrochage d’un
turbomoteur sur ledit élément de voilure, le mat
d’accrochage comportant une structure rigide formant
caisson défini extérieurement par un premier longeron,
un second longeron, ainsi que deux panneaux latéraux
disposés de part et d’autre desdits premier et second
longerons, l1l’ensemble étant également pourvu de moyens
d’accrochage de ladite structure rigide sur 1’élément
de voilure, les moyens d’accrochage étant munis de deux
attaches avant coopérant respectivement avec lesdits
deux panneaux latéraux, chague attache avant comprenant

deux premieres ferrures solidaires du panneau latéral
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associé, au moins une seconde ferrure solidaire de
1’élément de voilure, ainsi que des manilles articulées
a l’une de leurs extrémités sur ladite seconde ferrure
et articulées a 1'autre extrémité sur lesdites deux
premieres ferrures. Selon 1’invention, pour chaqgque
attache avant, lesdites deux premiéres ferrures sont
agencées resgpectivement de part et d’autre de leur
panneau latéral associé.

Ainsi, en placant 1’une des deux premieres
ferrures d’attache avant extérieurement par rapport au
panneau latéral associé, et donc extérieurement par
rapport au caisson, 1l en résulte avantageusement une
augmentation de 1’écartement latéral des deux attaches
avant, sans pour autant générer une augmentation de la
largeur de <ce caisson. Par conséquent, la solution
originale retenue permet d’assurer la reprise des
efforts importants transitant entre 1le madt et son
élément de voilure correspondant, et en particulier
celle des efforts verticaux liés a la reprise du moment
s’exercant selon 1’axe longitudinal du mat, sans
générer de ©pénalités aérodynamiques. Par ailleurs,
1"augmentation de 1’entraxe entre les deux attaches
avant permet également de diminuer le dimensionnement
de ces attaches devant reprendre des efforts moins
importants, ce qui conduit avantageusement a un gain de
masse non négligeable.

En outre, les deux premiéres ferrures de
chagque attache avant, pincant le panneau latéral
associé, prennent ce dernier en double cisaillement,
pour un meilleur passage des efforts en direction de

17élément de voilure.
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Enfin, pour chaque attache avant, le fait
de prévoir deux premieres ferrures permet d’assurer la
fonction dite « Fail Safe » de transmission des efforts
vers 1’élément de voilure, puisqu’en cas de défaillance
survenant sur 1’une des deux premieres ferrures, les
efforts peuvent alors transiter par 1’autre de ces
premieres ferrures.

De préférence, pour chagque attache avant,
lesdites deux premieres ferrures constituent
respectivement une premiére ferrure interne et une
premiere ferrure externe, ces deux ferrures constituant
avec le panneau latéral associé un ensemble d’éléments
superposés, de préférence en contact deux a deux pour
une meilleure compacité.

De préférence, ledit premier longeron de la
structure rigide formant caisson est agencé entre les
deux premieres ferrures internes appartenant
respectivement aux deux attaches avant, et s’étend
d’une seule piece vers 1l’avant et vers 1l’arriére a
partir desdites deux attaches avant. A cet égard, il
est noté que si le premier longeron est de préférence
prévu, comme cela vient d’étre mentionné, pour
s’ étendre d’une seule piece de part et d’autre des deux
attaches avant selon 1la direction longitudinale, il
s’étend encore plus préférentiellement d’une seule
piéce sur toute la longueur du caisson. Néanmoins,
d’une facon plus générale, on prévoit qu’il est réalisé
d’un seul tenant, ou bien par 1’assemblage de sections
jointives, qui peuvent éventuellement é&tre légerement
inclinées les unes par rapport aux autres. Toutefois,

dans ce dernier cas, on fait toujours de préférence en
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sorte gqu’une partie de ce longeron s’étende d’une seule
piéce sur une portion de la longueur du caisson, vers
1l’avant et vers l’arriere a partir des deux attaches
avant. Cela permet une meilleure continuité dans 1la
reprise des efforts par le caisson, au niveau des deux
attaches avant.

De préférence, ledit premier longeron de la
structure rigide formant caisson présente deux
renfoncements latéraux pour loger respectivement
lesdites deux premieres ferrures internes. Dans un tel
cas, les renfoncements sont avantageusement de
profondeur limitée, étant donné gue chacun d’eux ne
loge qgu’une seule des deux premieres ferrures de
1’ attache avant associée.

De préférence, pour chagque attache avant,
la premiére ferrure interne est logée entre son panneau
latéral associé et une nervure transversale intérieure
appartenant a la structure rigide formant caisson.

Toujours de maniere préférentielle, pour
chaque attache avant, ladite seconde ferrure est
solidaire d’un longeron avant de 1’élément de voilure.

De maniere préférentielle, les moyens
d” accrochage comprennent également une attache
intermédiaire et une attache arriere, méme si une
réalisation dans lagquelle 11 ne serait pas prévu
d’attache intermédiaire pourrait étre envisagée, sans
sortir du cadre de 1’invention.

Dans le cas préféré ou le mét est destiné a
assurer la suspension du moteur sous la voilure de
1’ aéronef, cas dans lequel 1le mdt se situe donc

également sous 1’élément de voilure, ledit ©premier
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longeron constitue alors un longeron supérieur dudit
caisson. Dans 1’autre cas ou le madt est destiné a
porter le moteur au-dessus de la voilure de 1’aéronef,
le premier longeron constitue alors un longeron
inférieur du caisson.

L’ invention a également ©pour objet un
aéronef comprenant au moins un ensemble tel que décrit
ci-dessus.

D’ autres avantages et caractéristiques de
1’ invention apparaitront dans la description détaillée

non limitative ci-dessous.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

Cette description sera faite au regard des
dessins annexés parmi lesquels ;

- la figure 1 représente une vue
partiellement schématique de c¢b6té d’un ensemble pour
aéronef selon un mode de réalisation préféré de 1la
présente invention ;

- la figure 2 représente une vue partielle
en perspective de 1’ensemble pour aéronef montré sur la
figure 1 ; et

- la figure 3 représente une vue en coupe

passant par le plan Pl de la figure 2.

EXPOSE DETAILLE DE MODES DE REALISATION PREFERES

En référence a la figure 1, on wvoit un
ensemble 1 pour aéronef selon un mode de réalisation
préféré de la présente invention.

Globalement, cet ensemble 1 comprend un
élément de voilure 2 tel qu’une aile, un mat

d’ accrochage 4 d’un turbomoteur 10 tel qu’ un
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turboréacteur, ainsi que des moyens d’accrochage 8
d’une structure rigide 6 formant caisson du mat 4, sous
1’7élément de voilure 2.

Par ailleurs, sur cette figure 1, il est
également représenté a titre indicatif des moyens
d’accrochage 12 interposés entre la structure rigide 6
et le turbomoteur 10, ces moyens 12 étant constitués
d’une ou plusieurs attaches moteur avant 14, une
attache moteur arriere 16, et d'un dispositif de
reprise des efforts de poussée 18 essentiellement muni
de bielles latérales de reprise.

Ces moyens d’accrochage 12 sont réalisés de
maniére classique, et ne seront de ce fait ©pas
davantage décrits.

Dans toute la description qgui wva suivre,
par convention, on appelle X la direction longitudinale
du madt 4 qui est également assimilable a la direction
longitudinale du turboréacteur 10, cette direction X
étant parallele a un axe longitudinal 5 de ce
turboréacteur 10. D’autre part, on appelle Y la
direction orientée transversalement par rapport au mat
4 et également assimilable a la direction transversale
du turboréacteur 10, et Z la direction verticale ou de
la hauteur, ces trois directions X, Y et Z étant
orthogonales entre-elles.

D"autre part, les termes « avant » et
« arriere » sont a considérer par rapport a une
direction d’avancement de 1’aéronef rencontrée suite a
la poussée exercée par les turboréacteurs 10, cette
direction étant représentée schématiquement par la

fleche 7.
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Toujours en référence a la figure 1, on
peut voir que seule la structure rigide formant caisson
6 du mét d’accrochage 4 a été représentée, accompagnée
des moyens d’accrochage 8 de cette structure rigide
sous 1’élément de voilure 2. Les autres éléments
constitutifs non-représentés de ce mat 4, du type
structure secondaire assurant la ségrégation et le
maintien des systémes tout en supportant des carénages
aérodynamiques, sont des éléments classiques identigues
ou similaires a ceux rencontrés dans 1’art antérieur,
et connus de 1’homme du métier. Par conséquent, il n’en
sera fait aucune description détaillée.

De la méme maniére, il est indiqué que la
structure rigide 6 peut globalement étre similaire a
celles rencontrées dans 1les dispositifs de 17art
antérieur. Toujours en référence a la figure 1, on peut
apercevoir que cette structure 6 présente la forme d’un
caisson s’étendant dans la direction X, ce caisson
étant également appelé caisson de torsion. Il est
classiquement formé par un longeron supérieur 26 et un
longeron inférieur 28, ainsi que par deux panneaux
latéraux 30 (un seul étant visible sur la figure 1)
s’ étendant tous les deux selon la direction X et
sensiblement dans un plan XZ. A 1’intérieur de ce
caisson, des nervures transversales 32 agencées selon
des plans YZ et espacées longitudinalement viennent
renforcer la rigidité du caisson. Il est noté a titre
indicatif que les éléments 26, 28 et 30 peuvent chacun
étre réalisés d’un seul tenant, ou bien par

1" assemblage de sections jointives, gui peuvent
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éventuellement étre légerement inclinées les unes par
rapport aux autres.

En revanche, 1les moyens d’accrochage 8,
situés globalement sur la partie arriere de 1la
structure rigide 6, sont spécifiques a 1la présente
invention et vont donc étre présentés de facgon
détaillée ci-aprés.

De facgon générale, les moyens d’accrochage
8 sont constitués de deux attaches avant 20, d’une
attache intermédiaire 22 ainsi que d’une attache
arriere 24, 1’attache intermédiaire 22 étant placée
entre les attaches avant et arriere 20, 24, mais de
préférence agencée a proximité de 1’attache avant 20.
Comme cela sera exposé en détails ci-dessous, les deux
attaches avant 20, décalées transversalement 1’une de
1"autre, relient le longeron supérieur 26 de la
structure rigide ou caisson 6, a un longeron horizontal
avant faisant partie intégrante de 1’élément de voilure
formant caisson, ce longeron (non représenté sur la
figure 1 et portant la référence 34 sur la figure 2)
s’ étendant sensiblement selon une direction principale
longitudinale de cette aile 2. L’attache intermédiaire
22 relie quant a elle également 1le longeron supérieur
26 du caisson 6 au longeron horizontal avant 34 de
1’7aile 2, tandis qgue 1’attache arriére 24 relie une
extrémité arriére du longeron supérieur 26 du caisson
6, a 1’élément de voilure 2.

Ici encore, il est noté que 1’élément de
voilure 2 est du type connu de 1’homme du métier,
c’est-a-dire prenant la forme d’un caisson constitué

par 1"assemblage de longerons et de nervures
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définissant une ossature fermée par un revétement
d’"intrados 38 et un revétement d’extrados 40.

Avec les moyens d’accrochage 8 concus de
préférence pour étre de nature isostatique, les efforts
s’exercant selon la direction longitudinale X sont
repris exclusivement par 1’attache intermédiaire 22,
les efforts s’exercant selon la direction transversale
Y sont repris conjointement par 1’attache intermédiaire
22 et 1l’attache arriere 24, et les efforts s’exercgant
selon la direction verticale Z sont repris
conjointement par les attaches avant 20 et 1’attache
arriere 24,

D’ autre part, la reprise du moment
s’ exercgant selon la direction X est assurée
verticalement, uniquement par les deux attaches avant
20, tandis que la reprise des moments s’exercant selon
la direction Y est assurée verticalement conjointement
par les attaches avant 20 et arriére 24. Enfin, la
reprise du moment s’exercant selon la direction Z est
assurée transversalement par 1’attache intermédiaire 22
et 1’attache arriere 24.

En référence aux figures 2 et 3, on peut
voir gque la structure rigide formant caisson 6 comprend
une nervure transversale 32 dont 1’une des fonctions
réside dans la formation d’un support de fixation pour
les attaches avant 20. Cette nervure 32 prend
grossierement la forme d’un rectangle, partiellement
évidé en son centre. Au niveau de chacun de ses coins,
elle présente un évidement en forme d’équerre,
permettant de loger des cornieres de support des

longerons 26, 28 et des panneaux latéraux 30. Plus
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précisément, le caisson comprend dans sa partie
supérieure deux renfoncements en forme d’équerre 46,
chacun logeant une corniere supérieure 50 s’étendant
sensiblement selon la direction X, de préférence d’un
bout a 1l’autre du caisson 6. De la méme maniere, le
calsson comprend dans sa partie inférieure deux
renfoncements en forme d’équerre 52, chacun logeant une
corniere inférieure 54 s’étendant sensiblement selon la
direction X, de préférence d’un bout a 1’autre du
caisson 6.

Au niveau de cette partie inférieure du
caisson, le flanc latéral de chagque corniere 54 se
situe dans la continuité d’un flanc latéral de 1la
nervure 32, de maniere a ce qu’ils constituent
conjointement une méme surface de support pour le
panneau latéral associé 30, sensiblement orientée selon
un plan XZ. De méme, le flanc inférieur de chaque
corniere 54 se situe dans la continuité d’un flanc
inférieur de la nervure 32, de maniere a ce qu’ils
constituent conjointement une méme surface de support
pour 1le longeron inférieur 28, sensiblement orientée
selon un plan XY.

Au niveau de la partie supérieure du
caisson, 1’agencement proposé differe sensiblement de
celui rencontré dans la partie inférieure, car il
integre la mise en place des attaches avant 20.

Néanmoins, le flanc supérieur de chaqgue
corniere 50 se situe également dans la continuité d’un
flanc supérieur de la nervure 32, de maniére a ce

gqu’ils constituent conjointement une méme surface de
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support pour le longeron supérieur 26, sensiblement
orientée selon un plan XY.

Par contre, le flanc latéral de chaqgque
corniere 50 se situe dans la continuité d’un autre
renfoncement 58 de la nervure 32, de maniere a ce
gqu’ils constituent conjointement une méme surface de
support pour une ferrure de 1"attache avant 20
correspondante, sensiblement orientée selon un plan XZ
et donc décalée vers 1’intérieur par rapport au flanc
latéral de la nervure.

L’une des deux attaches avant 20 va a
présent étre décrite, étant entendu que 1’autre est de
préférence gsensiblement identique ou similaire. Plus
précisément, les deux attaches 20 sont sensiblement
symétriques par rapport a un plan P orienté selon les
directions X et Z, ce plan P constituant également un
plan de symétrie pour 1’ensemble du caisson 6.

Tout d’abord, 1’attache avant 20 comprend
deux premieres ferrures c0a, 60b, servant au
raccordement sur le caisson 6. Parmi ces ferrures, on
compte une premiere ferrure interne 60a au contact de
la surface définie conjointement par le renfoncement 58
et le flan latéral de 1la corniere supérieure 50
associée. La surface latérale extérieure de la ferrure
60a se situe dans la continuité du flanc latéral de 1la
nervure 32, de maniere a ce qu’ils constituent
conjointement une méme surface de support pour le
panneau latéral associé 30, sensiblement orientée selon
un plan XZ. Ainsi, la surface latérale extérieure de 1la
ferrure 60a se situe dans le méme plan que celui du

flanc latéral de la corniere inférieure 54.
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Une premiére ferrure externe 60b est prévue
pour étre plaquée contre le panneau latéral 30,
extérieurement par rapport a celui-ci. Elle se situe
sensiblement en regard de la premiere ferrure interne
60a, bien qu’étant séparée de celle-ci par le panneau
30 qu’elles prennent conjointement en double
cisaillement. Ainsi, comme cela est le mieux visible
sur la figure 3, les éléments 60a, 30, 60b sont
sensiblement plans, orientés selon les directions X et
Zz, et empilés selon la direction Y en étant de
préférence en contact deux a deux.

Les deux ©premieres ferrures 60a, 60b,
pingant le panneau 30, présentent une extrémité
supérieure faisant saillie du caisson vers le haut, et
définissant un orifice transversal 62 traversé par un
axe 64. Cet axe 64, orienté transversalement et prenant
par exemple la forme d’'un axe double, traverse
également 1’extrémité inférieure de manilles verticales
66, également dénommées biellettes. De préférence, 1les
manilles articulées 66 sont disposées de part et
d’autre de 1’ensemble formé par 1les deux premieres
ferrures 60a, 60b, comme visible sur la figure 3.

Les extrémités supérieures des deux
premieres ferrures 60a, 60b sont de préférence en
contact, alors que leurs extrémités inférieures sont
nécessairement espacées afin de loger entre elles le
panneau latéral 30, pour un pincement de ce dernier. A
cet égard, il serait alternativement ©possible de
prévoir le deux ferrures 60a, 60b sous la forme d’une
piece d’un seul tenant, du type chape orientée vers le

bas.
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Un autre axe 68, également orienté
transversalement et prenant par exemple la forme d’'un
axe double, traverse 1’ extrémité supérieure des
manilles verticales 66, ainsi gqu’une seconde ferrure 70
orientée selon un plan XZ et raccordée fixement sur le
longeron avant 34 de 1l’aile. Cette seconde ferrure 70,
logée dans 1le caisson d’aile, est agencée entre les
manilles 66 traversant le revétement d’intrados 38.

Toujours en référence aux figures 2 et 3
sur lesguelles les attaches intermédiaire et arriere
n’ont pas été représentées, on peut voir que le
longeron supérieur 26 se décompose par exemple en deux
portions 26a, 26b légérement inclinées 1’une par
rapport a 1l’autre, raccordées fixement 1’une a 1’autre
au niveau d’une jonction 26c formant angle de caisson.

Néanmoins, au niveau des attaches avant 20
décalées vers 1’avant par rapport a cette jonction 26c¢,
la portion 26a située entre les deux premieres ferrures
internes 60a s’étend d’une seule piece vers 1’avant et
vers l’arrieére a partir des ces deux attaches avant 20,
pour une meilleure continuité dans la reprise des
efforts. Ainsi, la portion 26a s’étend d’une seule
piéce entre 1’extrémité avant du caisson et la jonction
26c formant angle de caisson, située en arriere par
rapport aux attaches avant 20.

De plus, pour loger chacune des deux
premieres ferrures internes 60a, la portion de longeron
supérieure 26a présente de part et d’autre de celui-ci
deux renfoncements latéraux 72, de profondeur
sensiblement identique a 1’épaisseur de la premiere

ferrure interne 60a. Naturellement, pour une continuité
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globale du caisson 6, des renfoncements analogues sont
prévus sur les corniéeres supérieures 50, localement au
niveau du passage des premieres ferrures internes 60a,
ainsi gque sur la nervure transversale 32 tel que cela a
été présenté ci-dessus.

Bien entendu, diverses modifications
peuvent étre apportées par 1'homme du métier a
1’ensemble pour aéronef qui vient d’étre décrit,
uniquement a titre d’exemple non limitatif. A cet
égard, on peut notamment indiguer qui si 1’ensemble a
été présenté dans une configuration adaptée pour que le
moteur puisse étre suspendu sous la wvoilure de
1’ aéronef, cet ensemble pourrait également se présenter
dans une configuration différente 1lui permettant de

monter le moteur au-dessus de cette méme voilure.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble (1) pour aéronef comprenant un
élément de voilure (2) formant caisson ainsi gu’un mat
d’ accrochage (4) d’un turbomoteur (10) sur ledit
élément de voilure, le mat d’accrochage (4) comportant
une structure rigide (6) formant caisson défini
extérieurement par un premier longeron (26), un second
longeron (28), ainsi que deux panneaux latéraux (30)
disposés de part et d’autre desdits premier et second
longerons, l1l’ensemble étant également pourvu de moyens
d’accrochage (8) de 1ladite structure rigide (6) sur
1’élément de wvoilure (2), les moyens d’accrochage (8)
étant munis de deux attaches avant (20) coopérant
respectivement avec lesdits deux panneaux latéraux
(30), chaque attache avant comprenant deux premieres
ferrures (60a, 60b) solidaires du panneau latéral
associé (30), au moins une seconde ferrure (70)
solidaire de 1’élément de wvoilure (2), ainsi que des
manilles (66) articulées a 1l’une de leurs extrémités
sur ladite seconde ferrure et articulées a 1’autre
extrémité sur lesdites deux premiéres ferrures,

caractérisé en ce que pour chaque attache
avant (20), lesdites deux premiéres ferrures (60a, 60Db)
sont agencées respectivement de part et d’autre de leur

panneau latéral associé (30).

2. Ensemble (1) pour aéronef selon la
revendication 1, caractérisé en ce dque pour chaque

attache avant (20), 1lesdites deux premiéres ferrures
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constituent respectivement une premiere ferrure interne

(60a) et une premiere ferrure externe (60b).

3. Ensemble (1) pour aéronef selon la
revendication 2, caractérisé en ce que ledit premier
longeron (26) de la structure rigide (6) formant
caisson est agencé entre les deux premieres ferrures
internes (60a, 60a) appartenant respectivement aux deux
attaches avant, et en ce qu’il s’étend d’une seule
piéce vers 1l’avant et vers 1’arriére a partir desdites

deux attaches avant (20).

4, Ensemble (1) pour aéronef selon la
revendication 3, caractérisé en ce que ledit premier
longeron (26) de la structure rigide (6) formant
caisson présente deux renfoncements latéraux (72) pour
loger respectivement lesdites deux premiéres ferrures

internes (60a, 60a).

5. Ensemble (1) pour aéronef selon 1'une
guelconque des revendications 2 a 4, caractérisé en ce
gque pour chaque attache avant (20), la premiere ferrure
interne (60a) est logée entre son panneau latéral
associé et une nervure transversale intérieure (32)

appartenant a la structure rigide (6) formant caisson.

6. Ensemble (1) pour aéronef selon 1’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce qgue pour chague attache avant (20), ladite
seconde ferrure (70) est solidaire d’un longeron avant

(34) de 17élément de voilure (2).
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7. Ensemble (1) pour aéronef selon 1'une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce que les moyens d’accrochage (8) comprennent
également une attache intermédiaire (22) et une attache

arriere (24).

8. Ensemble (1) pour aéronef selon 1’une
quelconque des revendications précédentes, caractérisé
en ce qgue ledit premier longeron (26) constitue un

longeron supérieur dudit caisson.

9. Aéronef caractérisé en ce qu’il comporte
au moins un ensemble (1) selon 1’une quelconque des

revendications précédentes.
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