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MontaZni spejeni podélného stfeSniho nosite ke stieSe nebo postranicim vozidla

Oblast techniky

Technické fedeni se tyk4 uspoiidani montd2niho spojeni podélného stieiniho noside ke stiede
nebo postranicim vozidla.

Dosavadni stav techniky

Stfesni nosite vozidel zpravidla obsahuji dvé pfiEné tyge, které jsou piipevnény ke dvojici para-
lelnich, po stran€ vozidla uspotddanych podéinych nosidd. Tyto podéiné nosice obsahuji trubko-
vité profily z lehké slitiny, které jsou zhotoveny naptiklad hydroformovénim nebo protlagovanim
a na svych zahnutych koncich jsou opatfeny masivnimi odlitky s pFipeviiovacimi jrouby. Je
znamo konstruk¢ni feSeni podle dokumentu CZ UV 22189, kde ka2dy z obou koncit trubky po-
délniku stfe3niho noside je opatfen upeviiovacim prostfedkem pro pevné montaZni spojeni nosie
se stfechou dopravniho prostfedku, kde tento upeviiovaci prosttedek zahrnuje tvarované nosné
téleso s priichozimi otvory pro pfipevilovaci rouby, které prochazi krytem nosného télesa a ob-
délnikovym otvorem ve spodni ploge trubky podélniku, a kde koncova oblast d¥ku ptipeviiova-
ciho §roubu m4 tvar &tythranu o 3ifce odpovidajici Sifce obdélnikového otvoru. Hlava tohoto
§roubu je ve tvaru T o Sifce odpovidajici 3ifce &tythranu diiku a délce z obou stran piesahujici
tento Ctyfhran a odpovidajici délce obdélnikového otvoru, ve kterém je po zasunuti pootoena o
90° a jejiz spodni dosedaci ¢ést je zaoblena pro umoZnéni vykyvu Sroubu pti monta#i nosice. Na
vyénivajici dfik je nasazen kryt nosného télesa, kiery je opatfen na své plose privricené k trubce
podéiniku tvarovanym pojistnym vystupkem, zasahujicim pres obdélnikovy otvor do vnitiniho
prostoru trubky podélniku, kde o tento pojistny vystupek se opira hlava $roubu, Nosné téleso je
na své stran¢ pfivracené k trubce podélniku opatfeno vystupky pro pHmy prenos sily z trubky
podélniku ptes nosné téleso do karoserie dopravniho prostfedku, které prochazeji krytem a dolé-
haji ke spodni plose trubky podélniku. Nosné téleso, zasunuté do krytu, Jje pfitom spojeno s trub-
kou podélniku do jednoho celku. Vysledkem je vytvofeni podélného stfedniho noside s vysokou
torzni tuhosti a sniZenou hmotnosti, s pHimym pfenosem sily mezi trubkou podélniku nosiée a
kotevnim bodem na karoserii vozidla.

Pfipevnéni podélného stie¥niho noside ke stiede vozidla je rovnéZ popsano v CZ uzitném vzoru
22869, kde trubka podélniku je opatfena upeviiovacimi prostiedky pro jeji pevné montazni spo-
jeni se stfechou vozidla. Upeviiovaci prostiedek zahrnuje nosné upeviiovaci téleso z plastu nebo
kovu s prichozim otvorem pro zasunuti spojovaciho prostfedku, jehoZ oba konce jsou opatfeny
zavitem, ktery prochazi otvorem ve spodni plo§e trubky podélniku a je nadroubovén do ocelové
matice s kulovou spodni dosedaci plochou. Tato matice je nasunuta do vnit¥niho prostoru trubky
podélniku a je pfi jeji montdZi i demontaZi ji¥téna proti protadeni uvnité profilu trubky podélniku
tak, Ze se opird o vnitini sténu profilu trubky. Ptitom krajni poloha zafroubovaného spojovaciho
prostfedku je vymezena dorazovou vnitfni §ikmou boé&ni sténou profilu trubky podélniku. V
upeviiovacim t€lese je dale vytvofen kuZelovity nebo ovélny priichozi otvor pro moznost naklo-
peni spojovaciho prostfedku do po¥adovaného sméru ve funkéni poloze jeho zasunuti do otvoru a
zasroubovani do matice ve vnitinim prostoru trubky podélniku stfesniho noside. Spojovaci pro-
stfedek dale prochézi otvorem ve stfede vozidla a je upevnén k soucasti vyztuZené karoserie vo-
zidla. Upevnéni podélného stfeiniho nosice je provadéno ze spodni strany montazniho ceiku, z
prostoru pod stfechou vozidla, jeho demontéZ proto vyZaduje pkistup z tohoto prostoru.

Podstata technického fefeni

Cilem tohoto technického feseni je predeviim zlevnéni vyroby montazniho celku, v disledku
konstrukéniho uspofadani tohoto montazniho spojeni, které bude dobie pristupné z vnéjsi strany
vozidla a bude jej moZno snadno pfipevnit i demontovat. Cilem je rovnéZ zvétseni dosedaci plo-
chy mezi trubkou podélniku stfeniho nosi¢e a podp&mym upeviiovacim ¢lenem ke stfete karose-
ri¢ vozidla, s odpovidajicim sniZenim mé&mého tlaku ve spojeni. Pfedmétem tohoto technického
feSeni je montazni spojeni podéiného sttesniho nosite ke stiele nebo postranicim vozidla, kde
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zékladnim prvkem tohoto nosiée je trubka podélniku, kterd je opatfena upevitovacimi prostfedky
pro jeji pevné montaZni spojeni se stfechou nebo postranici vozidla, kde kazdy upeviovaci pro-
sttedek zahrnuje nosné upeviiovaci téleso z plastu nebo kovu s v podstaté svislym prichozim
otvorem pro priichod spojovaciho prostfedku, jehoZ oba konce jsou opatfeny zdvitem, ktery na
jednom konci prochazi otvorem ve spodni ploe trubky podélniku a je nadroubovan do matice,
nasunuté do vnitiniho prostoru trubky podélniku, a na opaéném konci rovnéZ do matice vyztuhy
sttechy nebo postranice vozidla. Podstata technického feSeni spoiva v tom, Ze ve svislém pri-
chozim otvoru nosného upevitovaciho télesa je na spojovacim prostiedku uloZeno a ve své poloze
zajisténo ¥nekové kolo, které spolupracuje se $nekem, uzplsobenym pro zasunuti do alespon
jednoho pHéného otvoru v nosném upeviiovacim télese, opatfenym vnitinim osazenim pro doraz
ineku. Stfedni &ast spojovaciho prostiedku, tvofeného svornikem, je vytvofena jako unase na
néj nasunutého $nekového kola, pfidemZ oba zavitové konce svorniku jsou opatfeny navzajem
opaénym zavitem.

V nosném upeviiovacim télese mohou byt vytvofeny dva navzijem rovnobéiné pruchozi pri¢né
otvory s vnitfnim osazenim pro vloZeni §neku, které jsou viigi ose svislého prichoziho otvoru
symetrické, kde jejich vzajemna vzdéalenost odpovida rozmériim $neku a Snekového kola, ¢imz je
pii viozeni $neku jednotlivé do téchto pHénych otvoril tento $nek v zabéru se Snekovym kolem.

Nosné upeviiovaci téleso miize byt zhotoveno z jednoho kusu, kde hornf &4st svislého prichoziho
otvoru ma vétsi prameér nez je prumeér $nekového kola.

V alternativnim provedeni miZe byt nosné upeviiovaci téleso zhotoveno ze dvou navzijem spo-
jenych kust, vytvatejicich spolecné vnitini dutinu pro uloZeni nekového kola.

Matice, zasunuta do vnitiniho prostoru trubky podélniku, miZe mit zaoblenou spodni dosedaci
plochu a nosné upevilovaci téleso je v oblasti pfivracené k této matici, to je ve své horni plode,
opatfeno tvarové komplementarni zaoblenou dosedaci plochou, pfigem? ve funkéni poloze pfi
dotaZeni spojovaciho prostfedku je, pro zlepseni fixace montazniho spojeni a omezeni relativnich
pohybii spojovaciho prostiedku vidi trubce podélniku stfesniho nosice, spodni plocha trubky
podéiniku, kterd je situovana mezi zaoblenou dosedaci plochou nosného upeviiovaciho télesa a
zaoblenou dosedaci plochou matice, trvale deformovana do zaoblené tvarové &asti.

Konstrukce stieiniho nosie je jednoducha a spolehliva a oproti dosavadnimu stavu techniky
podstatné levnéj$i. Vzhledem k uspofadani montaZniho spoje prakticky nemizZe dochazet k rela-
tivnim pohybiim spojovaciho prostfedku spoje vii¢i profilu trubky podélniku stfeSniho nosile.
Upotadani matice se zaoblenou dosedaci plochou pro uvedeny montdZni spoj pfinasi jeho vyraz-
ne zlevnéni.

$nekové kolo se miZe volné pohybovat po svorniku upeviiovaciho prostfedku, ¢imZ se vymezuji
ville pro jeho volny pohyb. Dalsi vyhodou tohoto uspofddani je skuteCnost, Ze montazni spojeni
trubky podélniku stfesniho nosiée je mozno montovat z vnéjsi pfistupné strany vozidla, pficemz
tato trubka se spojuje s matici vyztuhy stfechy nebo postranici vozidla pfimo bez dalsiho pfenosu
sil, s vymezenim viili, coZ je z hlediska toleranci jednoznagné. Vyhodou je dile moZnost, ¢ 1ze
presn& davkovat a kontrolovat toleranéni moment spojovaciho prostfedku (svornikuy.

Objasnéni vykresi

Technické feSeni bude vysvétleno na konkrétnim piikladu jednoho z jeho moZnych provedeni, a
to pomoci pripojenych vykresi a nasledného popisu piikladu tohoto konkrétniho provedeni.

Na obr. 1 a 2 je v axonometrickém pohledu a v Saste¢ném fezu zobrazeno montaZni spojeni v
rozlozeném stavu profilu trubky podélniku stfedniho nosice se stfechou karoserie automobilu
prostiednictvim nosného upeviiovaciho tlesa. V trubce podéiniku je vloZena matice s kulovou
dosedaci plochou, do které je nasroubovan spojovaci prostiedek (svornik), prochazejici svislym
otvorem v nosném upeviiovacim télese, ktery je pfi montazi svym opaénym koncem nasroubovan
do nytovaci matice resp. vyztuhy ve stfeSe automobilu. Na spojovacim prostfedku je nasazeno
$nekové kolo, do kterého zapada $nek.
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Na obr. 3 je pidorysny pohled na monta#ni spojeni podle obr. 1 a 2 a dale ez C-C timto spoje-
nim. Na obr. 4 je zobrazen fez A-A a na obr. 5 fez B-B uvedenym montaZnim spojenim. Na
obr. 6 je v ¢asteném fezu zobrazeno montaZni spojeni podle obr. 1 az 5, se zab&rem Sneku se
$nekovym kolem ve vnitini duting nosného upeviiovaciho télesa.

Piiklady uskute&néni technického fefeni

Podelny stfeni nosi¢ je tvofen uzavienym protlatovanym trubkovitym profilem, resp. trubkou 1
podélniku z hlinikové slitiny, ktery ma v podstaté stejny prifez po celé své délce a je na obou
svych koncich zahnut a Sikmo sefiznut, tak aby sty¢né plochy jeho koneil tvarové odpovidaly
mistu jeho upevnéni na stiede automobilu.

Po své délce milZe byt trubka 1 podélniku stie¥niho nosite opatfena jednim nebo vice podpér-
nymi ¢leny vhodného profilu ze stejného materidlu (nejsou vyobrazeny). Kazdy z obou zahnu-
tych koncd trubky 1 podéiniku stfeSniho nosi¢e je opatfen upeviiovacim prostfedkem pro jeho
pevne montaZni spojeni se stfechou vozidla. Tento upeviiovaci prostiedek zahrnuje nosné upev-
fiovaci t€leso 9 z plastu nebo kovu, ve kterém je v podstaté svisly priichozi otvor 10 pro zasunuti
spojovaciho prostfedku 3, naptiklad ocelového svorniku, jehoZ oba konce jsou opatfeny navza-
jem opaénym zavitem a jeho stfedni ¢ast je vytvofena jako unaded 6 na néj nasunutého $neko-
vého kola 7 z kovu nebo plastu. Obvykle jsou po délce trubky 1 podélniku dv& a3 tfi takova
upevniovaci t&lesa 9.

Spojovaci prostfedek 3 prochéazi otvorem ve spodni ploge trubky 1 podélniku a je nadroubovén do
ocelové matice 3 se zaoblenou spodni dosedaci plochou, ktera je zasunuta do vnitfniho prostoru
trubky 1 podélniku. V matici 3 je vytladen priichozi otvor se zaoblenymi sténami s koncovym
vhitfnim vélcovym otvorem, ve kterém je vylisovan zavit pro svornik nebo ¥roub. Nosné upev-
fiovaci téleso 9 je v oblasti, pFivricené k matici 3 se zaoblenou dosedaci plochou, to je ve své
horni plo$e, opatfeno rovnéz zaoblenou dosedaci plochou. Poloha stfedu této symetrické zaoble-
né plochy upeviiovaciho t€lesa 9 odpovidé poloze stfedu zaoblené dosedaci plochy matice 3 a
soucasné leZi na prodlouzené ose spojovaciho prostiedku 5. Tento montaZni celek je pfipevnén
prostfednictvim matice 4 vyztuhy 2 stfechy vozidla, spojené se skeletem vozidla.

JestliZe je nosné upeviiovaci téleso 9 zhotoveno z jednoho kusu, ma horni &ast svislého priicho-
ziho otvoru 10 v&t3{ primér ne je primér 3nekového kola 7, tak aby bylo moZné jej snadno
shora nasunout do upeviiovaciho télesa 9 a uloZit v ném. V ptipadé, Ze je upevilovaci téleso 9
tvofeno dvéma k sobé¢ pfiléhajicimi dily, vlozi se $nekové kolo 7 do vnitini dutiny, zasahujici do
obou téchto dild, kterou prochézi svisly otvor 10, a oba dily se vzajemné spoji. Po obou stranich
osy svislého otvoru 10 jsou v upevilovacim télese 9 vytvofeny dva priichozi pti¢né otvory 11 s
vnitfnim osazenim pro vloZeni $neku 8, které jsou viiéi uvedené ose symetrické. Jejich vzajemna
vzdalenost odpovida rozmériim Sneku 8 a 3nekového kola 7, tak aby pfi vlozeni $neku 8 jednot-
livé do téchto pfi¢nych otvorii 11 zapadl $nek 8 vZdy z jedné a pak z opaéné strany do ¥nekového
kola 7. Pii vkladani Sneku 8 z boéni strany upeviiovaciho télesa 9, ktera je pfivracena k vng;j¥i
strané vozidla, maji pfi¢né otvory 11 primér odpovidajici priméru $neku 8, tak, aby bylo mozno
Snek 8 do nich voln€ zasunout nebo vysunout, zatimco jejich priimér v oblasti protilehlé boéni
stény upeviiovaciho t€iesa 9 je mensi a neumoznuje voiny prichod $neku 8. Vnitini osazeni pFic-
nych otvori 11 tak tvofi doraz pro ¥nek 8. Otadenim $neku 8 se jeho konec zasroubuje a na do-
raz vnitiniho osazeni v upeviiovacim télese 9 a daldim otadenim pak dochazi k otideni a utaho-
vani svorniku spojovaciho prostfedku 3 a nasledném pfitaZeni trubky 1 podélniku k postranici
nebo ke stiede vozidia (napt. prostiednictvim vyztuhy 2 stfechy, spojené se skeletem vozidla, ve
které je zalisovana matice 4 vyztuhy 2). Upeviiovaci téleso 9 musi zachytit jak axialni, tak i ra-
dialni silu, vyvolanou utahovanim $neku 8. K takovému zachyceni sily dochazi radialnim vede-
nim Sneku 8 v pfi¢nych otvorech 11 upeviiovaciho télesa 9 a ve vnitinim osazeni téchto otvort.
Pfi dotaZeni spojovaciho prostfedku 5 se spodni plocha trubky 1 podélniku, ktera je situovana
mezi zaoblenou dosedaci plochou nosného upevitovaciho télesa 9 a zaoblenou dosedaci plochou
matice 3, trvale deformuje do kulové tvarové asti 9, ¢imzZ se zlep3uje zafixovani montizniho
spojeni a nemilZze dochazet k relativnim pohybim spojovaciho prostfedku 3 viiéi profilu trubky 1
podélniku stfeSniho nosi¢e. PH poZadavku uvolnéni a demontaZe trubky 1 podélniku stieiniho
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nosice se presadi $nek 8 do druhého osové symetrického piiéného otvoru 11 v upeviiovacim té-
lese 9 a jeho otaéenim ve stejném smyslu jako pii utahovéni se trubka 1 uvolni.

NAROKY NA OCHRANU

1. Montazni spojeni podélného stieiniho nosie ke stfeSe nebo postranicim vozidla, kde za-
kladnim prvkem tohoto nosiée je trubka (1) podélniku, ktera je opatfena upeviiovacimi prostied-
ky (5) pro jeji pevné montaZni spojeni se stfechou nebo postranici vozidla, kde kazdy upeviiovaci
prostfedek (5) zahrnuje nosné upeviiovaci téleso (9) z plastu nebo kovu s v podstaté svislym pri-
chozim otvorem (10) pro priichod spojovaciho prostiedku (5), jehoZ oba konce jsou opatfeny
zavitem, ktery na jednom konci prochazi otvorem ve spodni plose trubky (1) podéiniku a je na-
$roubovan do matice (3), nasunuté do vnitfniho prostoru trubky (1) podélniku, a na opaéném
konci rovnéz do matice (4) vyztuhy (2) stfechy nebo postranice vozidla, vyzna&ujici se
tim, Ze ve svislém prichozim otvoru (10} nosného upeviiovaciho télesa (9) je na spojovacim
prostiedku (35) uloZeno a ve své poloze zajiiténo $nekove kolo (7), které spolupracuje se nckem
(8), uzpiisobenym pro zasunuti do alespoii jednoho piéného otvoru (11) v nosném upeviiovacim
télese (9), opatfenym vnitfnim osazenim pro doraz $neku (8).

2. Montazni spojeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Zc stfedni Cast spojova-
ciho prostfedku (5), tvofeného svornikem, je vytvotena jako unase (6) na ngj nasunutého Sneko-
vého kola (7), ptitemz oba zavitové konce svorniku jsou opatéeny navzijem opainym zavitem.

3.  MontaZni spojeni podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze v nosném
upevitovacim télese (9) jsou vytvoteny dva navzajem rovnob&iné priichozi piiéné otvory (11) s
vnitfnim osazenim pro vloZeni 3neku (8), které jsou vii¢i ose svislého priichoziho otvoru (10)
symetrické, kde jejich vzajemna vzdalenost odpovida rozmértiim 3neku (8) a $nekového kola (7),
&¢imz je pii vloZeni $neku (8) jednotlivé do téchto pfi&nych otvorh (11) tento Snek (8) v zabéru se
$nekovym kolem (7).

4, Monta#ni spojeni podle nékterého z narokd 1 az 3, vyznadujici se tim, Ze
nosné upeviiovaci téleso (9) je zhotoveno z jednoho kusu, kde horni &ast svislého prichoziho
otvoru (10) ma vét¥i primér neZ je primér $nekového kola (7).

5. Montazni spojeni podie ngkterého z narokéi 1 a2 3, vyzmaéujici se tim, Ze
nosné upevitovaci téleso (9) je zhotoveno ze dvou navzijem spojenych kusi, vytvafejicich spo-
leéné vnitini dutinu pro uloZeni $nekového kola (7).

6. MontaZni spojeni podle n&kterého z narokii 1 az5, vyznadujfci se tim, Ze ma-
tice (3), zasunuté do vniténiho prostoru trubky (1) podéiniku, ma zaoblenou spodni dosedaci plo-
chu a nosné upeviiovaci téleso (9) je v oblasti pfivracené k této matici (3), to je ve sv¢ homni
plose, opatieno tvarové komplementarni zaoblenou dosedaci plochou, pfi¢emz ve funkéni poloze
pH dotazeni spojovaciho prostiedku (5) je, pro zlepseni fixace montdZniho spojeni a omezeni
relativnich pohybi spojovaciho prostfedku (5) viii trubce (1) podélniku stfesniho nosice, spodni
plocha trubky (1) podélniku, ktera je situovana mezi zaoblenou dosedaci plochou nosného upev-
fiovaciho télesa (2) a zaoblenou dosedaci plochou matice (3), trvale deformovéna do zaobleng
tvarové Casti.

5 vykresil

Seznam vztahovych znaéek:

1 - trubka podélniku
2 - vyzmuha stfechy
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3 - vloZena matice (do dutiny trubky podélniku)
4 - matice vyztuhy stfechy (zabudovana do struktury vozidla)
5 - spojovaci prostfedek (svomnik)

6 - unased
7 - 8nekové kolo
B -3nek

9 . nosné upevitovaci téleso
10 - svisly otvor
11 - pfi€ny otvor.
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