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OZET
BIR ELEKTRIKLI ARAC

Mevcut konu, en az bir tekerledine (135, 135) islevsel olarak
birlestirilen elektrikli bir motora (145) sahip elektrikli
bir arac (100) saglamaktadir. Bir veya daha fazla ek gic
kaynagi (lari) islevsel olarak elektrikli motora (145)
birlestirilmektedir. Birincil bir boruya (215) sahip bir sase
elemani (200), bir ©on kismina diizenlenen bir ydnlendirme
destek borusundan (205) asagi arkaya dogru uzanmaktadir wve
daha sonra elektrikli aracin (100) arka kismina dodru egimli
olarak uzanmaktadir. Birincil boru (215), birincil borunun
(215) altina dlizenlenen en az bir saklama cantasini (302)
destekleyebilmektedir. Sase elemaninin (200) ikincil bir
borusu (210) yonlendirme destek borusundan (205) esas
itibariyle vyatay bit sekilde arkaya dodgru uzanmaktadir.
Birinci boru (215) wve ikincil boru (210) aralarinda ek bir

saklama bosludu (AS) tanimlamaktadir.
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ISTEMLER

1. Bir elektrikli arac (100) olup, asagidakileri igermektedir:

bahsi gecen elektrikli aracin (100) en az bir tekerledine
(115, 135) islevsel olarak birlestirilen elektrikli bir motor
(145); wve

bahsi gecen elektrikli motora (145) islevsel olarak
birlestirilen bir veya daha fazla ek gilic kaynadi(lari) (400)
olup, burada

bir sase elemani (200) birincil bir boruya (215) ve ikincil
bir boruya (210) sahiptir, bahsi gegen birincil boru (215) &n
kisminda diizenlenen bir yonlendirme destek borusundan (205)
asagili geriye dodru uzanmakta wve daha sonra meyilli olarak
aracin (100) arka kismina dodru uzanmaktadir, bahsi gecen
birincil boru (215) bahsi gecgen birincil borunun (215) altina
diizenlenen en azn bir saklama cantasini (215)
destekleyebilmektedir ve bahsi gecen ikincil boru (210), bahsi
gecen ydnlendirme destek borusundan (205) esas itibariyle
yvatay olarak arkaya dodru uzanmaktadir, ve bahsi gecen
birincil boru (215) wve Dbahsi gegen ikincil boru (210)

aralarinda ek bir saklama bosludgu (AS) tanimlamaktadir.

2. Istem 1'e gére elektrikli arac (100) olup, burada bahsi gecen
elektrikli arag¢ (100) bahsi gecen ek saklama bosluuna (AS)
dizenlenen birinci bir saklama cantasi (301) icermekte ve bahsi
gecen ikincil borunun (210) ve bahsi gecen birincil borunun (215)
en az birisine sabitlenmektedir ve bahsi gecg¢en birisi saklama
cantasi (301) Dbahsi gecen elektrikli aracin (100) bir ©&n
tekerledi (115) ve bahsi gecen aracin (100) yanina bakildidinda,
bir arka tekerlegi (135) arasinda esasen diizenlenmektedir, bahsi
gecen birisin saklama cantasi (301), onden birincil boru (215),
alttan en az bir saklama cantasi (302), arkadan birinci boru
(215) ve yukardan ikincil boru (210) tarafindan

cevrelenmektedir.
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3. Istem 1 veya 2'ye gdre elektrikli arac (100) olup, burada
bahsi gec¢en birincil borunun (215) altina dizenlenen en az bir
saklama c¢antasi (302) bahsi gecen bir veya daha fazla glig
kaynadinin (400) en az bir ek giic kaynadini (400) alabilen ikinci
bir saklama cantasa (302) icermektedir, ve yukaridan
bakildiginda, bahsi gecen saklama cantasi (301) bahsi gecen
ikinci saklama cantasinin (301) en az bir kisma ile
Ortiismektedir, ve burada bahsi gecen birinci saklama c¢antasi
(301), bahsi gecen ikinci saklama cantasinin (302) ikinci bir
saklama hacminden (V2) esas itibariyle daha blyik olan bahsi
gecen birisin saklama c¢antasinin (301) Dbirinci bir saklama
hacmine (V1) icermektedir, ve bahsi gecen ikinci birinci saklama
cantasi (301) esas itibariyle tam yiz bir kaski glivenli bir

sekilde icine alabilmektedir.

4, Istem 1 veya 2'ye gdre elektrikli arac (100) olup, burada en
az bir saklama cantasi (302) ikinci bir saklama cantasi (302)
icermektedir ve bahsi gecen ikinci saklama cantasi (301) bahsi
gecen birinci saklama c¢antasinin (301) birinci bir saklama
hacminden (V1) esas itibariyle daha biiyiik olan ikinci bir saklama
hacmi (VZ2) icermektedir, oyle ki bahsi gegen birinci saklama
cantasi (301), Dbahsi gecen bir wveya daha fazla ek glic
kaynadinin(larinin) (400) en az bir ek gli¢ kaynadini(larini)
(400) alabilmektedir, ve bahsi gecen ikinci saklama cantasi
(302), tam yluz bir kaski esas itibariyle giivenli bir sekilde

icine alabilmektedir.

5. Istem 1'e gdre elektrikli arac (100) olup, burada bahsi gecen
elektrikli arac¢ (100), Dbahsi gegen aracin (100) en az bir
tekerine (115, 135) merkezi monte edilen elektrikli motor (145)
ve bahsi gegen elektrikli aracin (100) bir 6n tekerlegi (115) ve
bir arka tekerlegi (135) arasina esas 1itibariyle dizenlenen

bahsi gecen bir wveya daha fazla ek gii¢ kaynagi(lari) (400)
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icermektedir, boOylece bahsi gecen elektrikli motor (145) ve
bahsi gecen en az bir ek gli¢ kaynadi (lari) (400) arasinda optimum

kablo ydnlendirmesi sadglamaktadir.

6. Istem 1'e gére elektrikli arac¢ (100) olup, burada bahsi gecen
elektrikli motor (145) bahsi geg¢en birincil boruya (215) monte
edilmekte wve Dbahsi gegen birincil Dborunun (215) altina
diizenlenmekte ve Dbahsi gecen bir wveya daha fazla ek gli¢
kaynadinin(larinin) (400) en az bir ek glic kaynagi(lari) (400)
bahsi gece elektrikli aracin bir on tekerlegi (115) ve bir arka
tekerlegi (135) arasinda esas itibariyle dizenlenmektedir,
boéylece bahsi gegen elektrikli motor (145) ve bahsi gecen en az
bir ek glic kaynadgi(larzi) (400) arasinda optimum kablo

yonlendirilmesi saglanmaktadir.

7. Istem 2 veya 3'e gdre elektrikli motor (100) olup, burada
bahsi gec¢en birinci saklama cantasi (301) ve bahsi gecen ikinci
saklama cantasi (302) elektrikli aracin (100) bir genislidinden
(W3) esas itibariyle daha az olan genislide (W1, W2) sahiptir,
boylece bahsi gecen elektrikli aracin (100) kompak bir yapisi

saglanmaktadir.

8. Istem 1'e gdére elektrikli arac (100) olup, burada bahsi gecen
elektrikli arac¢ (100), bahsi gecen elektrikli aracin (100) bahsi
gecen ©On tekerledi (115) wve bahsi gecen arka tekerlegi (135)
arasinda konumlandirilan bahsi gecen sase elemanina (200) monte
edilen ek bir saklama cantasi (110) icermektedir, burada bahsi
gecen ek saklama cantasi (100), bahsi gecen en az bir saklama
cantasinin (302) ve bahsi gecen ek saklama bosludunun (AS) en az

bir kismi ile Ortismektedir.

9. Istem 2 veya 3'e gdre elektrikli arac (100) olup, burada bahsi

gegen Dbirinci saklama cantasi ve bahsi gecen saklama cantasi
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(302), bahsi gecen aracin (100) vanal bir tarafindan (RH, LH)
kayar bir sekilde veya ayrilabilir bir sekilde birisine monte
edilen bahsi gecen bir veya daha fazla ek saklama

cantasini(larini) (400) alabilmektedir.

10.Istem 1'e gdre elektrikli arac (100) olup, burada bahsi gecen
elektrikli arac¢ (100), bahsi gegcen sase elemanina (200) monte
edilen ve bahsi gecen elektrikli aracin (100) uzunlamasina yodnde
uzanan bir sele tertibatina (155) sahiptir, ve elektrikli arac
(100) bahsi gecen sele tertibati (155) {izerindeki bir sirici
icin saddle-siris tipi konumlanma saglamaktadir, ve burada bahsi
gecen elektrikli aracin (100) bir veya daha fazla
tekerlegi (leri) (115, 135) 380-500 milimetre araliginda tekerlek

capina sahiptir.
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TARIFNAME
BIR ELEKTRIKLI ARAC

TEKNIK ALAN
Mevcut konu genel itibariyle iki tekerlekli araclar ile ve daha
ozellikle tahrik araci olarak elektrikli bir motora sahip iki

tekerlekli arag¢lar ile ilgilidir.

BULUSUN GECMIiSiI

Genel itibariyle, 1iki tekerlekli aracta, bir sase tertibati bir
kafa borusundan arkaya dodru uzanmaktadir. Sase tertibati, arac
yliklerini destekleyen bir iskelet wve bir vyapisal eleman olarak
islev goOrmektedir. Genel itibariyle, ulasim ic¢in kullanilan iki
tekerlekli araclar, araclarin sase dluzenine ag¢ik bir sekilde
ayrilmaktadir. Ilk olarak, bir step-through bosludunu tanimlayan
sase tertibatina sahip bir arac¢ bilinmektedir. Bu tir araclar genel
itibariyle scooter tipi araclar olarak atfedilmektedir. Scooter
tipi aracta, gu¢ birimi sase tertibatina vyodnlendirilebilir bir
sekilde baglanmaktadir. Bir esya sandidi, gii¢ biriminin dzerine
dizenlenmektedir. S6z konusu gii¢c birimi, selenin acik oldudu bir
durumda erisilebilir bir haldedir. Ikinci olarak, giic birimini
destekleyen bir bir dizene sahip bir sase tertibatli bir arag
dizgin bir tasarim saglamaktadir. Fakat, bu tir araclar, aracin

yvanal taraflarinda sadlanan saklama cantalari sadlamaktadir.

GCizIMLERIN KISA ACIKLAMASI

Mevcut konunun detayli bir tarifi, eslik eden sekillere referans
vapilarak yapilacaktir. Bazi sayilar, o6zellikler ve bilesenler gibi
parcalara referans yapilmak igin gizimler boyunca

kullanilmaktadair.
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Sekil 1 (a), mevcut konunun bir diizenlemesi uyarinca elektrikli

bir aracin sol yandan gdriniisini gostermektedir.

Sekil 1 (b), Sekil 1 (b)'nin bir diizenlemesi uyarinca elektrikli

aracin sase dizeninin sol yandan gorinisini anlatmaktadir.

Sekil 1 (b), Sekil 1 (a)'nin bir dizenlemesi uyarinca saklama
cantasi ile kullanilan elektrikli bir aracin bir kismini izometrik

bir gdriiniisiin anlatmaktadair.

Sekil 1(d), Sekil 1(c)'de anlatildidir iizere sdz konusu dizenleme

uyarinca elektrikli aracin yukaridan bir gdriniisiini anlatmaktadir.

REFERANSLARIN ACIKLAMAST
100. Elektrikli aracg
110. Ek saklama cantasi
115. On tekerlek

130. On camurluk

135. Arka tekerlek

140. Yana agilir kol
145. Elektrikli motor
150. Arka stspansiyonlar
155. Sele tertibata

200. Sase elemani

205. Yénlendirme destek borusu
210. Ikincil boru

215. Birincil boru

215A. Birinci kisim
215B. Ikinci kisim

220. Alt sase

225. Capraz eleman

230. Monte etme kelepceleri
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301,302. Saklama cantasi

305. Kapak

400. Batarya

V1. Ikinci saklama hacmi

V2. Birinci saklama hacmi

Ll, L2. Kilit tertibati

Wl. Birinci saklama cantasi genisligi
W2. Batarya saklama ¢antasi genisligi

W3. Elektrikli arag¢ genisligi

DETAYLI ACIKLAMA

Genel itibariyle, elektrikli araclar diisiik bakim giderleri wve daha
diisiik emisyon sebebiyle popilerlik kazanmaktadir. Tipik olarak,
iki tekerlekli elektrikli araclar kolay isleme avantajlarindan
dolayil popllerlik kazanmaktadir. Step-through tipi c¢erceve
tertibatina sahip araclarda, elektrikli bir motor iceren gli¢ birimi
yonlendirilebilir bir sekilde sase tertibatina monte edilmektedir
ve faydali kutu gi¢ biriminin {dzerine dilzenlenmektedir. Ayrica,
soz konusu gli¢g birimi aracin panelleri tarafindan gevrelenmektedir.
Elektronik bir motor olan giic birimi genel itibariyle, ihtivac
duyulan giic oranlamasini karsilamak icin, ki bundan dolaya
kondiktdrlerden akan yiksek akim vyuzinden 1sindigi, daha ylksek
akimlarda dedil de 40-100 volt arasinda calismaktadir. Bu nedenle,
gl¢ birimi i1sinmaya tabi bir durumdadir ve kotdl soJutma yiiziinden,
gi¢ birimi olarak islev gdren elektrikli motor i1sinmakta ve bu
durum elektrikli motorun performansini etkilemektedir. Ayrica
asiri 1sinma, eriyebilen polimer kiliflar ile baglantilarai
1sitabilmekte ve listelik elektrikli baglantilarin islevini yerine
getirememesine yol acabilmektedir. Bu nedenle, 1s1 vyayilimi icin
basincgli bir su sodutmasinin gii¢ birimi etrafina tesis edilmesine

iliskin bir gereksinim ortaya c¢ikmaktadir. Bu durum aracin kompak
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dizenini bozmakta ve ayrica sogutma sisteminin uyumluluduna ihtivyac
duyan gii¢ birimini de karmasik bir hale sokmaktadir. Bu durum
gercekten araci daha adir ve daha blyik bir hale sckmakta, bu da
aracin arzu edilen o6zelliklerinden birisi olan kompak diizeni

kotiilesmesine sebep olmaktadir.

Ayrica, s0z konusu arac glu¢ birimini tahriklemek icin kullanilan
bircok vyliksek kapasiteli bataryalar igermektedir. Bu vyiksek
kapasiteli bataryalar ara¢ igerisine uydurulmaktadir. Genel
itibariyle, yliksek kapasiteli bataryalar, ya aracin faydali kutu
kismi igine ya da aracin sele kisminin altina dilzenlenmektedir. Bu
durum aracin faydali bosluklarini harcamaktadir. Ornek olarak,
kullanici vyluksek kapasiteli batarya takimlarini arag¢ icine
yerlestirince, kullanicinin kasklar ibi donatilari/koruyucu
ekipmanlari koymak icin kullanabilecedi herhangi dider gluvenli yer
kalmamaktadir. Ayrica, bazi elektrikli araclarda, bataryalar
aracin on kismina dizenlenmektedir, boylece aracin
siriilebilirligi, Ozellikle frenleme esnasinda etkilenmektedir.
Frenleme esnasinda, aracin ani disislne sebep olabilen aracin &n
kismina dodru bir dinamik frenleme transferi oldudu ic¢in, bu durum
tehlikeli olabilmektedir. Ayrica, dider bazi araclarda, glic birimi
ve vyluksek kapasiteli Dbataryalar, aracin arkaya dodru kismina
dizenlenmektedir. Bu durum araca daha fazla yik bindirmektedir ve
geleneksel olarak giic birimi arka tekerlede bir birlestirilmekte,
bdylece arka tekerledi tahriklemek igin gerekli olan yliksek gilic ve
tork elde edilmektedir. Boylece, vyukarida bahsi gecen ve diger
geleneksel araclar kotil 1s1 yayilimi, kotd siiriis, daha iri bir yap:

ve kotidl etkinlik sunmaktadir.

Bunun yaninda, genellikle moped olarak bilinen naked step-through
bir ara¢ kompak bir diizen saglamaktadir. Elektrikli motor olan bir

gi¢ birimi sase tertibatina birlestirilmekte ve aracin o6n kismina
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konumlandirilmaktadir. Fakat, arag dizeni vyiksek kapasiteli
bataryalarin veya kask gibi ek aksesuarlarin yerlestirilmesi ig¢in
hicbir alan igerememektedir. Ayrica, bu tir bir aracta, aracain
yvalnizca ek depolama alanini kullanan step-through bosluduna
bataryalar monte edilmektedir. Bu tir araclarda, esya sandidi
bilinen bu tiir bir aracin vyanal tarafina monte edilebilmektedir.
Fakat, &zellikle arka yolcuya kotil surlis sunan aracin genisligini
artirdigir ig¢in, bu durum aracin kompak dizenini etkilemektedir.
Ayrica, arkadaki yik, vyiiksek kapasiteli batarya takimlari aracin
arka kismina monte edildidi ig¢in artmaktadir. Ek olarak,
bataryalarin ve bataryalardan gelen ydnlendirici kablolarin gic
birimine monte edilmesi, kablolar, yd&nlendirme uzunludunu artiran
ve sase ve yana acgilir kol boyunca yonlendirilecek olan kablolara
ihtiya¢ duyan, bdylece kablonun eskiyerek ¢alisamamasina yol agan
bir U-bicimli yoénlendirme gerektirdigi ic¢in karmasiklasmaktadir.
Ornek olarak, tel, U bicimli bir biikiilme alan bataryalardan uzanan
ve daha sonra elektrikli motor dodru uzanan daha uzun kablolara
ihtiya¢ duyan sase boyunca yoénlendirildikleri ig¢in, sz konusu
bataryalar aracin arka kismina dizenlendiginde ve elektrikli motor
gdbege monte edildiginde U-bigimli yonlendirmeye ihtivyac
duyulmaktadir. Ayrica U bicimli yodnlendirme vyana acilabilir kol
etrafindan gectikten sonra s&6z konusu tel, u bicimli biikiilmeden
dolayi kabloya daha fazla ylk uygulamaktadir. Boylece, geleneksel
olarak bilinen arag¢lar yva ek saklama bosludu sunan ya da ek saklama
boslugundan 6diin veren ya da kotl ek saklama bosluduna sahip kompak

diizen sunan kotil bir yapi sunmaktadir.

Bu nedenle, onceki teknikteki vyukarida bahsi gecen ve diger
sorunlara hitap eden bir sase diizenine sahip elektrikli bir aracin
saglanmasina 1iliskin bir ihtiya¢ mevcuttur. Bu arag, yiksek

kapasiteli batarya takimlarinin konulmasi 1ile birlikte ek Dbir
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saklama boslugu saglayabilmeli ayni zamanda kompak vyapiyi da

tutabilmelidir.

Bundan dolayil, mevcut konu bir sase elemanina sahip bir elektrikli
arac¢ saglamaktadir. Sase elemani, ydnlendirme destek borusundan
arkaya dodru bir sekilde asagiya uzanan ve daha sonra elektrikli
aracin arka kismina dodru edgimli bir sekilde arkaya dodru uzanan
birincil bir boruya sahiptir. Sase elemani, birinci boruya bitisik
bir sekilde dizenlenen en az bir saklama cantasini
desteklemektedir. Ayrica, ikincil bir boru esas itibariyle, bahsi
gecen yodnlendirme destek borusundan arkaya dogru yatay olarak
uzanmaktadir. Birincil boru ve bahsi gecen ikincil boru, aralarinda

ek bir saklama boslugu tanimlamaktadir.

Birincil boru, birincil borunun altina diizenlenen ikinci bir
saklama cantasi iceren en az bir saklama c¢antasini guvenli bir
sekilde destekleyebilmektedir. En az bir saklama cantasinin esas
itibariyle aracin bir on tekerledi ve bir arka tekerledi arasina
dizenlenmesi, boylece tekerler {zerinde optimum vyik dadilima
saglanmasi bir avantajdir. Baska bir deyisle, en az bir canta o&n
tekerledin ve arka tekerledin merkezi kisminda esas itibariyle
diizenlenmektedir. "On teker" kavrami, saddle siris tipi elektrikli
bir aracin bir veya daha fazla tekerledini icerebilmektedir. Benzer
bir sekilde, "arka teker" kavrami, saddle siriis tipi elektrikli

bir arag¢ ig¢in bir veya daha fazla arka tekerlek icerebilmektedir.

Birinci bir saklama cantasinin, sase elemani tarafindan tanimlanan
ek saklama bosluduna dizenlenebilmesi bir 0&zelliktir. Birinci
saklama c¢antasi ayrica esas itibariyle elektrikli aracin ©&n
tekerledi ve arka tekerledl arasina da dizenlenmektedir. Ayrica,
aracin yanina yukaridan bakildiginda, onden birinci boru, alttan

en az bir saklama ¢antasi, arkadan birincil boru ve yukardan
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ikincil boru tarafindan cevrelendidgi ic¢in birinci saklama cantasi
glivenli bir sekilde araca monte edilmektedir. Bu nedenle, birinci
ek saklama boslugu, aksesuarlarin veya ek gili¢ kaynaklarinin veya
elektrikli parcalarain monte edilmesi igin glivenli alan

saglamaktadir.

Bir uygulamada, birincil borunun altina diizenlenen ikinci saklama
cantasi en az bir ek gl¢ kaynadini uyum sadliyor olabilmesi bir
6zelliktir. Birinci saklama c¢antasi, ikinci saklama c¢antasinin
ikinci bir saklama hacminden daha bliyik birinci bir saklama hacmini
esas itibariyle saglamaktadir, bdylece birinci saklama ¢antasi esas
itibariyle tam vyuz kaskini icerisine gilivenli bir gsekilde
yerlestirebilmektedir. Boylece, elektrikli arac kask gibi
aksesuarlarin givenli bir sekilde monte edilmesini saglayan bir

kompak dizen saglamaktadir.

Dider bir uygulamada, ikinci saklama c¢antasi, birinci saklama
cantasinin birinci bir saklama hacminden esas itibariyle daha biiylk
ikinci bir saklama hacmi igermektedir. Bo&éylece, birinci saklama
cantasi en az bir ek gli¢ kaynagini alabilmekte ve ikinci saklama
cantasi esas itibariyle tam ylz bir kaski glivenli bir sekilde icine
alabilmektedir. Boylece, mevcut konunun sase elemani, kullanicinin
ihtiyacina gére bir hacme sahip birinci saklama cantasi ve ikinci
saklama c¢antasi sadlama esneklidi sadlamakta ve bdylece tasarim

kolayligdi sunmaktadir.

S6z konusu aracin, aracin en az bir tekerine merkez monte edilen
elektrikli motor, wve ©on teker wve arka teker arasinda esas
itibariyle tasarlanan en az bir ek gli¢ kaynadi icermesi ve birinci
saklama c¢antasinin ya da ikinci saklama c¢antasinin, elektrikli
motor ve en az bir ek gli¢ kaynagi arasinda optimum kablo

yonlendirmesi saglamasi bir ozelliktir.
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Ayrica, dider bir wuygulamada, birincil boruya monte edilen
elektrikli motor glivence altina alinmakta wve birinci borunun
iizerine diizenlenmektedir. Elektrikli aracin on tekeri wve arka
tekeri arasinda esas itibariyle diizenlenen en az bir ek gli¢c kaynagzi
sase elemani tarafindan optimal olarak guc biriminin
desteklenmesini saglamaktadir. Ayrica, Elektrikli motorun ve en az
bir ek gii¢ kaynadinin arasinda kablo ydénlendirilmesi, elektrikli
motor ek gli¢ kaynaginin yakinlarindan bulundudunda ig¢in optimum

olarak tutulabilmektedir.

Ek olarak, birinci saklama c¢antasi ve ikinci saklama c¢antasi
elektrikli arasinda genisliginden esas 1tibariyle daha kiicik
genisglige(liklere) sahip olarak, bodylece elektrikli aracin kompak
bir yapisini sagladigi icin arac¢ kompak bir dizen saglamaktadir.
Elektrikli aracin genisligi, ek bir saklama c¢antasi veya aracin
ayak pegleri arasindaki genislik gibi aracin en az bir en genis

parcasini gdz Oninde bulundurmaktadir.

Elektrikli aracin, elektrikli aracin 6n tekerledi ve arka tekerlegi
arasina konumlandirilan sase elemanina monte edilen ek saklama
cantasi icermesi de bir 6zelliktir. Ek saklama cantasi en az bir
saklama cantasinin ve ek saklama bosludunun en az bir kismi ile
Ortismektedir ve birincil boru ve ikincil boruya sahip sase elemani

optimal olarak ylkleri desteklemektedir.

Birinci bir saklama cantasi, sase elemani tarafindan tanimlanan ek
saklama bosluduna diizenlenmektedir. Ikinci bir saklama cantasi
birincil boruya monte edilmekte wve birincil boruya bitisik bir
sekilde komsu dizenlenmekte olup, burada ikinci saklama cantasi

birinci saklama cantasinin altina diizenlenmektedir.
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Tercih edilen bir wuygulamada, ikinci saklama c¢antasi batarya
saklama c¢antasi ig¢in ayrilmaktadir. Saglanan sase elemaninin,
birinci saklama cantasini ve ikinci saklama cantasini

destekleyebiliyor olmasi mevcut konunun bir &zelligidir.

Elektrikli aracin, elektrikli bir motor 1ile calismasi mevcut
konunun bir &zelligidir. Elektrikli motor, elektrikli aracin cer
motoru olarak islev gdrmekte ve elektrikli motor bircok batarva

veya benzerileri ile beslenmektedir.

Fakat, diger bir uygulamada, ikinci saklama cantasi bir veya daha
fazla aksesuarin konulmasi ig¢in kullanilmakta wve ek saklama
bosluguna diizenlenen birinci saklama c¢antasi bir batarya saklama

cantasi olarak kullanilmaktadir.

Birinci saklama cantasinin aksesuarlar icin saklama cantasi olarak
islev gdrmesi mevcut konunun bir &6zelligi olup, burada birinci

saklama cantasi tam yiz bir kaskin konulmasini sadlamaktadir.

Birinci saklama c¢antasi ve ikinci saklama cantasinin genislidinin,
elektrikli aracin genislifinden az veya esit olmasi mevcut konunun
bir yoniudiir. Bu nedenle, elektrikli aracin, elektrikli aracain
genisligini etkilemeden kompak bir dizen sadlamasi bir avantajdir.
Elektrikli aracin estetikleri, dizgiin bir yvapi saglanarak muhafaza
edilmesi de diger bir avantajdir. S&6z konusu aracin genisligi,
yanal ydnde sadlanan saklama gantasina sahip bir arag¢ta oldudundan
farkli kompak olmasindan kaynakli olarak arka vyolcu rahat bir
sekilde ayadini vyerlestirebildidi ic¢in, arka yolcu rahatligindan
6diin verilmemesi de ayrica diger bir avantajdir. Ayrica, elektrikli
arac dizgin bir profil sayesinde daha iyi aerodinamikler

saglamakta, bdylece aracin kaymasi azaltilmaktadir ve ayni zamanda
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koti trafik sartlarinda aracin kolay kontroli de

iyilestirilmektedir.

Bir uygulamada, sase elemaninin, batarya saklama cantasina komsu
dizenlenen elektrikli motoru destekleyebilmesi mevcut konunun
diger bir 0zelligidir. Elektrikli motorun, zincirli bir tahrik veya
kayisli bir tahrik vasitasiyla arka tekerlede badlanmasi diger bir
yondir. Akan hava, vyuksek akimlarda c¢alisan bataryalari ve
elektrikli motoru sodutmak di¢in kullanildigi icgin dis soJutma

ihtiyacinin ortadan kaldirilmasi da bir avantajdir.

Elektrikli aracin, givenli bir sekilde ulasilabilir olan en az iki
saklama cantalari saglamasi mevcut konunun dider bir 6zelligidir.
Ayrica, saklama cantalari, elektrikli aracin en az bir vyanal

tarafindan erisilebilmektedir.

Elektrikli aracin, 380mm-500mm aralidinda bir capa sahip tekerlek
icermesi mevcut konunun dider bir yoénidiir. Bu nedenle, elektrikli
arag, elektrikli aracin uygulama tipine dayanilarak saklama c¢antasi

icin emin temizlidi sadlayabilmektedir.

Ayrica, gercek merkezden tekerledge telleme uzunlugu U-bicgimli
yonlendirmelere kiyasla daha kisa oldugu icin, batarya saklama
¢cantasi, aralarindaki optimum yonlendirmeyi ve badlantiyi saglayan
va birincil boruya ya da tekerlede monte edilen elektrikli motordan
bir konumda bulunan elektrikli araca monte edilmektedir. Elektrikli
motorun ve batarya saklama cantasinin esas itibariyle elektrikli
aracin alt kismina diizenlenesi, yer c¢ekimi merkezini alt nokta
tutmas1i ve Dbdylece stabiliteyi gelistirmesi 1ise diger Dbir

avantajdar.
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Elektrikli aracin, Ozellikle saklama c¢antasina monte edilen
bataryalar durumunda saklama c¢antasinin optimum sodJutmasini
saglayan, bdylece elektrikli aracin performansinin iyilestirilmesi

de ek bir yondir.

Sase dizeninin, ©6n teker ve arka teker arasinda saklama cantaszi
saglamaszi, boylece gelismis agirlaik dagilimai saglamaszi,

dolayisiyla daha iyi siirls tecrilbesi sunmasi da ek bir avantajdir.

Bir dizenlemede, birinci saklama c¢antasi ve 1kinci saklama
cantasinin uzun eksenleri bir hizada bulunmaktadir. Ayrica, uzun
eksenler, elektrikli aracin vyanal merkezi ile denk gelmektedir.
Diger bir dlizenlemede, en az bir saklama c¢antasi, yanal merkezden
elektrikli aracin vyer <c¢ekimi denge merkezine bir kaymada
dizenlenmektedir. Bu nedenle, en az bir saklama cantasi yanal ydnde
acikta bulundugu i¢in ve bdylece akan havadan dolayi yanal ydne ve
sodutma ag¢isina kolay erisimi engellemesinden dolayi, c¢ikinti ile
birlikte 6n teker ve arka tekerin merkezi kisminda esas itibariyle
diizenlenen en az bir saklama c¢antasi kullaniciya en az bir saklama
cantasinda diizenlenen aksesuarlara veya bataryalara ulasimini

saglamaktadair.

Diger bir dizenlemede ise, batarya saklama cantasi ayrilabilir bir

tiirdendir.

Mevcut konunun bu ve diger avantajlari, takibi tarifteki sekiller

ile birlikte daha detayli bir sekilde aciklanacaktair.

Takibi diizenlemede, her seklinde sag iist k&sesinde saglanan oklar
elektrikli ara¢ uyarinca yonleri ifade etmekte olup, burada bir
yon F, o6n yoéni ifade etmekte, bir yén R arka yonl ifade etmekte,

bir yén UP yukari dogru yénili ifade etmekte, bir yon DW asadi dodru
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yonl ifade etmekte, bir yon RH sag tarafi simgelemekte ve bir yon

LH elektrikli aracin sol tarafini ifade etmektedir.

Sekil 1 (a), mevcut konunun bir dilzenlemesi uyarinca iki tekerlekli
elektrikli bir aracin sol vyandan goérinisini gdstermektedir.
Elektrikli arag¢ 100, yapisal bir eleman olan ve elektrikli araca
100 iliskin bir iskelet olarak islev gdren bir sase elemani 200
icermektedir. Elektrikli arag, elektrikli arag¢ 100 ig¢in birincil
bir tahrik olarak islev gdren elektrikli bir motor 145 ile
saglanmaktadir. Mevcut uygulamada, elektrikli motor 145 arka
tekerlek olan 135 elektrikli aracin 100 en az bir tekerledine
merkez monte edilmektedir. Diger bir dizenlemede, elektrikli motor

145 sase elemani 200 tarafindan desteklenmektedir.

Elektrikli arac¢ 100, en az bir saklama c¢antasi 301, 302 ile
saglanmaktadir. Ayrica, ek bir saklama cantasi 110, sase elemanina
200 monte edilmekte ve en az bir saklama cantasinin 301, 302 lzerine
dizenlenmektedir. Ek olarak, bir &n teker 115, bir yodnlendirme
tertibatini olusturan bir veya daha fazla slUspansiyon(lar)
vasitasiyla bir gidon tertibatina badlanmaktadir. Yoénlendirme
tertibati, sase elemaninin 200 ydénlendirme destek borusu (Sekil 1
(b) 'de gbsterilivyor) vasitasiyla dénebilir bir sekilde
yvataklanmaktadir. Ek oclarak, bir 6n camurluk 130 &n tekerin 115 en

az bir kismini kaplamaktadir.

Arka teker 135, sase elemanina 200 yodnlendirilebilir bir sekilde
baglanan bir yana acilir kol 140 tarafindan dénebilir bir sekilde
desteklenmektedir. Elektrikli aracin 100 cer motoru olan elektrikli
motora 145, dodrudan arka tekeri 135 dondliren arka tekerlege 135
merkezi olarak monte edilmektedir. Bir diizenlemede, cer/elektrikli
motor sase elemanina 200 monte edildidinde, cer motordan gelen giicii

arka tekerledgin aksina dogru ileten 135 bir sanziman sistemi
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(gosterilmiyor) kullanilmaktadir. Cer motor ve elektrikli motor
kavramlari alternatifli olarak kullanilmaktadir. Ornek olarak,
sanziman sistemi (gosterilmiyor) elektrikli motor dislisine bagli
bir zincirli tahrik ve bir arka teker diglisi, bir kayisli tahrik
veya benzerlerini icermektedir. Mevcut dizenlemede, vyana acgilir
bir kol 140 sase elemanina 200 menteselenmekte ve arka tekerledi
135 vyonlendirilebilir bir sekilde desteklemektedir. Bir arka
camurluk (gdsterilmiyor) arka tekerin 135 en az bir kismini
kaplamaktadir. Ayrica, sase elemanina 200 ulasmasindan gelen
tekerlek tepkimesinden dolayi hem radyal hem de eksenel glicleri
kaldirabilmek icin bir veya daha fazla arka sispansiyon(lar) 150
yvana ac¢ilir kollara 140 baglanmaktadir. Bir sele tertibati 155, ek
saklama cantasinin 110 bir ©n kismina diizenlenmektedir. Bu sele
tertibati 155, sase elemanina monte edilmektedir. Ayrica,
elektrikli aracg, sase elemanina 200 monte edilen birinci bir
saklama c¢antasi 301 icermekte ve ek saklama c¢antasi 110 ve ikinci
bir saklama c¢antasi 302 arasina konmaktadir. Elektrikli arac¢ 100,
cer motoru 145 tahrikleyen bircok batarya 400 icermektedir.
Batarya/bataryalar kavrama kisitlamamaktadir ve elektrik
enerjisini devam ettirebilen herhangi ek gli¢ kaynadi icermektedir.
Ek olarak, elektrikli arac 100 ayrica, sase elemaninin 200 ve dider
aracsal parcalarin en az bir kismini kaplayan sase elemanina 200

monte edilen bircok gdvde panelleri icermektedir.

Sekil 1 (b), Sekil 1 (a)'da gosterilen bir dilzenleme uyarinca sase
elemani 200 ile kullanilan elektrikli aracin 100 sol yandan bir
goriintsiini aciklamaktadir. Sase elemani 200, ek saklama cantasinin
110 on kismina tasarlanan bir vyénlendirme destek borusu 205
icermektedir. Ikincil bir boru 210, yénlendirme destek borusunun
arka kismindan arkaya dodru uzanmaktadir. Ek saklama g¢antasi 110
yan vyana dgelecek bir sekilde ikincil ©boru 210 tarafindan

desteklenmektedir. Mevcut dizenlemede, ikincil boru 210 elektrikli
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aracin 100 arka kismina dogru uzanmakta, bu durum sele tertibatini
155 desteklemektedir. DiJer diizenlemede, sase elemani 200 bir veya
daha fazla borumsu eleman iceren bir alt sase 220 icermektedir ve
bu alt sase elemani 220, ikincil borunun 210 veya birincil borunun
215 arka kismindan arkaya dodru uzanmaktadir. Bir dizenlemede, alt
sase elemani 220 ikincil boru 210 ile birlestirilmektedir. Diger
bir diizenlemede, alt sase 220 birincil boru 215 ile
birlestirilmektedir. Diger bir uygulamada, at sase 220 birincil
borunun 215 ve ikincil borunun 210 en az birisine ya sabitlenmekte

yva da kaynatilmaktadir.

Ayrica, mevcut uygulamada, birincil boru 215 ydnlendirme destek
borusundan 205 asadi geriye dodgru uzanmakta ve daha sonra egimli
bir sekilde arkaya dodru uzanmaktadir. Mevcut uygulamada, birinci
boru 215 tek bir borumsu elemandir. Diger bir uygulamada, bir
borumsu elemandan daha fazlasi saglanmaktadir. Ek olarak, sase
eleman1i 200, elektrikli aracin 100 wuzunlamasina yoniinde F-R
dagditimli bir sekilde diizenlenen birgok g¢apraz elemanlara 225 sahip
olup, burada capraz elemanlar 225 elektrikli aracin 100 yanal yonu
RH-LH boyunca uzanmaktadir. Buna ek olarak, birincil boru 215
birinci bir kisim 215A ve ikinci bir kisim 215B icermektedir.
Ayrica, sase elemaninin birinci borusu 215 ve ikinci borusu 210
aralarinda tanimlanan ek bir saklama boslugu AS saglamaktadir. Bir
diizenlemede, ek saklama bosludgu AS birinci bir saklama ¢antasini

301 alabilmektedir.

Gosterilen dizenlemede, birinci boru 215, birincil boruyu 215
meydana getiren birinci bir kisim 215A ve ikinci bir kisim 215B
icermektedir. Birincil boru 215 yénlendirme destek borusundan 205
asagil dodru uzanmakta ve ikinci kisim 215B, bahsi gecen elektrikli
aracin 100 uzunlamasina yéninde F-R esas itibariyle uzanan en az

bir kisim icermektedir. Ikincil kisim 215B, kaynak yapilarak veya
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sabitlenerek birinci kisma 215A sabitlenmektedir. DiJger bir
diizenlemede, birinci kisim 215A wve ikinci kisim 215B biitiinsel
olarak bicimlendirilmektedir. Ayrica, birincil borunun 215 veya
ikincil borunun 210 en az birisinde giivene alinan birinci saklama
cantasi 301 aksesuarlarin konulmasi ic¢in glivenli bir saklama hacmi
saglamaktadir. Ornek olarak, birinci saklama <c¢antasi 301,
elektrikli aracin 100 kompak yapisindan taviz verilmeksizin tam

yiuz kask da dahil olmak iUzere aksesuarlari alabilmektedir.

Ayrica, gOsterildigi izere, birinci kisim 215A, birinci saklama
cantasinin 301 wve ikinci saklama ¢antasinin 302 agirligini
desteklemek icin glucglendirilmektedir. Ek olarak, bir dizenlemede,
birincil boru 215, ikinci saklama c¢antasina 302 komsu olarak
dizenlenebilen elektrikli motoru 145 destekleyebilmektedir.
Boylece, sase elemani 200, optimum elektrikli arag¢ yapisina sahip

gelismis kullanim alani avantaji saglamaktadir.

Ayrica, elektrikli arag¢ 100, birincil borunun 215 altina bitisik
bir sekilde tasarlanan batarya saklama c¢antasi 302 olan ikinci
saklama c¢antasini 302 igermektedir. Sase elemaninin 200 birinci
borusu 215, ikinci saklama cantasini 302 destelemek icin tasarlanan
bir veya daha fazla monte etme kelepcgesi(leri) ile sadlanmaktadir.
Bir uygulamada, elektrikli motor 145 ve ikinci saklama cantasi 302,
elektrikli ara¢ uzunlamasina F-R veya yanal RH-LH yoniinin en az
birisine komsu bir sekilde diizenlenmektedir. Monte etme
kelepcesi(leri) 230, elektrikli motoru 145 destekleyebilmektedir.
Ikinci saklama cantasi 302, yiiksek kapasiteli giic kayna§i olarak
islev gdren bircok bataryayi alabilmektedir. Ifkinci saklama cantasi
302, bataryalari 400 ayrilabilir bir sekilde destekleyebilen rijit
bir kasadir. Mevcut diizenlemede, birinci saklama c¢antasi 301,
ikinci saklama cantasinin 302 ikinci bir saklama hacminden V' daha

biylik olan birinci bir saklama hacmi V1 icermektedir. Fakat, bir
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diger bir dizenlemede, birinci saklama hacmi, ikinci saklama
cantasinin 302 ikinci saklama hacminden V2 daha kiiciik olacak bir
sekilde saglanmakta olup, burada ek gili¢ kaynaklari 400 birinci

saklama cantasina 301 monte edilmektedir.

Burada "batarva/bataryalar/batarya takimi" kavramlari 6rnek
0zelligi teskil etmektedir ve elektrikli motoru tahriklemek icin
yiuksek kapasiteli bir vyakit hiicresi, bir hidrojen hilicresi, veya
benzerlerini ig¢eren herhangi ek gili¢ kaynadi igermektedir. Bir
dizenlemede, batarya takimi, islevsel olarak birbirlerine bagdli ve
bir batarya takimi ic¢ine toplanan bircok lityum iyon hilicreleri

icermektedir.

Ek olarak, elektrikli arac¢ 100 cer motoru 145 ve batarya saklama
cantasi 302 arasinda optimum yonlendirme mesafesi saglamakta olup,
burada cer motoru 145, saklama c¢antasina 302 komsu olarak
dizenlenmekte veya arka tekerlege 135 merkezi olarak monte
edilmektedir. Ayrica, birinci saklama cantasi 301, ikinci saklama
cantasinda 302 saglanan batarya takimlarina 400 elektrikli olarak
baglanan ek batarya takimlarini destekleyebilmekte olup, burada
yonlendirme uzunludu tekrardan optimaldir. Boylece, ek batarya
takimlari birinci saklama cantasina 301 diizenlenebildigi ig¢in ve
kullanici daha uzun siriis mesafesine ihtiyac duydudgu ic¢cin ve zaman,

mevcut elektrikli arag¢ gelismis slris mesafesi saglayabilmektedir.

Sekil 1 (b), Sekil 1 (b)'nin bir diizenlemesi uyarinca elektrikli
aracin 100 bir sol taraf perspektif goriniisiini gdstermektedir. Bir
diizenlemede, elektrikli motor (gosterilmiyor) monte etme
kelepcesi (leri) 230 wvasitasiyla Dbirincil Dboruya 215 monte
edilmektedir ve elektrikli motor birincil borunun 215 altina
konumlandirilmaktadir. Ayrica, batarya saklama c¢antasi 302,

bataryalari 400 alabilmektedir. Bataryalari 400 iceren batarya
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saklama c¢antasi 302 atmosfere dizenlenmektedir, bu nedenle
bataryalar 400, elektrikli aracin 100 c¢alismasi esnasinda gecen
rlizgardan dolayi dogal bir yol ile sogumaktadir. Basing¢li sogutma
kullanan havali sodutma sisteminin veya sivili sofutma sisteminin
kullanimina iliskin ihtivyacg, elektrikli araci vapisal optimum
yvapilarak ortadan kaldirilmaktadir. Ek olarak, basingli sivila
sogutmanin ortadan kaldirilmasindan dolayil parcalar azalmakta,
boylece elektrikli aracin genel agirligi da dismektedir. Ayrica,
bir diizenlemede, 380mm ila 460mm araliginda bir c¢apa sahip
tekerlek(ler) ile elektrikli arac 100 saglanmaktadir, boylece
batarya saklama c¢antasi 302 ve zemini arasinda yeterli acgiklik

sadlanmaktadir.

Buna ek olarak, birinci saklama c¢antasi 301, bir tam yiz kaski
giivenli bir sekilde alabilen bir saklama hacmini tanimlamaktadir.
Buna uygun clarak, bkirinci saklama cantasinin 301 on arka uzunludu
ve asagi vyukari wuzunludu biuyik bir boyuttaki tam vyiz kaski
(gésterilmiyor) almasi ig¢in saglanmaktadir. Ayrica, birinci
saklama ¢antasi 301, birinci saklama cantasinin 301 bir acikliginin
(gosterilmiyor) Dbir kenar kismina mentegelenen bir kapak 305
icermektedir. Bir kilit tertibati L1, kapadgi 305 birinci saklama
cantasina 301 sabitlemektedir. Boylece, kilit tertibati L1l sadece
yvetkili erisime izin vermektedir. Boylece, mevcut konu, kask ya da
diger irilnlerin guUvenli bir sekilde tasinmasi ig¢in kullaniciya
glivenli bosluk saglamaktadir. Ayni zamanda, elektrikli arag yapisi,
ikinci saklama cantasinda 302 tasarlanan bataryalarin etkin bir

sekilde sogutulmasini sadglamaktadir.

Ek olarak, batarya saklama cantasi 302, batarya saklama cantasina
302 menteseli bir sekilde birlestirilen bir kapak 315 ile
saglanmaktadir. Ag¢ik bir durumdaki kapak 315, bataryalara 400

erisimi saglamakta ve kapak 315, saklama c¢antasi 302 tarafindan
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tanimlanan saklama hacmini V2 givence altina alabilen bir kilit
tertibati 12 ile saglanmaktadir. Ayrica, bir diizenlemede, kilit
tertibatina L2, kilit tertibatina L1 erismek ic¢cin kullaniciya
saglanan ayni anahtar ile erisilebilmektedir. Diger Dbir
dizenlemede, kapak 315 ayrilabilir bir sekilde saglanmaktadir. Ek
olarak, bataryalar 400 yanal veya uzunlamasina bir uyum iceren en
az bir uyumda batarya saklama cantasina 302 monte edilmektedir.
Ayrica, bataryalar 400, ayrilabilir veya kayabilir araclarin en az

birisine monte edilmektedir.

Bir diizenlemede, birinci saklama c¢antasi 301 wve ikinci saklama
cantasi 302, rijit fakat hafif bir malzemeden vapilmaktadir. Ornek
olarak, so®z konusu malzeme, bilinen herhangi polimer veya fiber
malzeme icermektedir. Bu nedenle, saklama c¢antalari 301, 302
kullanicinin ihtiyaci dodrultusunda sekil & big¢im ac¢isindan kisiye
6zel uyarlanabilmektedir. Ornek olarak, mevcut konu bir kaskin
konulmasi ig¢in kullanilan birinci saklama cantasini 301
saglamaktadir. Fakat, diger bir diizenlemede saklama c¢antasinin
bigcimi ek batarya ve batarya takimi setini monte etmek ic¢in

uyarlanmaktadir.

Sekil 1(d), Sekil 1(b)'de anlatildigi {lizere s6z konusu diizenleme
uyarinca elektrikli aracin 100 yukaridan bir gorinisini
anlatmaktadir. Yukardan bakista, ek saklama c¢antasi 100, birinci
saklama c¢antasi 301 ve ikinci saklama c¢antasinin 302 en az bir
kism1i ile Ortiismektedir. Bir diizenlemede, ek saklama cantasinin,
birinci saklama cantasinin 301 ve batarya saklama cantasinin 302
uzun ekseni hiza i¢indedir. Ayrica, vukardan bakista, birinci
saklama ¢antasinin genisligi W1l wve batarya saklama c¢antasinin

genisligi W2 elektrikli aracin genisliginden W3 daha azdir.
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Bu nedenle, birinci saklama cantasi 301 ve batarya saklama cantasi
302 kompak bir sekilde diizenlenmektedir ve elektrikli aracin 100
genisligini etkilememektedir. Bu duru, elektrikli aracin genislidi
artirilmaksizin bataryalar ve kask gibi aksesuarlar ig¢in optimum
monte etme alani saglamistir. Ayrica birinci saklama cantasi ve
ikinci salama cantasi elektrikli aracin bir orta kisminda esas

itibariyle sadlanmaktadir.

Dizenlemelerin yonlerinin, burada tarif edilen &zellikler ile sinair
olmadiginin anlasilmasi gerekmektedir. Mevcut konunun bircgok
modifikasyonu ve varyasyonu yukaridaki aciklama 1s1dginda
miumkindiir. Bu nedenle, mevcut konunun istemleri kapsaminda, mevcut

aciklama, ©zellikle tarif edilen haricinde uygulanabilmektedir.
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