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Reseni se tyka narazniku (1) pro motorové vozidlo s p¥iénym
nosnikem (2), v prifezu ve tvaru "U", ktery se nech pii
v&len&ni, na zptisob sk¥ing, tlumiéd (3) ndrazd upevnit piicné
k podélnym nosnikiim ramu motorového vozidla. Tento mé
Zebro (5) ak nému pFiclen&na pravé dve ramena (6, 7) s
pfrubami (8, 9), sm&fovana k motorovému vozidlu. Tlumi¢
(3) narazi je svym koncem (15) na strané pti¢ného nosniku
spojen ze Zebrem (5) a na strané konce s rameny (6, 7) pomoci
svarovych $vi (17, 18).
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Naraznik

Oblast techniky

Vynélez se tyka narazniku podle znakt Gvodni ¢4sti naroku 1.

Dosavadni stav techniky

Narazniky jsou uspoiadany pii¢né vpfedu a vzadu motorového vozidla mezi krytem z plastické
hmoty, ukonéujicim karoserii a rimem motorového vozidla. Maji pfispivat k tomu, Ze struktura
vozidla si pfi ndrazu malou rychlosti neodnasi Zadné poskozeni. K tomu jsou mezi pfiény nosnik
a podélny nosnik vélenéné tlumice narazu, takzvané crashboxy. Tlumice narazu maji absorbovat
energii, vyplyvajici z narazu, pfi¢emz se tato preméiiuje na deformacni praci.

Jsou znamé nejriznéjsi narazniky popf. uspofadani naraznikd. Tak se pomoci DE 42 38 631 Al
pocitd ke stavu techniky usporadani nérazniku s tlumicem ndrazu z vnitini trubky a z vngjsi
trubky, které se v piipadé kolize zasouvaji do sebe. Vnitini trubka je upevnéna na ramenech
pFiéného nosniku. Nevyhodné na tomto provedeni je jeho hmotnost a nakladné konstrukéni pro-
vedeni.

V rozsahu US-A-3 599 757 se uvefejiuji nejriznéjsi provedeni tlumich nérazi.

Tlumi¢ narazid, osvédteny v praxi, sestdva z v prifezu pravouhlé konstrukce, tvofené ze svrchni
a spodni skofepiny. Tyto maji profil ve tvaru ,,U“ a jsou spolu spojeny. Zpiisob konstrukce se
vyznaluje vysokou pfiénou tuhosti. Konec na strané pri¢ného nosniku je upevnén bud’ na zebru
pfi¢ného nosniku nebo na koncich bo¢nich ramen. Zde je potencidlni slabé misto, protoZe pfi

silné deformaci narazniku mize dojit k oddéleni spojeni mezi tlumi¢em nérazi a pfiénym nosni-
kem.

Vychézeje z toho ma vynalez za kol vytvofit naraznik s pficnym nosnikem se zlepsenym chova-
nim tykajicim se tuhosti a se zvySenou mechanickou stabilitou.

Podstata vynilezu

Resenf tohoto ukolu spoéiva podle vynalezu v narazniku podle znakd naroku 1.

Podstatu vynalezu tvoii opatieni, Ze tlumice ndrazil jsou svymi konci na stran€ pti¢ného nosniku

spojeny nejenom uvnité na Zebru pfi¢ného nosniku, ale i v oblasti koncd ramen. Spojovani se
pfednostné uskuteciiuje technikou svareni.

Ukazalo se, Ze toto opatieni vede k podstatné vyssi schopnosti narazniku pohlcovat energii, pro-
toZe pti¢ny nosnik je diky napojeni tlumice narazl, navrzenému podle vynalezu, zietelné vyztu-
Zeny. Dale se diky dodate¢nym svarovym $viim dosahuje vétsi jistoty vii€i oddéleni spojeni pfi

extrémnich deformacich. Toto je vyhodné zejména pfi narazech vysokymi rychlostmi.

Spojovani tlumigii narazi a pri¢ného nosniku se uskuteéfiuje nejenom pomoci spojovaciho Svu,
orientovaného v podstaté paralelné k Zebru pfi¢ného nosniku, ale i pomoci spojovaciho $vu,
pfiéné k nému uspofddanému na konci ramene. Toto spojeni, vyrovnané v alespott dvou rovi-
nach, zaruduje vysokou tuhost a mechanickou stabilitu.
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V pfednostnim provedeni zédkladni myslenky vynélezu je podle naroku 2 navrzeno, Ze se na kon-
cich na ramena pti¢ného nosniku napojuji ptiruby. Tyto pfispivaji k vyztuzeni pfi¢ného nosniku
a mohou sméfovat podle poZadavki dovnitt pii€ného profilu nebo ven z ného, ptiemz v napojo-
vaci oblasti tlumi¢ narazli uskuteciiuje piislusné, konfiguraéné prizpisobené tvarovani,

Podle znaki naroku 3 ma, na strané pti¢ného nosniku, konec tlumice narazi boéni lamely, vzda-
lené od ramen. Tim se miZe uSetfit hmotnost. K tomu se necha vyroba provadét racionalng.

Pfi zvySenych pozadavcich na tuhost a stabilitu, zejména u tézkych motorovych vozidel, se miize

naraznik provadét podle naroku 4. Podle toho je navrzeno, Ze na konci na strané pfi¢ného nosni-
ku tlumice narazi jsou vytvoreny bo¢ni lamely, které jsou také spojeny s rameny. ZvIa§té Géelnd
se zde objevuje, Ze konce, na strané pri¢ného nosniku, se kolem dokola spojuji s pfiénym nosni-
kem. V podstaté jsou ale také moZné jenom Casteéné Useky spoji kolem na sebe naraZejicich

oblasti prifezu.

Tlumide narazi jsou duta télesa (crashboxy) na zplsob skfiné. Tyto jsou piednostné tvoieny ze
dvou skofepin, z horni a ze spodni skofepiny, jak toto navrhuje narok 5. Horni skofepina a
spodni skofepina jsou spojené na podélnych hranach jejich bo¢nich ramen. K pfi¢nému nosniku
jsou tlumice nérazli potom prednostné oteviené. Na strané podélného nosniku maji zpravidla
pfipojovaci pfirubu k napojeni na podélné nosniky.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez bude blize vysvétlen prostfednictvim konkrétnich piikladt provedeni znadzornénych na
vykresech, na kterych predstavuje

obr. 1 technicky zjednoduSené vertikalni fez prvnim provedenim narazniku podle vynalezu;
obr. 2 rovnéz ve vertikalnim prifezu vyfez z druhého provedeni narazniku podle vynalezu a

obr. 3 v perspektivnim zpiisobu provedeni tlumi¢ naraza.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 a 2 je praveé jako 1 oznaden naraznik pro motorové vozidlo. Takovy naraznik 1 zahr-
nuje pii¢ny nosnik 2, ktery se necha upevnit piiéné ke zde neznazornénym podélnym nosnikiim
ramu motorového vozidla. Mezi podélnymi nosniky a pfiénymi nosniky 2 jsou vélenény tlumice
3, resp. 4 narazh jako deformacni ¢leny, absorbujici energii - takové tlumice 3, resp. 4 narazi se

v odborném nazvoslovi oznacuji jako crashboxy.

Pfi¢ny nosnik 2 ma alespori pfes podstatnou ¢ast své délky profil, otevieny k tlumicim 3, 4 nara-
z{. M4 jako skofepinova konstrukce priifez ve tvaru ,,U“ s Zebrem 5 na Celni strané, na které se
napojuji horni rameno 6 a spodni rameno 7.

Na obr. 1 a 2 je dile moZno rozeznat, Ze se na ramena 6, 7 napojuji pfiruby 8, 9, které jsou ve
zde znazornénych piikladnych provedenich orientovany smérem ven.

Jak také ukazuje obr. 3, jsou tlumice 3 popf. 4 narazii ve skofepinovém zpiisobu stavby sestaveny
dohromady ze dvou poloviénich skofepin 10, 11. Polovi¢éni skofepiny 10, 11 jsou si navzajem
konfiguracné piizplisobené a piekryvaji se na koncich jejich bo¢nich ramen 12, 13. Zde jsou
spojené, napiiklad jak je naznalené na obr. 1 a 2, pomoci svarového $vu 14 kotoucovou elektro-
dou.
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NIV 7

Kazdy tlumi¢ 3, 4 narazii je spojen se svym koncem 15, 16 na strang pii¢ného nosniku nejenom
na vnitini strané pfi€ného nosniku 2 na Zebro 5 pomoci svarového $vu 17, ale i na konci na
ramena 6, 7 pomoci svarového $vu 18.

Na konci 15 na stran€ pfi¢ného nosniku tlumice narazii 3 jsou vytvofené lamely 19, které jsou
vzdalené od ramen 6, 7. Mezi rameny 6, 7 a lamelami 19 existuje nasledné duty prostor 20. Na
obr. 1 je moZno seznat, Ze tlumice narazii 3 jsou navzijem spojené s pii¢nym nosnikem 2 &elni
stranou lamel 19 pomoci svarovych §vii 17 jakoz i v pfechodové oblasti ramen 6, 7 k pfirubdm 8,
9 pomoci svarovych $vii 18, probihajicich v roviné obrazku.

Tlumi¢ nérazu 4 naproti tomu ma, jak je znazornéno na obrazku 2, na svém konci 16 na strané
pti¢ného nosniku boéni lamely 21, které jsou také spojené s rameny 6, 7. Svarové §vy 17 se
potom rozprostiraji od Zebra 5 také pfes ramena 6, 7. Svarové $vy 17 principialng mohou ale také
byt provedené pierusené.

PATENTOVE NAROKY

1. Néraznik pro motorové vozidlo s pfiénym nosnikem (2) v prifezu ve tvaru ,,U%, ktery se
necha pii vélenéni tlumica (3, 4) nédrazil upevnit pticné k podélnym nosnikiim rAmu motorového
vozidla a ktery ma zebro (5) a dv€ ramena (6, 7), vyznac¢ujici se tim, Zekazdy tlumi¢
(3, 4) narazi je svym koncem (15, 16) na strané pfi¢ného nosniku spojen se Zebrem (5) a na

strané konce s rameny (6, 7).

2. Naraznik podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze se na strané konce na ramena
(6, 7) ptipojuji ptiruby (8, 9).

3. Naraznik podle naroku 1 nebo 2, vyznac¢ujici se tim, Ze nakonci (15) tlumice

(3) narazl na strané pfi¢ného nosniku jsou vytvofeny bo¢ni lamely (19), vzdalené od ramen (6,
7.

4. Naraznik podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze na konci (16) tlumice
(4) narazii na stran€ pficného nosniku jsou vytvofeny bocni lamely (21), které jsou spojené

s rameny (6, 7).

5. Naraznik podle nékterého z narokli 1 az4, vyznacujici se tim, Zzetlumide (3, 4)
narazi jsou vytvoiené ze dvou skofepin.

1 vykres
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