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Silencieux d'échappement.

La présente invention concerne un silencieux pour
les gaz d'échappement des moteurs & combustion interne, com-
prenant un tuyau perforé ayant une admiésion et une évacua-
tion ; des parois intermédiaires disposées 23 l'intérieur de
ce tuyau et se raccordant 3 la paroi intérieure de celui-ci j
et un carter imperméable entourant ce tuyau de manidére 3 for-
mer un espace entre le tuyau et le carter, cet espace étant
divisé en plusieurs chambres d'amortissement au moyen de
cloisons qui aboutissent au tuyau et au carter et qui sont
logées entre les parois intermédiaires.

On a trouvé que, lorsque de tels silencieux
d'échappement, qui sont déerits par exemple dans le brevet
Etat-Unis 2.072.372, sont correctement dimensionnés, ils
assourdissent treés efficacement le bruit des gaz d'échappe-
ment. Cependant ces silencieux sont relativement volumineux
et, par suite des forces de pulsation élevées produites par
les pointes de pression dans les gaz d'échappement, il posent
une exigence relativement grande & la puissance du moteur,

Par conséquent, le premier objet consiste & procu-
rer un silencieux du type mentionnsg ci?dessus, qui est moins
volumineux que le silencieux connu, tout en conservant la
méme capacité d'amortissement du bruit, ou tout en ayant une
capacité améliorée d'amortissement du bruit et qui pose moins
d'exigence & la puissance du moteur.

Ce premier objet est réalisé principalement en mu-
nissant chaque paroi intermédiaire de plusieurs orifices de
passage pour permettre au gaz d'échappement de s'écouler en
direction axiale du tuyau perforé.

Les gaz d'échappement qui passent dans le tuyau
perforé, en provenance d'une chambre d'amortissement vont se

rencontrer et se mélanger avec le gaz d'échappement s'écou-

lant axialement, ce qui répartira également les pointes de
pression et réduira effectivement le bruit produit par les
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gaz d'échappement, permettant de diminuer le volume des
chambres d'amortissement. Il Y aura aussi une moindre résis-
tance 4 1'écoulement des gaz d'échappement a travers le si-
lencieux ou le pot d'échappement, avec une diminution corres~
pondante des pertes de puissance du moteur.
L'invention est maintenant décrite de fagon plus

détaillée en se référant au dessin annexé, dans lequel :

la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un silencieux
selon 1l'invention, et

la figure 2 est une vue prise sur la ligne 1I-II de la
flgure 1.

- Le dessin illustre un tuyau perforé 1 construit 2
partir d'une té6le d'acier ou autre matériau, approprié. Le
tuyau 1 arune admission 2 pour les gaz d'échappement prove-
nant d'un moteur & combustion et une évacuation 3., Autour
du tuyau perforé 1 et écarté de celui-ci se trouve un carter
étanche au gaz 4 ayant des parois termiﬁales 5,6 qui sont
soudées hermétiquement contre la surface externe du tuyau 1.
Entre la partie perforée du tuyau 1 et le carter 4 est logé
un espace aﬁortisseur du bruit ou assourdisseur qui est di-
visé en plusieurs chambres d'amortissemént 7, 8, 9 au moyen
de cloisons 10, 11, Les chambres d'amortissement 7, 8,. 9 com-
muniquent entre elles a travers le tuyau perforé 1,

L'iptérieur du tuyau perforé 1 est divisé au moyen
des parois intermédiaires 12, 13, 14 q01, dans le mode de
réalisation illustré, sont obliques par rapport & l'axe lon-
gitudinal du tuyau 1, mais qui pourraient aussi se dévelop-
per a angles droits par rapport a cet axe, Comme on le voit,
chacune des cloisons 10, 11, est située approximativement au
centre, respectivement entre les paires de parois 12, 13 et
13, 14. Chaque paroi intermédiaire est munie d'orifices de
passage, par exemple les orifices 15 et 16 montrés sur la
figure 2. '

Les gaz d'échappement sous pression pulsatoire,

allmentés dans le 311en01eux par 1l'admission 2 vont s'écouler

d'une manidre connue, 2 travers le tuyau perforé 1, dans une
chambre d'amortlssement environnante, comme le montre la

figure 1 avec les fléches courbes et de 12 ils vont retour-
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ner dans le tuyau 1. L'écoulement du gaz d'échappement pro-
venant de cette chambre d'amortissement a lieu avant ou en
face d'une cloison, comme cela est montré, étant donné que
la pression est plus forte en face de cette cloison que der-
ritdre celle-ci, tandis que 1'afflux du gaz d'échappement a
lieu consécutivement derridre une cloison.

Du fait que chaque paroi intermédiaire 12, 13, 14
est munie d'orifices de passage, par exemple 15 et 16, il se
crée un flux de gaz d'échappement dirigé axialement & travers
l'intérieur du tuyau 1. Ce flux axial de gaz d’échappgment-
qui est pulsatoire, se mélange avec les gaz d'échappement
s'écoulant dans 1l'intérieur du tuyau 1, en prevenance des
chambres d'amortissement 7, 8, 9, d'ol il résulte que les
différences de pression & 1l'intérieur du tuyau 1 sont effec-
tivement réparties également et que la résistance & 1'écou-
lement est réduite.

Comme on le voit d'aprés la figure 1, la longueur
des chambres d'amortissement respectives augmente successi-
vement en partant de l'admission 2, afin d'obtenir une ex-
pansion consécutive du gaz et avec cela le meilleur effet
possible d'amorfissement du bruit,
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Revendications.

1 - Un silencieux pour les gaz d'échappement pro-
venant des moteurs 2 combustion, comprenant un tuyau (1) qui
est perforé le long de sa paroi et muni d'une admission (2)
et d'une éﬁacuation (3) et & 1'intérieur duquel sont. dispo-
sées des parois intermédiaires (12, 13, 14) se raccordant a
la surface intérieure du tuyau (1) qui est entouré d'un car-
ter imperméable au gaz (4, 5, 6) formant entre lui-méme et
le tuyau un espace divisé par des cloisons (10, 11) aboutis-
sant au carter et au tuyaﬁ, plusieurs chambres d'amortisse-
ment (7, 8, 9), ces cloisons étant logées entre les parois
intermédiaires, permettént aux gaz d'échappement de s'écouler
hors du tuyau, en face d'une paroi intermédiaire et dans une
chambre d'amortissement adjacente et de 13 de retourner dans
le tuyau derridre cette paroi intermédiaire, caractérisée
par le fait que- chaque paroi intermédiaire (12, 13, 14) est
munie de plusieurs orifices de passage (15, 16) de manidre
a créer un flux de gaz d'échappement en direction axiale du
tuyau perforé, qui rencontre le flux de gaz arrivant en face
de cette paroi intermédiaire,

' 2 - Un silencieux selon la revendication 1, carac-
térisé par le fait que la distance entre les cloisons (12,13,
14) augmente successivement dans la direction axiale du flux.
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