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La présente invention est relative a un accouplement
d ressort de freinage pour mécanismes de réglage, en particulier
de dispositifs de réglage de siége, notamment sur les véhicules
automobiles, comportant un tambour de frein fixé au corps de pa-
Tier de 1'arbre de réglage et contre la surface latérale inté-
rieure duquel s'applique par frottement avec précharge un ressort
de torsion & boudin présentant des extrémités crochues coudées
vers 1'intérieur qui peuvent subir alternativement 1'action d'un
organe d'accouplement dans le sens de tension du ressort et peu-
vent &tre poussées, par 1'intermédiaire d'entraineurs pouvant pi-
voter sur 1'arbre de réglage, contre les surfaces de butée de
la came de soutien d'un organe de transmission solidaire en ro-
tation de 1'arbre de réglage.

Dans un siége de véhicule automobile connu, le cadre
est maintenu par des appuis pivotants sur un soubassement et ré-
glable en hauteur relativement & celui-ci sous 1'action d'un mé-
canisme de réglage pouvant agir sur les appuis pivotants. Des
deux cdtés du siége agit une roue dentée jouant le rdle d'organe
d'entrée et solidaire en rotation d'un arbre de réglage disposé
dans le soubassement. Cet arbre de réglage dépasse hors du sou-
bassement d'un co6té et porte un accouplement & ressort de frei-
nage de 1'espéce définie plus haut, assurant aussi bien 1'action-
nement que le blocage.

Sur les appuis'pivotantsagit un ressort compensateur
qui compense au moins une partie du poids du siége et de 1'usa-
ger. Lorsque le siége est inoccupé, grdce & ce ressort compensa-
teur, Ta came de soutien de 1'organe de transmission solidaire
en rotation de 1'arbre de réglage agit, par 1'intermédiaire
d'entraineurs, sur une extrémité crochue du ressort de torsion
a boudin, de telle sorte que celui-ci est poussé dans le sens
du blocage contre la surface latérale intérieure du tambour de
frein, Quand le siége supporte une charge, 1'organe de trans-
mission pivote en sens inverse en surmontant la force du ressort
compensateur en vertu du jeu qui est prévu entre la came de sou-
tien et les entraineurs s'appliquant aux extrémités crochues et
qui est nécessaire pour Tibérer le ressort de torsion a boudin
de T'accouplement & ressort de freinage, de sorte que 1'autre
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entraineur vient s'appliquer contre la came de soutien de 1'or-
gane de transmission solidaire de 1'arbre de réglage en agissant

dans le sens du blocage sur le ressort de torsion a boudin de

l1'accouplement & ressort de freinage. Ce jeu nécessaire pour
libérer le ressort de torsion & boudin de 1'accouplement &
ressort de freinage est d'autant plus grand que 1es,différente$
piéces sont plus proches de leur limite de tolérances résuitant
de la fabrication et accroissantle jeu. Ce-jeu ne peut méme pas
gétre éliminé par un organe intermédiaire élastique utilisé dans
1'accouplement 3 ressort de freinage connu. ’

L'invention a pour but de fournir un accouplement &
ressort de freinage de 1'espéce définie plus haut dans lequel
le jeu global comprenant le jeu résultant de 1a fabrication et
le jeu nécessaire & la fonction puisse &tre réduit d'une mesure
égale au jeu résultant de la fabrication.

Selon 1'invention, ce probléme est résolu par le fait
que les surfaces de butée de la came de soutien de 1'organe de
transmission sont réglables relativement. Grace au caractére'
réglable des surfaces de butée, il est possible de Timiter le
jeu entre les entraineurs s'appliquant aux extrémités crochues
et la surface de butée respective & la grandeur néceséaire pour
libérer le ressort de torsion & boudin de 1a surface latérale
intérieure du tambour de frein de 1'accouplement d& ressort de
freinage. De préférence, 1'organe de transmission monté de fa-
con solidaire en rotation sur 1'arbre de réglage présente de
part et d'autre de sa came d'appui des épaulements de moyeu
sur chacun desquels est monté de maniére & pouvoir tourher un
entraineur relié a une extrémité crochue, 1'un de ces entrai-
neurs pouvant &tre amené a s'appliquer en vue de 1'actionnement
dans un sens de libération contre une surface de butée fixe de
la came de soutien et 1'autre entraineur pouvant &tre amené a
s'appliquer en vue de 1'actionnement dans 1'autre sens de 11i-
bération contre une surface de buté@e réglable de la came de
soutien.

Selon un mode d'exécution avantageux de 1'invention,
1'une des surfaces de butée fait partie d'un secteur d'anneau

présentant un trou oblong et pouvant &tre bloqué sur la came
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de soutien au moyen de vis traversant le trou allongé.

Selon un autre mode d'exécution, pour garantir une
fixation sire des extrémités crochues relativement aux surfaces
de butée de la came de soutien de 1'organe de transmission, les
entraineurs présentent des appendices en forme de secteur d'an-
neau dont 1'une des surfaces frontales peut subir 1'action de
1'organe d'accouplement et dont 1'autre surface frontale peut
étre amenée a s'appliquer contre la surface de butée respective,
les appendices présentant, 3 mi-chemin entre leurs surfaces fron-
tales, une perforation radiale destinée a recevoir les extré-
mités crochues du ressort de torsion & boudin. Grace & la dis-
position centrée de T1a perforation radiale dans les appendices
des entraineurs, ceux-ci peuvent étre tous fabriqués avec la méme
forme et les mémes dimensions, de sorte que des confusions sont
exclues lors du montage.

Pour soutenir contre 1a came de soutien le secteur
d'anneau qui permet'le plus grand jeu possible, la came pré-
sente de préférence une butée qui soutient Te secteur d'anneau
dans la position initiale de réglage.

Afin que d'une part on puisse réajuster le jeu aprés
le montage du sigége et que d'autre par on puisse bloquer la
position réglée du siége, par exemple en'remp1agant le secteur
d'anneau existant par un secteur d'anneau qui supprime aussi le
jeu de Tibération, 1'organe d'accoupliement, recouvrant le tambour
de frein a 1a fagon d'un capot présente, selon un autre mode
d'exécution, un évidement dans Ta région du secteur d'anneau.

L'invention est décrite plus précisément ci-aprés a
propos d'un exemple d'exécution représenté par les dessins sur
lesquels _

la figure 1 montre en coupe longitudinale 1'accouple-
ment a@ ressort de freinage selon 1'invention, relié par exemple
d un dispositif de réglage de hauteur pouvant étre relié a un
coté longitudinal du siége du véhicule automobile ;

la figure 2 montre 1'accouplement & ressort de frei-
nage en coupe suivant la ligne II-II de la figure 1 ;

la figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne III-
IIT de 1a figure 1 ;
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la figure 4 montre en‘élévation un dispositif de ré-
glage de hauteur du siége, d titre d'exemnle d'application d'un
accouplement & ressort de freinage, et

la figure 5 montre en plan le méme dispositif de réglage
de hauteur prévu sur un cdté longitudinal du sigdge du véhicule
automobile, ainsi que 1'accouplement & ressort de freinage qui
Tui est adapté. ' '

L'accouplement a ressort de freinage 10 représenté
par les figures 1 & 3 présente un organe de transmission 12 So-
lidaire en rotation de 1'arbre de réglage 11 et muni, sur une
partie de sa circonférence, d'une came de soutien 13. Cette
came 13 présente d'un cOté un appendice en secteur 14 limité
d'un cOté par une surface de butée 15 dirigée radialement. De
chaque coté de sa came de soutien 13, T'organe de transmis-
sion 12 présente un &paulement de moyeu 16, 17 entourant 1'ar-
bre de réglage 11, ces épaulements formant sur 1'organe de trans-
mission 12 une perforation du moyeu d'un seul tenant, par exemple
cannelée, disposée sur un trongon 18 également connelé de 1'ar-
bre de réglage. De part et d'autre de la came de soutien 13,
des entraineurs 19 sont montés de maniére & pouvoir tourner sur
les &paulements de moyeu 16 et 17 de 1'organe de transmission 12.
A la came de soutien est fixé au moyen de vis 21, du coté opposé
a 1'§ppendicé en secteur 14, un secteur d'anneau 20 qui présente
un trou allongé 22, courbé autour du centre de rotation de 1'ar-
bre de réglage 11, pour la fixation du secteur d'anneau gg a la
came de soutien 13. Tandis que la surface de butée 15 fixée & la

~

came de soutien 13 sert a 1'application de 1'entraineur 19, la
surface frontale radiale du secteur d'anneau 20, opposée a cette
surface d'application 15, constitue pour 1'autre entraineur 19

uen surface de butée 23 réglable en direction circonférentielle

=

‘relativement & 1a surface de butée 15. La surface frontale op-

=~

posée 3 la surface de butée 23 du secteur d'anneau 20 et 'dirigée

‘radialement est appliquée, lorsque le secteur d'anneau 20 est

dans la position initiale de réglage, contre une butée 24 qui

=

est disposée sur la came 13 du coté opposé & 1'appendice en

secteur 14.

Chaque entraineur 19 présente un appendice en forme de
secteur d'anneau 25 dont 1'une des surfaces frontales 26 peut
subir 1'action d'un organe d'accouplement ggltandis que 1'autre
surface frontale 27 de chacun des appendices 25 peut venir s'ap-
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pligier contre 12 surface de butée respective 15, 23. Les com-
posants décrits ci-dessus sont tous recouverts avec jeu par un
tambour de frein 29 qui est relié de facon solidaire en rotation,
par exemple au moyen de vis 30, au longeron 32 fixé & la partie
inférieure 31 du siége. Contre la surface circonférentielle in-
térieure du tambour de frein 29 s'applique un ressort de torsion
a boudin 33, comportant plusieurs spires, affecté d'une précharge
et présentant des extrémités crochues 34 coudées vers T'intérieur
s'engageant chacune dans une perforation radiale 35 prévue, 3
mi-chemin entre les surfaces frontales 26 et 27, dans 1'appendice
de chaque entraineur 19.

L'organe d'accouplement 28 constitue un ensemble de ré-
glage comprenant ur disque en cuvette 36 qui est muni d'un moyeu
centré 37 et s'appuie sur 1'arbre de réglage 11.

La partie de la circonférence qui forme 1'organe d'ac-
couplement 28 proprement dit est solidaire en rotation du disque
en cuvette, fait saillie & V'intérieur du tambour de frein 29
et agit, lorsque 1'organe d'accouplement 28 tourne, sur 1'une
ou 1'autre surface frontale 26 des entraineurs 19. Pour 1'action-
nement de 1'organe d‘accouplement 28, le disque en cuvette 36
présente une poignée 38 constituant un levier télescopique a
main qui sort tangentiellement a la circonférence extérieure
du disque en cuvette 36.

Pour assujettir 1'organe d'accouplement 28 dans sa
position réglée, le disque en cuvette 36 présente au-dessus du
tambour de frein 29 un bras de retenue 39 auquel est fixé un
organe de freinage 40. Dans les exemples d'exécution représen-
tés, cet organe de freinage 40 est formé d'un ressort & lame
qui s'applique sous une précharge contre la surface latérale
extérieure du tambour de frein 29. Ainsi, T'organe d'accouple-
ment 28 est fixé au tambour de frein 29 par frottement.

Quand on actionne la poignée dans 1'un ou l1'autre sens
de rotation, 1'un des bords frontaux de la partie circonféren-
tielle 28 s'applique contre une surface frontale 26 d'un entrai-
neur 19 et, en surmontant le jeu nécessaire a 1la Tibération du
ressort de torsion & boudin, pousse 1a came de soutien par 1'in-
termédiaire d'une extrémité crochue 34 et d'une surface de bu-

tée 15, 23, dans 1'un ou 1'autre sens -selon le sens de rotation
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imprimé & la poignée- de sorte que la came de soutien 1§;et donc
1'organe de transmission 12 suivent aussi la poignée 38. L'organe

-

de transmission 12 transmet ce mouvement de rotation & 1'arbre

de réglage 11 qui, & son tour, pivote &galement:. Dans le cas
d'application de 1'accouplement & ressort de freinage qui est
représenté par les figures 4 et 5, sur 1'extrémité postérieure

de 1'arbre de réglage 11 monté dans le longeron 32 est monté

le pignon denté 41 formant 1'organe d'entrée du mécanisme de
réglage:. Ce pignon 41 engréne avec le secteur dente'ﬁg d'un

appui pivotant 43 qui est, d'une part, monté de facon pivotante
dans le longeron 32 autour d'un tourillon 44 et est, d'autre part,

articulé, par 1'intermédiaire d'un tourillon 45, au soubassement 46

de la partie inférieure de siége 31, indiquée en trait mixte sur
la figure 4. Si maintenant on actionne le pignon 41 dans le sens
des aiguilles d'une montre par 1'intermédiaire des composants dé-
crits plus haut, le secteur denté 42 se déroule sur le pignon 41
en sens inverse des aiguilles d'une montre de sorte que 1'appui
pivotant 43 pivote vers le haut autour du tourillon 45 monté en
position fixe dans le soubassement 46. L'extrémité postérieure
du Tongeron 32 est articulé au soubassement 46, de maniére a se
mouvoir parallélement a4 celui-ci, grdce a d'autres appdis pivo-
tants 47. Lorsqu'on ldche la poignée 38, le ressort de torsion
a boudin 33 s'applique immédiatement a nouveau en vertu de sa
précharge contre la surface latérale intérieure du tambour de
frein 29 et retient le Tongeron 32 dans la position réglée.
Si par contre on actionne le pignon en sens inverse des aiguilles ~
d'une montre, par 1'intermé&diaire des composants décrits de 1'ac-
couplement & ressort de freinage 10, il se produit &galement
un mouvement de réglage, mais dans le sens opposé.

Comme on le voit particuliérement par la figure 4, le
disque en cuvette 36 appartenant & 1'organe d'accouplement 28
présente dans la région du secteur d'anneau 20 un évidement 48
a travers lequel on peut desserrer ou serrer les vis 21 et a
travers lequel on peut aussi gventuellement remplacer le secteur
d'anneau 20 par un autre'qui @limine complétement Te jeu entre
les surfaces de butée 15 et 23. Dans ce dernier cas, on ne peut

plus modifier la posit?gn du_aispositif de réglage du siége de
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sorte que la partie inférieure 31 du siége reste dans la position
de hauteur établie.

Comme on 1'a déja dit, le mode d'exécution décrit ne
constitue qu'un exemple de 1'invention et celle-ci n'y est au-
cunement limitée. Au contraire, beaucoup d'autres variantes sont
encore possibles.
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REVENDICATIONS

1. Accouplement & ressort de freinage pour mécanisme de
réglage, en particulier de dispositifs de réglage de siége, notam-
ment sur les véhicules automobiles, comportant un tambour de frein
fixé au corps de palier de 1'arbre de réglage et contre la surface
latérale intérieure duquel s'applique par frottement avec précharge
un ressort de torsion & boudin présentant des extrémités crochues
coudées vers 1'intérieur qui peuVent subir alternativement 1'action
d'un organe d'accouplement dans le sens de tension du ressort et
peuven% étre poussée, par 1'intermédiaire d'entraineurs pouvant
pivoter sur 1'arbre de réglage, contre les surfaces de butée de la
came de soutien d'un organe de transmission solidaire en rotation
de 1'arbre de réglage, atcoup]ement caractérisé par le fait que les
surfaces de butée (15, 23) de la came de soutien (13) de 1'organe
de transmission (12) sont réglables relativement.

2. Accouplement selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que 1'organe de transmission (12) monté de facon soTidaire
en rotation sur 1'arbre de réglage (11) présente de part et d'autre
de sa came d'appui (13) des épaulements de moyeu (16, 17) sur cha-

=

cun desquels est monté de maniére & pouvoir tourner un entrai-

neur (19) relié & une extrémité crochue (34), 1'un de ces entrai-
neurs pouvant étre amené & s'appliquer en vue de 1'actionnement
dans un sens de Tibération contre une surface de butée fixe (15)
de Ta came de soutien (13) et 1'autre entraineur pouvant étre
amené a s'appliquer en vue de T'actionnement dans 1'autre sens

de lib&ration contre une surface de butée réglable (23) de 1la
came de soutien (13).

3. Accouplement selon 1'une des reVendicationsl et 2,
caractérisé par le fait que la surface de butée réglable (23) fait
partie d'un secteur d'anneau (20) présentant un trou al1ongé'(22)
et pouvant &tre bloqué sur Tla came de soutien (13) au moyen de
vis (21) traversant le trou allongé. ,

4. Accouplement selon 1'une quelconque des revendications
1 8 3 caractérisé par le fait que les entraineurs (19) présentent
des appendices en forme de secteur d'anneau (25) dont 1'une des
surfaces frontales (26) peut subir T'action de T'organe d'accou-
plement (28) et dont 1'autre surface frontale (27) peut é&tre ame-

née a s'appliquer contre Ta surface de butée respective (15, 23),
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les appendices (25) présentant, d& mi-chemin entre leurs surfaces
frontales (26, 27), une perforation radiale (35) destinée & re-
cevoir les extrémités crochues (34) du ressort de torsion & bou-
din (33).

5. Accouplement selon 1'une quelconque des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé par le fait que la came de soutien (13)
de 1'organe de transmission (12) présente une butée (24) qui sou-
tientle secteur d'anneau (20) dans la position initiale de réglage.

6. Accouplement selon 1'une cuelconque des revendica-
tions 1 & 5, caractérisé par le fait que 1'organe d'accouple-
ment (28), recouvrant le tambour de frein (29) & la facon d'un
capot, présente un évidemment (48) dans la région du secteur d'an-
neau (20).
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