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Wynalazek dotyczy sprzegu rurociggéw do
pojazdéw szynowych z samoczynnym,  sztyw-
nym sprzegiem srodkowego zderzaka, zwlaszcza
konstrukeji Willisona, ktéry umiészczony jest
wzdiuz sprzegu Srodkowego zderzaka.
;_Samoczynne sprzegi rurociggébw trudno jest
w taki sposéb skonstruowaé, aby mogly one
niwelowaé bez powodowania nieszczelnosci luzy,
ktére pomiedzy dwiema sprzegnietymi glowi-
cami sprzegu $rodkowego zderzaka sg konieczne
do prawidlowego dziatania i ktére zmieniajg
sig wskutek zuzywania sie wspolpracujacych
powierzchni oraz aby byly wysfarczajaco chro-
nione przed uszkodzeniami i aby weale nie
przeszkadzaly lub tylko w nieznacznym stopniu
podczas sprzegania sprzegu zderzaka Srodko-
wego.

*) Wtasciciel patentu o$wiadczyl, ze tworeg
wynalazku jest dr inz. Friedrich Hildebrandt.

Zadaniem wynalazku jest stworzenie sprzegu
przewodow wyzej wymienionego rodzaju, ktéry
nie wutrudnialby praktycznie biorac procesu
sprzegania sprzegu $rodkowego zderzaka, a kto-
ry przy Wystarc.zajacej ochronie przed gwat-
townymi uszkodzeniami zapewnialby uszczel-
n-ione' na zewnatrz polagczenie sprzegnietego
przewodu réwniez przy wystepowaniu nieznacz-
nych wzajemnych przesunieé¢ sprzegnietych gho-
wic sprzegu zderzaka $rodkowego.

To zadanie zostalo wediug wynalazku roz-
wigzane przez skombinowanie nastepujacyéh
elementéw konstrukcyjnych:

a) elementu . sprzegowego przesuwanego do
tylu wzdluz osi sprzegu, wbrew dzialaniu spre-
zyny,

b) przewodu powietrznego w tymze elemen-
cie sprzegu, ktéry rozpoczyna sie w poblizu
jego przedniego konca, mniej wiecej prostopadle
do jego osi wzdluinej, a w dalszym swym prze-



biegu . ekierowany. jest wzdlui osi wzdluinej
sprzegu, a dalej w tyt do przeznaczonego do
sprzegniecia rurociagu,

¢) élementéw, ktére w stanie sprzegnietym

w celu uzyskania uszczelnionego przejécia do- .

- ciskaja przedni wylot przewodu powietrznego
do takichze elementéw drugiej czeScl sprzegu
pﬂewodbw takiej samej konstrukcji na sprzegu
srodkowego zderzaka drugiego wagonu.

D&lne. korzystne uksztaltowanie przedmiotu
-wynalazku jest szczegblowo przedstawione na
rysmtuiwda.lnymciwuoptsuomwymka
Z zastrzezefi, -

Na rysunku przedstawhom ' schematycznie
przykiad wykonania wynalazku,  przy czym
fig. 1 pd:azu;e sprzegniety - sprzeg zderzaka
§rodkowego, wyposazony w sprzeg przewodéw
wedlug wynalazku, fig. 2 — poziomy przekr6j
osiowy gtowicy sprzegu przewodow.

' Zgodnie z fig, 1, ponizej sprzegu Willisona 7,
wypbsazoneco W umieszczony z boku, wysta-
jacy w dél, w przéd i na zewnatrz wystep pro-
wcdzqcy 1 oraz w malg i duza saczeke sprze-
gu 3, 5, majduje sie sprzeg 9 przewodéw. Jak
to jest widoczne z fig. 2, sklada si¢ ono ze
sztywno Zamocowanego na sprzegu zderzaka

oudzona jest sklerowm w przbd w:lwm'

rura prowadzaca 13.. Element ‘noény 11 w obre-

bie powierzchni otoczonej rurs prowadzacq 13

zaopatrzony jest w otwér, w ktérym 'z pew-
nym luzem prowadzony jest z noénoiciq prze-
suwu wazdluznego element 15 sSprzegu przewo-
déw zabezpieczony od obracania si¢ za pomoca
nie pokazmego na rysunku rygla ksztaltowego
W pohlliu przedniego kofica elementu 15 jest
na nlm mn.leszczmy za pomocq ‘opory ‘17 cy-
linder prowa.dzqcy ‘19, otaczajgey z luzem przed-
,nu; czesé rury prowadzqce; 13. Miedzy elemen-
Atem noénym 11 a oporg 17 we wnetrzu rury
prowadzacej 13 znajduje sie spreiyna 21. Przed-
ol koniec elementu sprzegowego 15 jest utwo-
rzony z wy:ta;acego zeba 23, znajdujacego sie
poza osig. wzdluzng, po bokach malej szczeki
sprzegowej 3 oraz poziomego wybrania 25,
umlesmonego obok tego zeba 23. Leb zeba 23
ograniczajg dwie plonowe, pochylone wzgledem
osi wzdluinej powierzchnie prowadzace 27 i 29,
a wybranie 25 u jego podstawy jest dostoso-
wane do lba zeba 23 za pomoca malej wysta-
‘jacej na zewnatrz nasadki 31. Z bocznej czesei
32 zeba 23, zwrbconej w- strone wybrania 25,
@ umieszczonej w osi wzdluZnej sprzegu prze-
wodéw albo w poblizu tej osi, wychodzi oto-
czony u swego wylotu pierscieniem uszczelnia-

jgcym przewoéd powletrzny. 35, ktéry .na po-
czatku przebiegu prostopadle do boku 32, lecz
nastepnie odchyla sie w kierunku wzdiuznej
sprzegu i dalej biegnie ku tylowi. Po przeciwnej
_stronie elementu nofnego 11, na obwodzie zew-
netrznym sprzegowego elementu 15 umieszczony
jest zderzak 37, ktéry razem z elementem 11
tworzy ograniczenie Przesuwu Sprzegowego ele-
-mentu 15. Tylny koniec elementu 15 uksztatto-
wany jest jako przylacze 39 waza gietkiego,
otaczajgce przewéd powietrzny 35, od ktdérego
prowadzi dalej waz gietki 41, ewentualnie przy
zastosowaniu.kranu zamykajacego, do nie poka-
zanego na rysunku, przeznaczonego do sprzg-
gniecia rurociggu.

W ‘stanie gotowym do sprzegniecia poszcze-
gélne elementy sprzegu rurociggu zajmuja po-
lozenie pokazane na fig. 2. Element sprzego-
wy 15 znajduje sie w swym przednim skraj-
nym, wyznaczonym przez przyleganie .zderza-
ka 31 do elementu nosnego 11 poltozeniu, ktore
w stosunku do poloZzenia w stanie sprzegnietym
przésunigte jest nieznacznie do:przodu.

Przy sprzeganiu dwé6ch ' wyposazonych
w sprzeg przewodéw wedlug wynalazku glo-
wic sprzegowych 7 aprzegu Willisona, zaleZnie
od ich wzajemnego pm&unlecla trafiajg na
s‘id)fe poczq&owo na m'zyklad obydwa ‘wystepy
prowadzace 1 i zapoczatkowuja poziome grodko-
wanie.. Nie pokazane na rysunku powierzchnie
prowadzace ‘wystepbw 1 przesuwajq sie po sabie
przy zblizaniu sie glowic sprzegéw, a nastepnie
wzdluz przedniej powierzchni malej szezeki
sprzegowej 3, przy czym glowice sprzggowe
$rodkujg sie bocznie. W koificu wystep sprze-
gowy sprzegu drugiego wagonu trafia na po-
wierzchnie prowadzgcy 27 qua 23 i przesu’Wa
go tak dalece do tylu worew ' dziataniu spre-
Zyny, Ze moZe si¢ on prmunqé przed element
sprzegowy 15. Dalsze centrowanie w plaszczyi-
nie poziomej nastepuje dzieki §lizganiu sie po
sobie przednich powierzchni malych szczek 3
sprzegu. Przy dalszym przesuwaniu w kierunku
osi podituinej sprzegu nastepuje wzajemne ze-
tkniecie plaszeczyzn czolowych zebéw 23 sprze-
ganego sprzegu rurociagbw, dzieki czemu ele-
menty 15 zostaja cofniete wbrew dzialanju spre-
Zyny 21. To przesuwanie wstecz elementéw 15
kontynuowane jest réwnietz podczas dalszego
‘gkosnego ruchu $lizgowego glowic 7 sprzegy,
w czasie ktérego wystepy prowadzace I po-
wodujg centrowanie w plaszczyinie- pionowej.
Z chwilg zakoficzenia wzajemnego ruchu $liz-
~gowego glowic 7 sprzegu, gdy male szczeki 3
weszly juz do zaglebiefi duZych szczek 5 sprze-



- gu, plaszezyzny czolowe 2¢b6w 23 zostaja przy

zakofiezonym centrowaniu sprzegu rozigczone,
a sprezyny 21 dociskaja elementy 15 ku przo-
dowi, tak iz kazdorazowo zgb 23 sprzegu dru-
giego wagonu wchodzi do wybrania 25, a sprzeg
rurociggu sprzega sie przez przylgniecie lba
zeba sprzegu drugiego wagonu do dna wybra-
nia 25. Powierzchnie prowadzace 27 zeb6w .23
igcznie z nasadkami 31 doprowadzaja do wza-
jemnego przylegania bocznych czgSci 32 zebbw
23, tak ze zostaje utworzone polgczenie prze-
wodéw powietrznych 35 obu glowic sprzegu
rurociggu. Polaczenie to jest uszczelnione za
pomoca pierscieni uszczelniajgeych 33.

.. Przy odmiennym od wyzej opisanego poto-
ieniu wyjéciowym glowic sprzegu moga posz-
szegblne fazy procesu sprzegania wypasé albo
wystapié dodaticowo. Powierzchnie prowadzace
2ebéw 23 lacznie z dostosowang do ich ksztattu

podstawa wybrania 25 oraz wykazujacym pe-

wien luz prowadzeniem elementéw 15 powoduja

réwniez przy malym ‘poziomym przesunieciu
glowic sprzezonego sprzegu frodkowego zderza-

ka réwnomierne i dokladne centrowanie sprze—

gu rurociggu.

W czasie rozsprzegania wystepuje poczatkowo ‘

wzgjemne, poziome przesunigecie glowic 7 sprze-
gu konstrukcji ‘Willieona, w czasie ktérego wy-
suwajg si¢ mate szczeki 3 sprzegu z zaglebief
duzych sazceek 5 sprzegu. Powyzsze przesuniecie
boczne glowic sprzeglowych niweluje sprzeg
przewodu wezowego dzieki luzowi istniejacemu
w prowadzeniu elementéw sprzegowych 15, Przy
kolejnej fazie rozsprzegania spmegu wysuwam
sie zgby 23 z wybraﬂ 25.

Poniewai sprzeg rurociggu obciaiony jest
pneumatycmie w kierunku osi wzdluinej, spre-
zyna 21 moize byé stosunkowo miekka, tak ii
proces sprzegania sprzegu s$rodkowego zderzaka
jest w nieznacznym tylko stopniu utrudmony
przez sprzeg rurociggu.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprzeg rurociagéw do pojazdéw szynowych
z samoczynnym, sztywnym sprzegiem $rod-
kowego zderzaka, zwlaszcza konstrukeji Wil-
lisona, umieszczony w kierunku osi wzdlui-

nej sprzegu ‘Srodkowego zderzaka, znamienny
tym, Ze zaopatrzony jest: w element sprze-
gowy (15), przesuwny do tylu wzdluz osi
wzdturbne; sprzegu (7), wbrew dziataniu spre-
zyny (21), w przewéd powietrzny (35) w tym-
ze elemencie sprzegowym (15)," ktéry rozpo-
czyna sie w poblizu jego przedniego kofica,
maiej wiecej prostopadle do jego osi wzdhiz-
nej, a w dalszym przeblegu skierowany zo-
staje wzdiuz osi wzdluinej sprzegu, a dalej
w tyl do rurociggu, ktéry ma byé sprzegnie-
ty oraz w elementy, ktére w stanie sprzeg-
nietym, w celu uzyskania szczelnego: przej-
Scia dociskajg przedni wylot przewodu po-
wietrznego (35) do takichie elementéw dru-
giej czedci sprzegu rurociagbdw takiej sa-
mej konstrukcji, na sprzegu Srodkowego zde-
rzaka drugiego wagonu. )

Sprzeg rurociggu wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ie element sprzegowy (15) ‘na swym

- przednim Kkofcu ograniczony jest wystajgcym

do przodu zgbem (23), zaopatrzonym na swym
tbie w pionowe, pochyle wzgledem osi
wzdiuinej powierzchnie prowadzace (27, 29)
oraz poziomym obok zgba (23) umieszczonym
wydrazeniem (25) dostosowanym, ‘przynaj-
mniej u podstawy, do lba zeba (23), przy
czym przewéd powietrzny (35) rozpoczyna
sie¢ mniej wiecej prostopadle do sciany bocz-
nej (32) zeba (23), zwrbéconej w strone wy-
draZenia (25).

-Sprreg przewodéw wedlug zastrz. 1 i 2, zpa-
mienny tym, Ze przesuwany do tylu element
sprzegowy (15) jest osadzony w spos6b umo-
zliwiajgcy nieznaczne wychylanie o male
katy w stosunku do osi wzdluinej sprzegu.
Sprzeg przewodéw do sprzegbw Srodkowego

‘zderzaka, ktérego ruch w ostatniej fazie

procesu sprzegania odbywa sie skoénie
wzgledem osi wzdluinej sprzegu, wedlug
zastrz. 1 —3, znamienny tym, ze w kierunku

‘ruchu w wymienionej fazie sprzegania, zab

(23) znajduje sie przed wybraniem.

Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Andrzej Au
rzeczalk patentowy
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