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Wynalazek niniejszy dotyczy sposobu
prowadzenia i zasysania powietrza chlo-
dzgcego w pojazdach z silnikiem umiesz-
czonym z tylu, a zwlaszeza w pojazdach
z nadwoziem o liniach oplywowych, ktére-
go szeroko§S¢ réwniez w przedniej czeSci
zmniejsza si¢ tylko nieznacznie.

W takich pojazdach doprowadzanie
dostatecznej iloSci powietrza chlodzacego
przez otwory wykonane w goérnej czeSci
bocznej Sciany nadwozia nastrecza znacz-
ne trudnoSci a to dlatego, ze przednia
Sciana, a w szczegélnoSci szyba nawietrz-
na nadwozia przy wiekszych szybkoSciach

pojazdu odchyla ku goérze prad powietrza

wysoko ponad nadwoziem tak, iz przy wy-

mienionych powyzej otworach wlotowych
moze powstaé z latwoscia podci$nienie.
Na podstawie niniejszego wynalazku
otwory wlotowe dla powietrza chlodzace-
go sa utworzone w ten sposdb, Ze szero-
ko§¢é gbérnej czeSci. nadwozia w tylnej ku
dolowi opadajacej czeSci jest silnie zmniej-
szona, tak iz pomiedzy jej Sciankami bo-
cziymi a masks silnika, uksztaltowang
stosownie do ogélnych zaryséw nadwozia,
powstaja otwory wlotowe dla powietrza
chlodzacego, otwarte ku przodowi. Ponie-
waz wspomniane powyzej odchylenie ku
gérze pradu powietrznego pod dzialaniem
przednich §cian nadwozia ponad jego dach
zmniejsza sie ku bocznym §cianom nadwo-



zia, przeto przyleganie pradu powietrza
do &cian nadwozia w tych miejscach nie
moze wywolaé podci§nienia, a zatem ta-
kie prowadzenie powietrza chlodzgcego
jest korzystne.

Ponadto wedlug wynalazku za gléwny-
mi otworami wlotowymi dla powietrza
chlodzacego w zewnetrznych §ciankach ka-
natu wlotowego, najkorzystniej w jego
pionowych §ciankach bocznych, sg umiesz-
czone jeszcze dodatkowe otwory ssace. Te
otwory ssace moga byé zakryte z boku za
pomocy zagietych ostonek, skierowanych
ku pradowi powietrza.

Na rysunku schematycznie przedsta-
wiono przyklad wykonania wynalazku.
Dolna cze§é 1 nadwozia i gérna cze$é 2
wraz z maskg 8 silnika stanowia ze sobg
calodé i widziane z gdéry nie wykazuja
zadnego znaczniejszego zwezenia ku tylo-
wi na calej szeroko§ci. Natomiast widzia-
na z boku powierzchnia dachu gérnej czes-
ci 2 nadwozia wraz z maska 3 silnika o-
pada silnie ku dolowi w kierunku tylnym
i lgezy sie wzdhuz tylnej krawedzi z mniej
wiecej plaska podloga.

Od przodu pojazd moze mieé zwykly
ksztalt o liniach oplywowych, przy czym
gérna cze§¢ nadwozia rozciaga sie ku
przodowi az do szyby nawietrznej.

Gérna czes¢ 2 nadwozia, widziana z
gbry, jest ku tylowi silnie zwezona, tak
iz miedzy nig a umocowang na zawiasach
maskg 8 silnika powstaja otwory wloto-
we 5 dla powietrza, otwarte ku przodowi.
Otwory i kanaly 5 doprowadzaja powie-
trze w odpowiedni sposéb do chlodnicy
wzglednie do silnika, przy czym w razie
potrzeby zastosowana moze byé dmucha-
wa.

Doprowadzanie powietrza mozna ulep-
szyé za pomoca ostonek 6, ktére umieszeza
gie przy otworach w bocznych §cianach
maski §-w ten sposéb, ze ich krawedzie
sq skierowane ku pradowi powietrza. Pod-

czas jazdy powolnej i przy stabym obcig-
zeniu silnika ilo§é powietrza chlodzacego,
wchodzacego przez otwory i kanaly 5, a
na rysunku oznaczonego strzalkami, jest
na ogoél wystarczajgca. Gdy za$§ podczas
szybkiej jazdy i przy znacznym obcigze-
niu silnika zwigksza sie zapotrzebowanie
powietrza chlodzacego, wowczas otwory 5
juz nie wystarczaja, w szczegdlnoSci, gdy
powietrze wiecej oddziela sie od bocznych
§cian nadwozia. W takim przypadku sil-
nik moze pokrywaé swe zapotrzebowanie
powietrza wzglednie swe dodatkowe za-
potrzebowanie powietrza przez zasysanie
g0 przez otwory z oslonkami 6.

Zuzyte powietrze chlodzace moze byé
odprowadzone w sposéb zwykly przez za-
stosowanie szczelin otwartych ku tylowi.

Zastrzezenia patentowe.

1. TUrzadzenie do prowadzenia powie-
trza chlodzacego w pojazdach z silnikiem
umieszczonym z tylu, zwlaszeza w pojaz-
dach o liniach optywowych, znamienne
tym, ze gbérna cze§é nadwozia w swym tyl-
nym odcinku jest zwezona w stosunku do
dolnej czesci, tak iz miedzy jej bocznymi
Scianami a Sciankami maski silnika po-
wstaja otwory wlotowe (5) dla powietrza
chlodzacego, otwarte ku przodowi.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze za gléwnymi otworami
wlotowymi dla powietrza chlodzgcego w
zewnetrznych pionowych §ciankach kana-
hu wlotowego sa wykonane dodatkowe o-
twory do zasysania powietrza, zaopatrzo-
ne w znane wypukle ostonki (6) z krawe-
dziami, skierowanymi ku pradowi powie-
trza.

Ringhoffer - Tatra - Werke A. G.

Zastepca: inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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