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DESCRIPCION

Un sistema de ayuda en la regeneracién de una
trampa de NOx.

La presente invencién se refiere a un sistema de
ayuda en la regeneracion de una trampa de NOx con
almacenado/desalmacenado integrado en un tubo de
escape de un motor térmico de vehiculo automévil.

Se sabe que la reduccién de las emisiones de NOx
por catélisis DeNOx de almacenado/desalmacenado
es una solucién técnica considerada para responder a
las normas relativas a este tipo de desechos, y parti-
cularmente a las normas EURO IV.

A este respecto, se considera utilizar una trampa
de NOx compuesto por ejemplo por sulfato de ba-
rio destinado a absorber los NOx durante el funcio-
namiento convencional del motor.

Cuando esta trampa estd saturada, se propone
desencadenar una fase de desalmacenado transitorio
basculando momentdneamente el motor de este mo-
do de funcionamiento convencional con mezcla po-
bre a un modo de funcionamiento de regeneracién con
mezcla rica para producir reductores, como por ejem-
plo HC y CO, lo cual permite reducir los NOx que
son entonces desimpregnados de la trampa, como en
un catalizador tradicional.

A este respecto, un sistema de ayuda de este tipo
en la regeneracién comprende medios de control del
funcionamiento de medios de inyeccién de combusti-
ble en los cilindros del motor para bascular el motor
del modo de funcionamiento convencional con mez-
cla pobre al modo de funcionamiento de regeneracién
con mezcla rica.

Uno de los medios para conocer el estado de sa-
turacién de la trampa de NOX, es utilizar un captador
de NOx en el tubo de escape, tal como se describe el
documento WO-A-00171870.

Sin embargo, estos captadores de NOx son hoy en
dia poco fiables y relativamente costosos.

El fin de la invencidn es por consiguiente resolver
estos problemas.

A este respecto, la invencion tiene por objeto un
sistema de ayuda en la regeneracién de una trampa
de NOx de almacenado/desalmacenado integrado en
un tubo de escape de un motor térmico de vehiculo
automovil, que comprende medios de control del fun-
cionamiento de inyeccién de combustible en los ci-
lindros del motor, para bascular el motor de un modo
de funcionamiento convencional con mezcla pobre de
almacenado de los NOx en la trampa a un modo de re-
generacién con mezcla rica de desalmacenado de los
NOx de la trampa y de regeneracion de este, caracte-
rizado porque comprende dos sondas A, colocadas a
igual distancia de la trampa NOxX rio abajo de este en
el tubo de escape y de las cuales una comprende una
capa catalitica a base de rodio, cuyas salidas estin co-
nectadas con medios de medicién diferencial de las
sefales de salida de esta, para determinar la cantidad
de NOx en los gases de escape, con el fin de llevar los
medios de control a desencadenar una fase de regene-
racién de la trampa cuando la medicién sobrepasa un
umbral predeterminado.

La invencién se comprenderd mejor con la lectura
de la descripcion que sigue, dada Unicamente a titulo
de ejemplo y realizada haciendo referencia al dibu-
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jo adjunto, que representa un esquema sindptico que
ilustra la estructura general y el funcionamiento de un
sistema de ayuda en la regeneracién segun la inven-
cién.

En efecto se ha representado en esta figura, un sis-
tema de ayuda en la regeneraciéon de una trampa de
NOx de almacenado/desalmacenado integrado en un
tubo de escape de un motor térmico de vehiculo auto-
movil.

En esta figura, el motor térmico esta designado por
la referencia general 1, el tubo de escape estd desig-
nado por la referencia general 2 y la trampa de NOx
estd designada por la referencia general 3.

Este sistema comprende medios 4 de control del
funcionamiento de medios 5 de inyeccién de combus-
tible en los cilindros del motor, para bascular el motor
de un modo de funcionamiento convencional de mez-
cla pobre de almacenado de los NOx en la trampa, a
un modo de funcionamiento de regeneracién de mez-
cla rica de desalmacenado de los NOx de la trampa y
de regeneracion de esta, de forma clésica.

Segtin la invencidn, este sistema comprende igual-
mente dos sondas A designados por las referencias ge-
nerales 6 y 7 en esta figura, colocadas a igual distancia
de la trampa de NOx 3 rio abajo de esta en el tubo de
escape y de las cuales una comprende una capa catali-
tica a base de rodio y reacciona por consiguiente con
la presencia de NOx en los gases de escape.

Las salidas de estas sondas estdn conectadas con
medios de medicion diferencial de las sefiales de sa-
lida de estas, para determinar la cantidad de NOx en
los gases de escape.

Estos medios de medicién diferencial estan desig-
nados por la referencia general § y presentan una sa-
lida conectada con medios 9 de comparacion de esta
medicién diferencial con un valor limite predetermi-
nado para, cuando la medicion diferencial alcance el
limite predeterminado, llevar los medios de control 4
a desencadenar un funcionamiento de regeneracion de
la trampa.

Las sondas 4 son bien conocidas en el estado de
la técnica y se utilizan ya desde hace varios afios, por
ejemplo en motores de gasolina.

Las mismas son en general inactivas respecto a los
NOx, en la medida en que los electrodos de platino
y/o de paladio no tengan actividad respecto a los NOx.
Sin embargo, algunos proveedores proponen sondas A
equipadas con una capa catalitica a base de rodio (pla-
tino-rodio), que presentan por consiguiente una acti-
vidad catalitica respecto a los NOx.

Resulta entonces posible asociando estos dos ti-
pos de sondas A, crear un circuito de medicion dife-
rencial para obtener la cantidad de NOx a la salida de
la trampa. Si esta cantidad de NOx sobrepasa el um-
bral determinado, eso quiere decir que la trampa esta
saturada y que conviene regenerarla.

La regeneracion de ésta se realiza entonces de for-
ma clésica pilotando el motor, para pasar a la modali-
dad de regeneracién con mezcla rica.

Se concibe entonces que esta estructura presente
un cierto nimero de ventajas, particularmente a nivel
de su coste, de su sencillez y de su fiabilidad.

Bien entendido, este sistema se aplica a cualquier
tipo de motor térmico por ejemplo de gasolina o Die-
sel.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de ayuda para la regeneracién de una
trampa de NOx (3) con almacenado/desalmacenado
integrado en un tubo de escape (2) de un motor térmi-
co de vehiculo automévil (1), que comprende medios
(4) de control del funcionamiento de medios de in-
yeccion (5) de combustible en los cilindros del motor
(1), para bascular el motor de un modo de funciona-
miento convencional con mezcla pobre de almacena-
do de los NOx en la trampa a un modo de regenera-
cién con mezcla rica de desalmacenado de los NOx
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de la trampa (3) y de regeneracién de esta, caracteri-
zado porque comprende dos sondas A (6, 7) colocadas
a idéntica distancia de la trampa de NOx (3) rio abajo
de ésta en el tubo de escape (2) y de las cuales una
comprende una capa catalitica a base de rodio, cuyas
salidas estdn unidas a medios de medicion diferencial
(8) de las senales de salida de estas, para determinar
la cantidad de NOx en los gases de escape, con el fin
de llevar los medios de control (4) a desencadenar una
fase de regeneracion de la trampa cuando la medicién
sobrepasa un limite predeterminado.



ES 2267013 T3

seuil




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

