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@ Transportvorrichtung, insbesondere zum Transportieren von Wickeln zu Kdmmaschinen.

@ Bei einer Transportvorrichtung, insbesondere
zum Transportieren von Wickeln zu Kdmmaschinen,
mit siner Greifeinrichtung, die mittels einer Hubein-
richtung an einer Laufkatze einer Kranbrlikke gehal-
ten ist, die auf einer Kranbahn mit stirnseitigen Fahr-
werken verfahrbar ist, wird vorgesehen, dag an bei-
den Fahrwerken Mittel zum Erfassen ihrer relativen
Position auf der Kranbahn vorgesehen sind, die an
gine Steuerung der Fahrmotoren angeschlossen
sind, die Mittel zum Feststellen von Abweichungen
zwischen den Positionen der Fahrwerke enthélt und
die bei festgestellter Abweichung durch Laufenlas-
sen des Fahrmotors eines der beiden Fahrwerke
einen Ausgleich vornimmt.
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Transportvorrichtung, insbesondere zum Transportieren von Wickeln zu Kdmmaschinen

Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung,
insbesondere zum Transportieren von Wickeln 2u
Kdmmaschinen,mit einer Greifeinrichtung, die mit-
tels einer Hubeinrichtung an einer Laufkatze einer
Kranbriicke gehalten ist, die auf einer Kranbahn mit
stirnseitigen Fahrwerken verfahrbar ist,die jeweils
einen Fahrmotor enthaiten, die von einer gemeinsa-
men Steuserung gesteuert sind.

Bei einer Transportvorrichtung der eingangs
genannten Art kann die Kranbriicke einer relativ
groBe Spannweite erhalten, da sie wenigstens an-
nihernd der Linge wenigstens einer Kimmaschine
entsprechen muf. Da die zu transportierenden Ge-
genstdnde, nédmlich die Wickel, nur ein Gewicht
von etwa 250 N aufweisen, kénnte an sich die
Kranbriicke relativ leicht dimensioniert werden. Da-
bei besteht jedoch die Gefahr von Verwindungen,
insbesondere durch nicht vdlliges Synchroniaufen
der Fahrmotoren der beiden Fahrwerke.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,eine
Transportvorrichtung der eingangs genannten Art

so auszubilden, daB ein Synchronlauf der beiden

Fahrwerke gewdhrleistet ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daf8 an
beiden Fahrwerken Mittel zum Erfassen ihrer relati-
ven Position auf der Kranbahn vorgesehen sind, die
an die Steuerung der Fahrmotoren angeschlossen
sind, die Mittel zum Feststellen von Abweichungen
zwischen den Positionen der Fahrwerke enthilt und
die bei festgestellter Abweichung durch Laufenlas-
sen des Fahrmotors eines der beiden Fahrwerke
einen Ausgleich vornimmt.

Durch diese Ausbildung wird in einfacher Wei-
se sichergestelit, daf die Kranbriicke bei Auftreten
von Abweichungen selbsttdtig Korrekiuren vor-
nimmt, so daB eine unzuldssige Belastung der
Kranbriicke selbst nicht aufiritt. Die Kranbriicke
kann deshalb leicht gebaut werden, d.h. so dimen-
sioniert werden, wie es die Festigkeit erfordert,
ohne daB eine besondere Aussteifung zum Aus-
gleich von Fahrwerksungenauigkeiten erforderlich
ist.

In weiterer Ausgestaliung der Erfindung wird
vorgesehen, daB die Fahrwerke mit Mitteln zum
Erkennen des Uberfahrens jeweils einer definierten
Stelie der Kranbahn ausgerUstet sind, die ein Start-
signal und ein Abfragesignal an einen Z&hler abge-
ben, der den abgefragten Wert in die Steusrung
eingibt, wobei das Signal des als erstes die defi-
nierte Stelle errgichenden Fahrwerkes das Startsi-
gnal und das Signal des nachfolgenden Fahrwerkes
das Abfragesignal ist, und wobei der Z&hler, der an
Drehzahlaufnehmer der Fahrmotoren angeschlios-
sen ist, die Umdrehungen des Fahrmotors des
nachfolgenden Fahrwerkes z&hlt. Auf diese Weise
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wird eine einfache und genaue Erfassung von
eventuell auftretenden Abweichungen zwischen den
Fahrwerken der beiden Stirnseiten der Kranbriicke
geschaffen. Dabei ist es zweckmBig, wenn die
definierten Stellen der beiden Seiten der Kranbahn
in Fahrtrichtung in einem Abstand liegen. Durch
diese MaBnahme wird erreicht, daB abhdngig von
der Fahrtrichtung jeweils das eine Fahrwerk das
Startsignal und das andere Fahrwerk das Abfrage-
signal fiir den Z&hler gibt. AuBerdem wird erreicht,
daf eine ausreichende Anzahl von Z&hlimpulsen
erhalten wird, so daB eine wirkungsvolle Uberprii-
fung mdglich ist.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
der in der Zeichnung dargestellien Ausflhrungs-
form.

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Ansicht eine
schematische Darstellung einer erfindungsgemé-
Ben Transportvorrichtung und

Fig. 2 ein Diagramm zur Eriduterung des
Funktionsablaufs.

Auf einer Kranbahn (15) ist eine Kranbrlicke
(14) verfahrbar, die im wesentlichen aus zwei paral-
lelen Tragern besteht, die an ihren stirnseitigen
Enden mit Fahrwerken (18, 17) versehen sind, die
jeweils einen Fahrmotor (18) enthalten. Auf der
Kranbriicke (14) ist eine Laufkatze (13) verfahrbar,
die ebenfalls einen Antrieb enthdlt, der allerdings
nicht dargestellt ist. An der Laufkatze (13) ist mit-
tels einer Hubeinrichtung (12) eine Greifeinrichtung
(11) aufgehdngt, die zangenartige Greifelemente
aufweist, mit denen ein Wickel (10), wie er Kimma-
schinen vorgelegt wird, im Bereich einer Hiilse
ergriffen werden kann, auf die der Wickel (10)
aufgewickelt ist.

Die Kranbrlicke (14) einer derartigen Transport-
vorrichtung kann eine relativ groe Spannweite auf-
weisen, da sie wenigstens etwa der Linge wenig-
stens einer Kdmmaschine entsprechen muB. Diese
Kadmmmaschinen werden dann in einer Reihe hin-
tereinander im Bereich unter der Kranbahn (15)
aufgestelit, so daB sich die Arbeitsstellen in einer
Reihe parallel zur Kranbrlicke (14) erstrecken. An-
dererseits soll die Kranbrlicke (14) mdglichst leicht
gebaut werden, um rasch beweglich und leicht
steuerbar zu sein. Um zu erreichen, daB durch die
Fahrwerke (16, 17) keine Verwindungen in die
Kranbrlicke (14) eingelsitet werden, sollen die bei-
den Fahrwerke (16, 17) mdglichst synchron laufen.
Die Fahrwerke (16, 17) haben nicht dargesteilte
Laufrdder mit einem einen relativ hohen Reibwert
aufweisenden Belag, beispielsweise sinem Gummi-
belag. Trotzdem kann es vorkommen, daB insbe-
sondere bei ganz am Ende der Kranbriicke (14)
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befindlicher Laufkatze (13) die Fahrwerke nicht v5l-
lig gleich laufen. Es wird deshalb vorgesshen, daB
die Transporteinrichiung so ausgebildet ist, daB sie
selbsttitig eventuell auftretende Abweichungen in
dem Synchroniauf der beiden Fahrwerke (16, 17)
der Kranbriicke (14) ausgleicht. An den beiden
Fahrwerken (16, 17) sind Detektoren (20, 22) ange-
bracht, beispielsweise Lichtsonden. Diesen Detek-
toren (20, 22) sind fest an der Kranbahn (15) ange-
ordnete detektierbare Elemente (21,23) zugeordnet,
beispiclsweise Reflektoren. Beim Uberfahren der
Detektoren (20, 22) Uber die zugehongen detektier-
baren Elemente (21, 23) wird gepruft ob die bei-
den Fahrwerke (18, 17) noch synchron laufen.

Die Fahrmotoren (18) der Fahrwerke (16 17)
sind mit Impulse abgebenden Drehzahlaufnehmern
versehen,die bei dem Ausfiihrungsbeispiei als pho-
toelekirische Drehzahlaufnehmer ausgebildet sind
und die eine Impulsscheibe (25) und einen Sensor
(26) aufweisen. Diese Drehzahlaufnehmer (25, 26)
sind an einen Zdhler (24) angeschiossen. An den
gleichen Zihler (24) sind auch die Detektoren (20,
22) angeschlossen, wobei das zuerst ankommende
Signal der Detektoren (20, 22) den Zéhler (24)
startet und das nachfolgende Signal des Z3hler
(24) abfragt. Um definierte Verhaltnisse zu haben,
sind die detektierbaren Elemente (21, 23) in Fahrt-
richtung der Kranbriicke (14) versetzt an der Kran-
bahn (15) angeordnet. Wenn das Ausgleichen zwi-
schen den Fahrwerken 16, 17) nur in einer Fahrt-
richtung vorgenommen wird, so erreicht immer oi-
ner der Detekioren, bei dem Ausflihnrungsbeispiel
der Detektor (22), zuerst das ihm zugeordnete de-
tektierbare Element (23). Dieser Detektor (22) gibt
dann immer das Startsignai fur den Zihler (24).
Der Zihler (24) zéhlt dann die Impulse, die ihm
von dem Drehzahlaufnehmer (25, 26) des nachfol-
genden Fahrwerkes zugeflinrt werden, bei -dem
Ausfiihrungsbeispiel des Fahrwerkes (17). Der De-
tektor (20), sobald er sein zugehdriges detektierba-
res Element (21) erreicht, gibt dann das Abfragesi-
gnal flir den Zihler (24). Der gezdhit Wert der
Umdrehungen des Fahrmotors (18) des Fahrwerkes
(17) wird in einer Steuerung (1) mit einem vorge-
gebenen Wert verglichen, der dem Synchronlauf
der beiden Fanhrwerke (18, 17) entspricht. Wird bei
diesem Vergleich sine Abweichung festgestelit, die
eine vorgegebene Grenze liberschreitet, so nimmt
die Steuerung (19) eine Korrektur in der Weise vor,
daB nach einem Stillsetzen der Kranbriicke (14) der
Fahrmotor (18) des betreffenden Fahrwerks (16,
17) nachlduft. Dabei werden von den Drehzahlau-
nehmern (25, 26) die wihrend des Nachtaufens
aufiretenden Impulse aufgenommen und von dem
Zihler (24) gezihlt. Der Z&hler (24) meldet der
Steuerung (19) zuriick, wenn die synchrone Posi-
tion der Fahrwerke (16, 17) wieder hergestellt ist,
so daB dann auch der bis dahin nachiaufende Fahr-
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motor (18) abgeschaltet wird. AnschlieBend werden
die beiden Fahrmotoren (18) beider Fahrwerke (16,
17) wieder gemeinsam gestartet.

Die detektierbaren Elements (21, 23) werden
an dem Endbereich dér Kranbahn (15) angebracht,
in welchem die Kranbriicke (14) ihre Fahririchtung
umkehrt. Es ist jedoch auch méglich, mehrere der-
artiger detektierbarer Elemente (21, 23) im Verlauf
der Kranbahn (15) anzuordnen, so daB die Uber-
prifung des Synchronlaufs auch vorgenommen
wird, wenn die Kranbriicke (14) nicht bis zum Ende
der Kranbahn (15) fahrt.

Anspriiche

1. Transportvorrichtung, insbesondere zum
Transportieren von Wickeln zu K&mmaschinen, mit
einer Greifeinrichtung, die mittels einer Hubeinrich-
tung an einer Laufkatze einer Kranbrilkke gehalten
ist, die auf einer Kranbahn mit stirnseitigen Fahr-
werken verfahrbar ist, die jeweils einen Fahrmotor
enthalten, die von einer gemeinsamen Steuerung
gesteuert sind, dadurch gekennzeichnet, daf bei-
den Fahrwerken (16, 17) Mittel (20, 21; 22, 23) zum
Erfassen ihrer relativen Positionen auf der Kran-
bahn (15) zugeordnet sind, die an die Steuerung
(19) der Fahrmotoren (18) angeschlossen sind, die
Mittel zum Feststellen von Abweichungen zwischen
den Positionen der Fahrwerke (16, 17) enthdlt und
die bei festgestellter Abweichung durch Laufenias-
sen des Fahrmotors (18) wenigstens eines der bei-
den Fahrwerke (16, 17) einen Ausgleich vornimmt.

2. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Fahrwerke (16, 17)
mit Mitteln zum Erkennen (20, 22) des Uberfahrens
jeweils einer definierten Stelle (21, 23) der Kran-
bahn (15) ausgeristet sind, die ein Startsignal und
ein Abfragesignal an einen Zdhler (24) abgeben,
der den abgefragten Wert in die Steuerung (19}
singibt, wobei das Signal des als erstes die defi-
nierte Stelle erreichenden Fahrwerks (16, 17) das
Startsignal und das Signal des nachfolgenden
Fahrwerks (16, 17) das Abfragesignal ist, und wo-
bei der Z3hler (24), der an Drehzahlaufnehmer (25,
26) der Fahrmotoren (18) angeschlossen ist, die
Umdrehungen des Fahrmotors (18) -des nachfol-
genden Fahrwerkes (16, 17) z2hit.

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, da die definierten Stellen
(21, 23) der beiden Seiten der Kranbahn (15) in
Fahrtrichtung in einem Abstand liegen.

4. Transportvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da die
Fahrmotoren (18) mit photoelektrischen Drehzah-
laufnehmern (25, 26) versehen sind.
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