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(57) Abréegée/Abstract:

- Le systeme de propulsion comporte quatre moteurs (M1, M2, M3, M4) a helice propulsive, qui sont montes par paires sur les ailes
(4, 5) de ['avion (2) et qui présentent comme sens de rotation, en regardant lesdits moteurs a partir de l'arriere de l'avion (2), de la
gauche vers la droite, respectivement, le sens retrograde (S1) correspondant au sens du mouvement des aiguilles d'une montre, le
sens direct (S2) correspondant au sens contraire du mouvement des aiguilles d'une montre, le sens retrograde (S1), et le sens

direct (S2).
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ABREGE

— Le systeme de propulsion comporte quatre moteurs (M1, M2, M3, M4)
a hélice propulsive, qui sont montés par paires sur les ailes (4, 5) de
l'avion (2) et qui présentent comme sens de rotation, en regardant les-
dits moteurs a partir de |'arriere de I'avion (2), de la gauche vers la
droite, respectivement, le sens rétrograde (S1) correspondant au sens
du mouvement des aiguilles d'une montre, le sens direct (S2) corres-
pondant au sens contraire du mouvement des aiguilles d'une montre, le

sens rétrograde (S1), et le sens direct (S2).
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Svsteme de propulsion pour avion comportant quatre moteurs a hélice

Erogulsive.

La présente invention concerne un systeme de propulsion pour un
avion comportant quatre moteurs a hélice propulsive.

Geénéralement, lesdits moteurs qui sont montés par paires sur les
deux ailes de l'avion, sont identiques et présentent le méme sens de rota-
tion, a savoir le sens, dit rétrograde, correspondant au sens du mouve-
ment des aiguilles d'une montre en regardant lesdits mateurs a partir de
['arriére de l'avion.

Un tel systeme de propulsion présente un certain nombre d'avan-
tages, et notamment une maintenance et un entretien facilités et simpli-
fiés, en raison de la présence de quatre moteurs identiques, et donc éga-
lemment de moyens auxiliaires identiques (moyens de fixation, moyens de

commande, ...}.

Toutefols, un tel systeme de propulsion présente des inconvé-

nients, et notamment :

- une dissymétrie du flux d'air vu par le fuselage et la dérive de I'avion en
raison de la dissymétrie provoquée par le sillage des hélices : et

— un niveau de nuisance sonore élevé sur la peau du fuselage, ce qui

necessite des traitements lourds et contraignants de réduction du bruit
sur |'avion.

La presente invention concerne un systeme de propulsion pour un

avion, comportant quatre moteurs a hélice propulsive, qui permet de re-

medier aux inconveénients précités.

La presente invention vise un systéme de propulsion pour un avion ayant
des alles, comprenant :
quatre moteurs avec helices propulsives, qui sont montés par paires sur les

alles de l'avion et qui présentent chacun un sens de rotation particulier dans
lequel :
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les quatre moteurs presentent comme sens de rotation, en regardant
lesdits moteurs a partir de I'arriere de l'avion, de la gauche vers la droite,

respectivement :

un sens rétrograde correspondant au sens du mouvement des
aiguilles d'une montre;

un sens direct correspondant au sens contraire du mouvement des
alguilles d'une montre;

le sens réetrograde; et

le sens direct;

les moteurs sont montés en ligne le long des alles a partir d'un cété de
I'avion jusqu’a l'autre cote;
les deux moteurs sur le co6té gauche de l'avion, vus de l'arriere, sont

contrarotatifs et I'air est concentre entre ces deux moteurs de fagon a
guider un flux d'air concentré vers l'arriere en direction d’'une dérive de
I'avion;

les deux moteurs sur le cote droit de l'avion, vus de l'arriere, sont

contrarotatifs et I'air est concentré entre ces deux moteurs du coté droit

de l'avion de fagon a guider un flux d’air concentre vers l'arriere en

direction de la derive: et

la derive est soumise des deux coOtes a un flux d'air convergent qui

resulte des paires de moteurs montés sur les cotés droit et gauche de

I'avion.

Comme, gréace a l'invention, les deux moteurs de chaque aile sont
contrarotatifs, ils concentrent I'air et engendrent un flux d'air entre eux
qui est dirige vers l'arriere en direction de la dérive, Ainsi, la dérive est
soumise des deux cotés a un flux d'air convergent, ce qui augmente |'effi-

cacité de cette derniere.
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De plus, le systeme de propulsion conforme a l'invention présente
un niveau de nuisance plus faible que celui du systéme de propulsion
connu, rappelé ci-dessus.

L'unique figure du dessin annexé fera bien comprendre comment
I'invention peut étre réalisée. Elle représente schématiquement un avion

auquel on a appliqué un systeme de propulsion conforme a l'invention.

Le systéme de propulsion 1 conforme a l'invention est destiné a la
propulsion d'un avion 2, par exemple un avion de transport militaire,
comportant un fuselage 3 pourvu, de part et d'autre, d'ailes 4 et 5 et, a
I'arriére, d'une dérive 8.

Ce systeéme de propulsion 1 comporte :

— quatre moteurs M1, M2, M3 et M4 usuels a hélice propulsive (non
représentée), qui sont montés par paires sur les ailes 4 et 5 de l'avion 2

et qui présentent chacun un sens de rotation particulier ; et

- des moyens usuels non représentes, pour retenir, approvisionner et

commander de facon usuelle lesdits moteurs M1, M2, M3 et M4.
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Selon l'invention, lesdits quatre moteurs présentent comme sens
de rotation, en regardant lesdits moteurs a partir de |'arriere de |'avion 2
comme montré sur la figure 1, de la gauche (extrémité libre de |'aile 4)
vers la droite (extrémité libre de 'aile 5), respectivement :

— le sens rétrograde S1 correspondant au sens du mouvement des aiguil-
les d'une montre (pour le moteur M1) ;

— le sens direct S2 correspondant au sens contraire du mouvement des
aiguilles d'une montre (pour le moteur M2) ;

— le sens rétrograde S1 (pour le moteur M3) ;

— le sens direct S2 (pour le moteur M4).

Par conséquent, sur l'aile 4, les deux moteurs M1 et M2 sont
contrarotatifs et l|'air est concentré entre ces deux moteurs M1, M2,
comme illustré par un cercle 6 sur la figure. Ce flux d'air concentré est
guidé vers |'arriere en direction de la dérive 8.

De méme, sur l'aile 5, les deux moteurs M3 et M4 sont contraro-
tatifs et |'air est concentré entre ces deux moteurs M3, M4, comme Illus-
tré par un cercle 7 sur la figure. Ce flux d'air concentré est egalement
guidé vers l'arriere en direction de la dérive.

Ainsi, la dérive 8 est soumise des deux cdtés a un flux d'air

convergent, ce qui augmente son efficacite.
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REVENDICATIONS

Un systéme de propulsion pour un avion ayant des ailes, comprenant :
quatre moteurs avec hélices propulsives, qui sont montés par paires sur les

ailes de l'avion et qui présentent chacun un sens de rotation particulier dans

les quatre moteurs présentent comme sens de rotation, en regardant
lesdits moteurs a partir de 'arriére de 'avion, de la gauche vers la droite,
respectivement :

un sens rétrograde correspondant au sens du mouvement des
aiguilles d'une montre;

un sens direct correspondant au sens contraire du mouvement des
aiguilles d’'une montre;

le sens rétrograde; et

le sens direct;

les moteurs sont montés en ligne le long des ailes a partir d'un cote de

I'avion jusqu’'a 'autre cote;

les deux moteurs sur le coté gauche de l'avion, vus de l'arriere, sont
contrarotatifs et I'air est concentré entre ces deux moteurs de fagon a
guider un flux d’air concentré vers l'arriére en direction d'une derive de
I'avion;

les deux moteurs sur le c6té droit de l'avion, vus de l'arriere, sont
contrarotatifs et I'air est concentré entre ces deux moteurs du cote droit

de l'avion de facon a guider un flux d’air concentré vers l'arriere en

direction de la dérive; et

la dérive est soumise des deux cotés a un flux d’air convergent qut
résulte des paires de moteurs montés sur les cbtés droit et gauche de

I’'avion.
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Fig. 1
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