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(67) Resumo: UNIDADE DE TRANSPORTE E METODO
CORRESPONDENTE DE FABRICAGCAO. A presente invengdo se
refere a uma unidade de transporte (20) compreendendo um suporte
de carga (10), uma carga (30) que compreende pelo menos uma
bobina (1) de uma rede de sequUéncia continua (3), a referida rede de
sequéncia continua (3) sendo enrolada em um carretel (6), de um
elemento de distribuicdo de carga (18), e de uma cinta de aperto (50),
a referida carga (30) sendo carregada pelo referido suporte de carga
(10) de maneira que o carretel (6) da referida pelo menos uma bobina
(1) seja arranjado perpendicular ao referido suporte de carga (10), a
referida carga (30) sendo dotada de revestimentos da superficie
superior do referido elemento de distribuicdo da carga (18), o referido
elemento de distribuicdo da carga (18) sendo arranjado na superficie
superior (21) da carga, e a cinta de aperto (50) que encerra uma
estrutura de absorgdo de forga (40) formada do suporte de carga (10),
do carretel (6) e do elemento de distribuicdo da carga (18) e adaptada
para fixar a carga ao suporte de carga. O suporte de carga (10) é
dotado de uma superficie plana de carga (17), e a referida rede de
sequéncia continua (3) compreende espagos a serem preenchidos
interconectados do recipiente (2), a referida carga (30) dotada de uma
superficie inferior (22) que descansa na superficie da referida da carga
(17) e compreende uma face da extremidade (25) do carretel (6) da
referida pelo menos uma bobina e uma superficie inferior (23) formada
de uma borda inferior (24) da rede de sequéncia continua referida (3)
de espagos a serem preenchidos interconectados do recipiente (2). A
presente invencao igualmente se refere a um método de fabricar a
referida unidade de transporte (20).
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Relatorio Descritivo de Patente de Invencao para "UNIDADE DE
TRANSPORTE E METODO CORRESPONDENTE DE FABRICAGAO".
Campo da Presente Invencao .

A presente invenc¢ao se refere a uma unidade de transporte sob
a forma de um suporte de carga que carrega uma carga que compreende
pelo menos uma bobina de uma rede de recipientes em branco interconec-
tados, a referida rede sendo enrolada em um carretel. A presente invengao
igualmente se refere a um método de fabricar a referida unidade de transpor-
te.
Antecedentes da Presente Invencéao

A presente invengdao tem em primeiro lugar a intengdo de uso
em unidades de transporte que compreendem bobinas de recipientes em
branco os quais no estado preenchido formam recipientes flexiveis de um
tipo dobravel. Por recipiente do tipo dobravel é subentendido um recipiente
com paredes de um material plastico flexivel, que séo flexiveis e conectadas
entre si para definir um compartimento, cujo volume seja dependente da po-
sicdo relativa das paredes. Em seu estado n&o preenchido, o re>cipiente, e
assim o espago a ser preenchido do recipiente, sao lisos. Os espagos a se-
rem preenchidos em recipientes podem ser fornecidos em forma de uma
bobina, em que em uma rede de sequéncia continua de espagos a serem
preenchidos em recipientes é enroléda em um carretel.

J Um exemplo de um recipiente de um tipo dobravel compreende
trés porgdes de parede, das quais duas formam paredes laterais opostas e
uma terceira da forma a uma parede inferior. Os espagos a serem preenchi-
dos em recipientes para este tipo de recipientes podem ser feitos, por exem-
plo, pela dobradura de uma rede de sequéncia continua do material sob a
forma de um W, depois da qual as porgdes da parede sdo unidas ao longo
das porgdes de conexdo para definir um compartimento fechado. Os espa-
¢os a serem preenchidos em recipientes podem igualmente ser feitos jun-
tando-se trés redes de sequéncia continuas do material, uma das quais é
dobrada sob a forma de um V para dar forma a parede inferior acima men-

cionada. N&o obstante o método, o referido conduz a uma rede de sequién-
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cia continua de espagos a serem preenchidos de recipiente desmontadas
que, consideradas no sentido transversal da rede de seqiiéncia continua,
sdo dotadas de uma primeira parcela com um prilmeiro niumero de camadas
(‘duas paredes) e uma segunda parcela com um segundo nimero de cama-
das (quatro paredes). Ao enrolar a referida rede de sequéncia continua em
um carretel, uma bobina é obtida, a qual na primeira parcela é dotada de
uma primeira densidade e na segunda parcela é dotada de uma segunda
densidade. A referida diferenga na densidade causa problemas na manipu-
lagdo, na embalagem e no transporte das bobinas.

Devido a diferenga na densidade, as bobinas ndo podem ser
empilhadas umas sobre as outras sem problemas da instabilidade e interca-
lagdo das voltas de duas bobinas empilhédas. As referidas instabilidade e
intercalagdo podem causar-a "avaria" e o dano aos espagos a serem preen-
chidos em recipientes.

Na intengao de impedir o referido, as bobinas sao transportadas
atualmente uma por uma em caixas separadas. O referido conduz a custos
desnecessarios e igualmente a um problema ambiental sob a forma das em-
balagens desnecessarias.

O problema da avaria e da intercalagao é particularmente ébvio
se os transportes, que € geralmente o caso, ocorrem sobre distancias muito
longas_em estradas frequentemente pobres e com diversas recargas. O da-
no inteiramente devido ao transporte ocorre e é dificil provar quem causou o
dano no transporte, e assim saber quem é que paga as despesas de uma
reivindicagcao. Devido a dificuldade de prova, os custos da reivindicagéao para
dano do transporte devem ser pagos pelo fornecedor do material de emba-
lagem em vez do agente de translado.

Sera observado que o problema acima pode até certo ponto i-
gualmente ocorrer se a rede de sequléncia continua de espagos a serem
preenchidos em recipientes, considerada no sentido transversal da rede de
sequiéncia continua, compreende o mesmo numero das camadas. Entretan-
to, os problemas da avaria sdo menos ébvios.

Ha assim uma necessidade para um método melhorado de em-
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balar este tipo de material de embalagem.
Objetivos da Presente Invencao

O objetivo da presente invengao é *fornecer uma unidade de
transporte a prova de transporte que compreende uma carga sob a forma
pelo menos de uma bobina de espagos a serem preenchidos em recipientes
e de um método de fabricar uma unidade de transporte do a prova de danos
de transporte.

Um outro objetivo é fornecer a referida unidade de transporte e o
referido método para reduzir o custo da embalagem e para reduzir a influén-
cia ambiental.

Contudo, um outro objetivo é fornecer uma unidade de transpor-
te que compreende uma carga sob a forma pelo menos de uma bobina de
espagos a serem preenchidos em récipientes e de um método de fabricar a
referida unidade de transporte, cuja unidade de transporte satisfaz as exi-
géncias de acordo com ASTM D 4169-04a, DC2, facilitando desse modo

‘uma carga a prova de todo o dano do transporte, assim tornando possivel

reduzir a um minimo os custos da reivindicagao para o fornecedor de espa-
¢os a serem preenchidos em recipientes.
Sumario da Presente Invencédo

. s e . Ypos e ~
Para ir de encontro aos objetivos acima e a outros objetivos ndo

. indicados, que serao evidentes nas descrigdes a seguir, a presente invengao

se refere a uma unidade de transporte de acordo com a reivindicagado 1 e a
um método de fabricar uma unidade de transporte de acordo com a reivindi-
cagao 10. | '

De acordo com um primeiro aspecto, a presente invengdo se
refere a uma unidade de transporte que compreende um suporte de carga,
uma carga que compreenda pelo menos uma bobina de uma rede de se-
giéncia continua, a rede de seqiéncia continua referida sendo enrolada em
um carretel, um elemento de distribuicao da carga, € uma cinta de aperto, a
referida carga sendo carregada pelo suporte de carga referido de maneira
que o carretel da referida pelo menos uma bobina seja arranjado perpendi-

cular ao suporte de carga referido, o elemento de distribuicdo referido de
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carga sendo arranjado na superficie superior da carga, e a cinta de apertb
que encerra uma estrutura de absorgao de for¢a da forma a um suporte de
carga, do carretel e do elemento de distribuicdo°da carga e se adaptaram
para fixar a carga ao suporte de carga. O suporte de carga é dotado de uma
superficie plana, e a rede de seqiéncia continua referida compreende espa-
¢os a serem preenchidos interconectados, a carga referida que é dotada de
um superficie inferior que descanse na superficie referida da carga e com-
preende uma face da extremidade do carretel da referida pelo menos uma
bobina e uma superﬂ’éie inferior que conforma uma borda inferior da rede de
sequiéncia continua referida de espagos a serem preenchidos interconecta-
dos do recipiente. A |

Com a referida unidade de transporte, o carretel da bobina em
combinagao com o suporte de carga e o elemento de distribuigéo da carga é
usado para dar forma a uma estrutura de absorgao de forga. Pelo elemento
de distribuicao da carga que esta sendo arranjado na superficie superior da
carga, a forca de aperto aplicada pela cinta de aperto sera absorvida pela
estrutura de absorgao de forga. Assim nenhuma, ou essencialmente nenhu-
ma, forga vertical sera absorvida pela rede de sequéncia continua real de
espacgos a serem preenchidos em recipientes. O referido conduz a um risco
significativamente reduzido de deformagéo ou de avaria em outras espagos
a sérem preenchidos de recipiente'desmontadas durante a manipulagao ou
durante o transporte da unidade de transporte. Com a estrutura de absorgéo
de forga, a carga pode ainda compreender uma pluralidade de bobinas de
espagos a serem preenchidos em recipientes sem sua danificagao ou inter-
calagdo. Assim ndo sera necessario embalar individualmente as bobinas. A
estrutura de absorgao de forga pareceu ainda ser particularmente importante
nos casos onde a rede de sequéncia continua de espagos a serem preen-
chidos de recipiente, consideradas no sentido transversal da rede de se-
quéncia continua compreende uma pfimeira parcela com um primeiro nume-
ro de camadas e uma segUnda parcela com um segundo numero de cama-
das. Entretanto, a estrutura de absorg¢ao de forca é igualmente importante

nos casos onde a rede de seqiiéncia continua, considerada em seu sentido
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transversal, compreende 0 mesmo numero de camadas.

A presente invencao adicionalmente permite que a unidade de
transporte sem embalagem separada compreenda uma carga que compre-
enda uma pluralidade de bobinas, ou mesmo uma pluralidade de cargas,
cada um compreende uma ou varias bobinas. O referido igualmente significa
que a quantidade de material de embalagem, e assim o custo da embala-
gem, podem ser reduzidos. 0 carregamento individual prévio de cada bobina
em uma caixa pode assim ser evitado.

A rede de sequéncia continua de espagos a serem preenchidos
em recipientes pode, considerado no sentido transversal da rede de sequén-
cia continua, compreender uma primeira parcela com um primeiro nimero
de camadas e uma segunda parcela com um segundo numero de camadas.
Para estes tipos de espagos a serem preenchidos em recipientes, a impor-
tancia da cinta de aperto que encerra a estrutura de absorgao de forgca para
fixar a carga ao suporte de carga sera particularmente grande. Uma bobina
de espacgos a serem preenchidos em recipientes do referido tipo é, devido a
diferenca na densidade, instavel, o que torna impossivel distribuir para baixo
a forca de aperto através de espagos a serem preenchidos de recipiehte. A
referida distribuicao da forga conduziria de fato a um risco incontrolavel de
virar a rede de-seqUiéncia-continua, e a uma unidade de transporte instavel.

A instabilidade sera_particularmente ébvia nos casos onde a carga compre-"

endé uma pluralidade de bobinas empilhadas desde que o referido conduz a
um risco 6bvio de inclinagdao. Os problemas sao evitados com a estrutura de
absorcao deAforga e a cooperagao da cinta de aperto com a mesma.

O elemento de distribuicdo da carga pode se estender diame-
tralmente através da superficie superior da carga, e substancialmente além
da superficie circunferente do referido. Em consequéncia, a forga de aperto
da cinta de aperto pode ser transferida e absorvida pela estrutura de absor-
¢ao de forga sem causar dano a rede de sequéncia continua de espacgos a,
serem preenchidos em recipientes, pelo menos na referida uma bobina.

0 suporte de carga é vantajosamente um suporte de carga de

plataforma maével do tipo EURO, em que a cinta de aperto encerra a estrutu-

o
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ra de absor¢cao de forga referida no sentido longitudinal das chapas de platé-
forma incluidas no suporte de carga. A referida extensao da cinta de aperto,
nas experiéncias executadas pelo instituto sueco*STFI-Packforsk, foi consi-
derada vantajosa. Mais especificamente, foi descoberto que a deflexdo do
suporte de carga é reduzida, quer dizer a superficie inferior do suporte de
carga permanece substancialmente lisa igualmente com o valor de aperto da
forga na cinta de aperto que é envolvida na fixagdo do referido tipo de carga
ao suporte de carga, uma forga de aperto na ordem de 800 N - 1200 N, e
mais preferivelmente de 900 N - 1100 N. A referida forga de aperto foi consi-
derada conveniente para as bobinas do tipo atual, que pesam tipicamente
entre 15 kg e 75 kg. Uma superficie inferior substancialmente plana do su-
porte da carga é importante para a estabilidade da unidade de transporte.

Em uma outra modalidade, o suporte de carga é um suporte de
carga de plataforma modvel do tipo EURO, em que as chapas de plataforma
sao subsfituu’das por uma placa e no qual a cinta de aperto € arranjada para
encerrar a estrutura de absorgao de forga referida no sentido longitudinal das
estruturas de movimentacgéo incluidas no suporte de carga. E por definicao
verdadeira em uma plataforma mdvel EURO que as estruturas de movimen-
tacao se estendem no mesmo sentido que suas chapas de plataforma. O
referido conduz a mesma vantagem sob a forma de um risco reduzido de
defiéxéo do suporte de carga iguaimente no caso onde uma placa.unica é
usada em vez das chapas de plataforma. Uma placa oferece uma vantagem
adicional pela possibilidade de fornecer, dependendo de sua estrutura, uma
superficie fechada que impega a penetragao da sujeira e da umidade do so-
lo. Além do referido, uma placa unica fornece uma maior rigidez de torgao do
que placas individuais.

No caso onde o suporte de carga é um suporte de carga de pla-
taforma moével do tipo EURO, as placas da viga de sustentagao sao reforga-
das vantajosamente. O reforgo das placas da viga de sustentacao da ao su-
porte de carga a rigidez de torgdo adicional. O reforgo pode ser obtido, por
exemplo, por um aumento nas dimensoes, na escolha da geometria de se-

¢ao transversal ou pela escolha de materiais.
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A carga pode compreender uma pilha de bobinas, em que a p'i-
lha de carretéis de respectivas bobinas é alinhada axialmente uma com a
outra. O referido significa que a estrutura de absorgdo de forga esta mantida
igualmente no caso onde a carga consiste em uma pluralidade de bobinas.

Um elemento de separagao pode vantajosamente ser arranjado
entre uma bobina e a seguinte na carga. O elemento de separagao assegura
que nenhuma intercalagdo ocorra. O elemento de separagédo promove o es-
palhamento da carga se a carga, apesar da fixacao e da estrutura de absor-
cado de forga, no caso da manipulagéo ou do transporte descuidado, ceder e
a rede de sequéncia continua de espagos a serem preenchidos em recipien-
tes for avariada.

Na unidade de transporte da presente invengao, o suporte de
carga pode carregar uma pluralidade de cargas e o elemento de distribuigao
da carga pode se estender através de uma ou mais cargas. Se, por exemplo,
o suporte de carga carregar uma fileira individual de duas cargas, um e o
mesmo elemento de distribui¢do da carga pode se estender através de am-
bas as cargas. Se o suporte de carga carregar uma pluralidade de fileiras de
cargas, um elemento de distribuicdo da carga pode ser usado para cada filei-
ra. Alternativamente, um elemento de distribuicdo da carga para cada carga
pode ser usado, ou um elemento de distribuicdo da carga pode ser usado
para todas as cargas.

/ De acordo com um outro aspecto, a presente invengdo esta re-
lacionada a um métbdo de fabricar uma unidade de transporte com uma car-
ga a qual cdmpreende pelo menos uma bobina de uma rede de sequéncia
continua de espagos a serem preenchidos interconectados do recipiente,
uma rede de sequéncia continua referida sendo enrolada em um carretel,
uma carga referida que é dotada de uma superficie superior e um superficie
inferior a qual compreende uma face da extremidade do carretel da referida
pelo menos uma bobina e uma superficie inferior que conforma uma borda
inferior da referida rede de sequéncia continua de espagos a serem preen-
chidos interconectados de recipiente. O método compreende as etapas de

arranjar a carga referida em um suporte de carga com uma superficie plana
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da carga de maneira que o referido carretel da referida pelo menos uma bb-
bina seja arranjado perpendicularmente ao plano do suporte de carga e que
a superficie inferior da carga se apoie na superficie referida da carga, arran-
jando um elemento de distribuicdo da carga na superficie superior da carga,
e arranjando uma cinta de aperto da referida maneira a respeito de encerrar
uma estrutura de absorgdo de forga que conforma o suporte de carga, do
carretel e o elemento de distribuicdo da carga para fixar a carga ao suporte
de carga.

No método da presente invengao, é feito o uso do carretel da
bobina ém combinagdo com o suporte de carga e o elemento de distribuigdo
da carga para dar forma a uma estrutura de absorgéao de forga, pelo elemen-
to de distribuicdo da carga que esta sendo arranjada na superficie superior
da carga, a forgca de aperto aplicada pela cinta de aperto sera absorvido pela
estrutura de absorgao de forga. Nenhuma, ou substancialmente nenhuma,

forga vertical sera absorvida assim pela rede de sequéncia continua de es-

pacos a serem preenchidos em recipientes. O referido conduz a um risco
significativamente reduzido de deformag¢édo ou de avaria nas espagos a se-
rem preenchidos de recipiente durante a manipulagdo ou o transporte da
unidade de transporte. Com a estrutura de absorgao de forga, a carga pode
ainda compreender uma pluralidade de bobinas de espagos a serem preen-
chidos ein recipientes sem os espégos a serem preenchidos em recipientes
se danificarem ou se intercalarem. A embalagem individual pode assim ser
evitada. A estrutura de absorgdo de for¢ca foi considerada para ser particu-
larmente importante nos casos onde a rede de seqiiéncia continua de espa-
¢os a serem preenchidos em recipientes, considerada no sentido transversal
da rede de sequéncia continua, compreende uma primeira parcela com um
primeiro nimero de camadas e uma segunda parcela com um segundo nu-
mero de camadas. Entretanto, a estrutura de absorg¢ao de forga é igualmente
importante nos casos onde a rede de sequéncia continua, considerada em
seu sentido transversal, compreende 0 mesmo numero de camadas. Além
do referido, o método fornece uma unidade de transporte que, sem embala-

gem separada, possa compreender uma carga que compreenda uma plura-
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lidade de bobinas, ou mesmo uma pluralidade de cargas, que elas mesmaé
compreendam uma ou varias bobinas. O referido igualmente significa que a
quantidade de material de embalagem, e assim @ custo da embalagem, po-
dem ser reduzidos. O carregamento individual precedente das bobinas em
uma caixa cada um pode assim ser evitado.

O elemento de distribuicdo da carga é arranjado preferivelmente
para se eéstender diametralmente através da carga referida, e substancial-
mente além da superficie circunferente do referido. Em consequléncia, a for-
¢a de aperto da cinta de aperto é transferida e pega pela estrutura de absor-
cao de forga sem causar dano a rede de sequéncia continua de espagos a
serem preenchidos em recipientes. A carga e o suporte de carga podem ser
envolvidos com uma pelicula plastica antes de arranjar o elemento de distri-’
buigao de carga na carga.

O suporte de carga é vantajosamente um suporte de carga de
plataforma mével do tipo EURO, em que a cinta de aperto é arranjada para
encerrar a estrutura de absorgao de forga referida no sentido longitudinal das
chapas de plataforma incluidas no suporte de carga. No caso onde as cha-
pas de plataforma s&o substituidas por uma placa, a cinta de-aperto € arran-
jada vantajosamente para encerrar a estrutura de absor¢ao de forga referida
no sentido longitudinal das estruturas de movimentagao incluidas no suporte
de carga. O referido reduz, como discutido acima, o risco de deflexio do su-
porté de carga.

- Se a carga compreende uma pluralidade das bobinas, estdo
empilhadas preferivelmente de maneira que os carretéis reenrolados das
bobinas respectivas sejam alinhados no sentido axial um com o outro. Em
consequéncia, a estrutura de absorgdo de forga € mantida igualmente no
caso onde a carga consiste em uma pluralidade de bobinas.

O método pode compreender a etapa de arranjar um elemento
de separagao entre uma bobina e a seguinte na carga. O elemento de sepa-
ragao assegura que nenhuma intercalacao ocorra. O elemento de separagao
promove o espagamento da carga se a carga, apesar da fixagao e da estru-
tura de absorgao de forga, em caso da manipula¢gdo ou do transporte des-
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cuidado, ceder e a rede de sequéncia continua de espagos a serem preeh-
chidos em recipientes for avariada.

De acordo com o método, uma pluralidade de cargas pode ser
arranjada em suporte de carga referido da carga, depois do qual o elemento
de distribuicdo da carga é arranjado para estender através de uma ou varias
cargas.

Descri¢cdo dos Desenhos

A presente invencao a seguir é descrita mais detalhadamente
como exemplo e em referéncia aos desenhos de acompanhamento, que ilus-
tram uma modalidade atualmente preferida. |

A figura 1 é uma vista esquematica de uma bobina de uma rede
de sequéncia continua de espagos a serem preenchidos em recipientes.

A figura 2 é uma vista esquematica de um suporte de carga pa-
dronizado de plataforma mével do tipo EURO.

A fngura 3 ||ustra um exemplo de uma unidade de transporte com
uma carga individual que seja fabricada pelo método da presente invengao.

A figura 4 ilustra esquematicamente um segundo exemplo de
uma unidade de transporte que seja fabricada pelo método da presente in-
vengdo. A unidade de transporte compreende quatro cargas. ‘
Descrlcao Técnica

Em referéncia a Flgura 1, uma“bobina 1 de espagos a serem
preenchidos do recipiente 2 é mostrada esquematicamente. A bobina 1
compreende mais especificamente uma rede de sequiéncia continua 3 de um
grande numero espagos a serem preenchidos do recipiente 2 que sé@o arran-
jados de lado a lado e interconectados. Os espagos a serem preenchidos do
recipiente 2 sdo pretendidos para a fabricagao dos recipientes de um tipo
dobravel. Pelo referido é significado um recipiente com paredes 4, 5 de um
material plastico flexivel que sdo flexiveis e interconectadas para definir um
compartimento cujo volume seja dependente da posicao relativa das pare-
des. Em seu estado nédo préenchido, O recipiente, e assim seu espago a ser
preenchido 2 de recipiente, sdo lisos. A figura 1 mostra as paredes 4, 5 se-
parados ligeiramente para finalidades ilustrativas.
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Na fabricacdo do referido tipo dos espagos a serem preenchido's
do recipiente 2, uma parte apropriadamente de uma rede de sequéncia con-
tinua do material é dobrado sob a forma de um W. Subsequentemente, as
porcbes 4, 5 da parede oposta sdo unidas ao longo do que é referido como
as porgdes de conexdo para dar forma a um compartimento fechado. A rede
de sequéncia continua assim formada 3 dos espagos a serem preenchidos
do recipiente 2 é entdao enrolada em um carretel 6 para dar forma a uma bo-
bina 1. O didmetro da bobina 1 é substancialmente maior do que o didmetro
do carretel 6. Além do referido, o diametro da bobina 1 é maior do que a altu-
ra da bobina 1. Como um exemplo, uma bobina pode conter 4500 espagos a
serem preenchidos e pesar aproximadamente 70 kg. Uma bobina pesa tipi-
camente entre 15 kg e 75 kg.

A rede de sequéncia continua assim formada 3 dos espagos a
serem preenchidos do recipiente 2 em seu sentido transversal sera dotada
de uma primeira parcela 7 com duas camadas de parede e uma segunda
parcela 8 com quatro camadas da parede. Em consequéncia da referida di-
ferengca no numero de camadas, a bobina 2 tera uma primeira densidade na
primeira parcela 7 e uma segunda densidade na segunda parcela 8. A refe-
rida diferenga na densidade conduz as grandes dificuldades durante a mani-
pulagdo e o transporte da bobina. Por exemplo, sera muito dificil prender a
bobina. Além do referido, duas boBinas ‘ndo devem ser empilhadas uma so-
bre .a outra uma vez que movimentos e vibragdes durante o transporte e ma-
nipulagdo resulta na nas voltas da rede de sequiéncia continua que se esfor-
¢a para se intercalar, assim causando dano a rede de sequéncia continua do
material. Uma pilha com este tipo de bobinas ird também, devido a diferenga
na densidade, ser instavel com o risco de seguimento de inclinagao. Inclinar
pode resultar, por exemplo, em danos aos espagos a serem preenchidos em
recipiehtes e as unidades de transporte vizinhas, e igualmente a danos pes-
soais.

Em referéncia a Figura 2, um exemplo de um suporte de carga
padronizado 100 da carga de plataforma movel do tipo EURO é mostrado. A

referéncia & Figura 2 é feita para definir um numero de termos que serdo
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usados na descricdo da presente invengao.

Olhando fixamente de acima, o suporte de carga 100 da carga
compreende uma superficie da carga a qual na modalidade ilustrada é for-
mada por chapas de plataforma 110. As chapas de plataforma 110 se esten-
dem no sentido longitudinal do suporte de carga 100 e sdo arranjadas de
maneira que as mesmas formam entre elas aberturas longitudinais 120. As
chapas de plataforma 110 sdo arranjadas sobre trés placas 130 da viga de
sustentagao. As placas 130 da viga de sustentacdo sao arranjadas transver-
salmente ao sentido longitudinal do suporte de carga 100 e posicionadas nas
extremidades e no centro do suporte de carga. No lado de baixo de cada
placa 130 da viga de sustentagéo ha trés blocos 140 do espagador. Os blo-
cos 140 do espagador sdo arranjados nas extremidades de cada placa 130
da viga de sustentagdao e no centro do referido. Finalmente, trés estruturas
de movimentacdo 150 sdao arranjadas no lado de baixo dos blocos 140 do
espagador. As estruturas de movimentagdo 150 se estendem no sentido
longitudinal do suporte de carga 100, aquele estd no mesmo sentido que as
chapas de plataforma 110, e conecta assim os trés blocos 140 do espacgador
vistos no sentido longitudinal do suporte de carga 100 da carga.

Referéncia é feita agora a figura 3, que mostra um primeiro e-
xemplo de uma unidade de transporte 20 de acordo com a presente inven-
¢do, a qual carrega uma carga 30 sob a forma de uma pilha de quatro bobi-
nasﬁ. A unidade de transporte 20 compreende um suporte de carga 10 que
tenha a mesma construgcao fundamental das chapas de plataforma 11, pla-
cas de sustentagao 13, blocos espacgadores 14 e estrutukas de movimenta-
cao 15 como a plataforma mével EURO padronizada acima descrita 100, e
consequientemente nao sera descrito uma vez mais. O suporte de carga 10
tanto podé ser quadrado como retangular. As dimensdes do suporte de car-
ga 10 sao ajustadas vantajosamente ao numero de cargas e as dimensdes
do referido. A largura 4e o comprimento do suporte de carga 10 correspon-
dem apropriadamente substancialmente ao diametro total da carga 30, que é
o didametro total das bobinas 1 arranjadas no suporte de carga 10, conside-
rado na transversal e respectivamente no sentido longitudinal do suporte de
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carga 10. Além do referido, o meio de transporte pretendido, que sdo o va-
gdo ou o recipiente, deve ser tomada em consideragéo para o uso aperfei-
coado da superficie disponivel da carga. O suporte de carga 10 néo precisa
ser projeteido como uma paleta de carga, mas pode, como descrito acima,
ser projetado de uma outra maneira apropriada.

No exemplo ilustrado, o suporte de carga 10 carrega uma carga
30 sob a forma de quatro bobinas 1 dos espagos a serem preenchidos do
recipiente 2 do tipo acima mencionado. As bobinas 1 s&o arranjadas em uma
pilha 16 de maneira que os carretéis 6 das bobinas respectivas 1 sejam ali-
nhados no sentido axial um com o outro e além da perpendicular a superficie
17 da carga do suporte de carga 10. No caso onde uma pluralidade de pilhas
16, vistas na Figura 4, é arranjada no suporte de carga 10, cada pilha 16
forma uma carga 30.

Um elemento de distribuicdo de carga 18 se estende através da
carga 30. O elemento. de distribui¢do de carga 18 é arranjado diametralmen-
te através da carga 30. Em uma modalidade, o elemento de distribuigdo de
carga 18 é de uma tal extensdo de modo a se estender além da superficie
circunferente 9 da carga 30, que sao as bobinas. Em uma outra modalidade,
ndo é necessario que o elemento de distribuicdo de carga 18 se estenda
além da superficie circunferente 9 da carga 30, que sao as bobinas. Uma
caracteristica comum das modalidades é que o elemento de distribuicdo de
carda 18 descansa assim na superficie superior do carretel 6 da bobina 1

arranjada na parte superior da pilha 16. Em consequéncia, o elementb de

‘distribuigao de carga 18, os carretéis 6 das bobinas 1 arranjados na pilha 16

e igualmenté o suporte de carga 10 dara forma a uma estrutura de absorgao
de forgca 40 que sera discutida abaixo.

O elemento de distribuicao de carga 18 é orientado preferivel-
mente para se estender em paralelo ao sentido longitudinal das chapas de
plataforma 11.

Na modalidade mostrada, o elemento de distribuicdo de carga
11 é prolongado na forma e pode consistir em uma placa por exemplo. A

forma alongada é preferida uma vez que permite um bom exame na orienta-
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¢ao do elemento de distribuicao de carga 11 relativo ao carretel 6. Entretan-
to, sera apreciado que igualmente outras formas sdo concebiveis, por exem-
plo, a forma de uma placa. )

Em uma modalidade, a carga 30 é fixada ao suporte de carga 10
por meio de uma cinta de aperto 50 que encerre o suporte de carga 10, a
carga 30 e o elemento de distribuigao de carga 18 sem fazer o contato com
a superfféie circunferente 9 da carga. Mais especificamente, a cinta de aper-
to 50 se estende no sentido longitudinal do elemento de distribuicao de car-
ga 18 e no sentido longitudinal das chapas de plataforma 11 e das estruturas
de movimentacdo 15. Com este tipo de fixagdo, a forca de fixagdo aplicada
pela cinta de aperto 50 atuara através da estrutura de absorgcao de forga 40
sem afetar a superficie circunferente da carga, que esta sem a cinta de aper-
to que acopla as redes de sequéncia 3 dos espacgos a serem preenchidos do
recipiente 2 enrolados nos carretéis 6.

Em uma outra modalidade, a carga 30 é fixada ao suporte de.
carga 10 por meio de uma cinta de aperto 50 que encerre o suporte de carga
10, a carga 30 e o elemento de distribuigéo de carga 18, neste caso a cinta
de aperto 50 pode fazer o contato com a superficie circunferente 9 da carga
em um ponto. Mais especificamente, a cinta de aperto 50 se estende no sen-
tido longitudinal do elemento de distribuicao de carga 18 e no sentido longi-
tudinal das chapas de plataforma 11: e das estruturas de movimentacdo 15.
Corﬁ este tipo de fixagao, a for¢ca de fixagao aplicada pela cinta de aperto 50
atuara através da estrutura de absorgéo de forca 40. Um determinado grau
de contato com a superficie circunferente 9 da carga pode ocorrer sem a
superficie circunferente 9 da carga que absorve uma forga substancial. |-
gualmente na referida modalidade, o risco de dano & carga sera reduzido
deste modo.

A orientagdo da cinta de aperto 50 faz com que a forga compo-
nente horizontal da cinta de aperto 50 atue paralela as chapas de plataforma
11 e as estruturas de movimentagao 15 e, assim, no sentido no qual o supor-
te de carga 10 é dotado de sua rigidez de torcdo maxima. Além do referido,
a forgca componente vertical da cinta de aperto 50 atuara verticalmente atra-
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vés da estrutura de absorgao de forga 40.

A cinta de aperto 50 consiste apropriadamente nos materiais que
estao disponiveis no mercado, tal como o plastico ou o aco. Uma tensio a-
propriada da cinta € 800 N - 1200 N, e mais preferivelmente 900 N - 1100 N.

No caso onde as bobinas 1 sdo arranjadas no suporte de carga
10 nas pilhas 16, elementqs de separagédo 19 sdo arranjados apropriada-
mente entre as bobinas individuais 1 da pilha 16. O elemento de separacédo
19 é dotado preferivelmente da forma de uma placa e tem o objetivo de
substancialmente evitar a intercalagao entre as voltas da rede de seqiiéncia
continua de duas bobinas vizinhas. O elemento de separagao 16 pode ser
produzido a partir, por exemplo, de madeira ou cartdo. O elemento de sepa-
racao 19 igualmente facilita o descarregamento das bobinas 1 da unidade de
transporte 20. O elemento de separagdo 19 permite que as bobinas 1 sejam
empurradas facilmente fora da unidade de transporte 20 sem o risco de in-

- tercalacao entre voltas da rede de sequéncia continua de duas bobinas vizi-

nhas.

A fim de proteger mais as bobinas da influéncia ambiental, o su-
porte de carga 10 pode compreender uma camada protetora (ndo mostrada)
sob a forma, por exemplo, de uma pelicula, um papel ou uma folha a qual é
arranjada diretamente nas chapas de plataforma 11 para fornecer a protegao
contra sujeira’e umidade do lado de baixo do suporte de carga 10.

/ Antes que a unidade de transporte 20 seja fornecida com os e-
lementos de distribuicao 18 e aperto da carga das cintas 50, o suporte de
carga 10 e a carga 30 estdo envolvidos preferivelmente com uma pelicula
protetora (néo mostrada) como a pelicula de retragao. O embale ocorre de
um lado para estabilizar a carga e, na outro, para proteger a carga durante o
transporte, manuseio e armazenamento. _

No suporte de carga acima descrito 10 as chapas de plataforma
13 sédo reforgcados vantajosamente em comparagdo com um suporte de car-
ga padronizado 100 de plataforma mével do tipo EURO. O referido pode o-
correr, por exemplo, por um aumento nas dimensdes, pela selegdo da geo-
metria de sec¢ao transversal ou pela escolha de materiais. A finalidade do



10

15

20

- 25

30

16

reforgco é aumentar a rigidez de tor¢gao do suporte de carga. A rigidez de tor-
cao foi considerada precisamente importante para que uma unidade de
transporte cumpra as exigéncias de ASTM D 4169-04a, DC2.

As chapas de plataforma 11 podem, como um suporte de carga
100 da carga do tipo EURO, ser arranjadas com aberturas 12 intermediarias.
As mesmas podem igual e vantajosamente ser arranjadas sem aberturas 12,
ou ser substituidas alternativamente por uma placa. O referido conduz de um
lado a rigidez de tor¢do aumentada do suporte de carga e, do outro, na pro-
tecéo de encontro ao solo para proteger a carga 30 de, por exemplo, sujeira
e umidade.

Sera observado que da mesma maneira as estruturas de movi-
mentagdo 15 ou os blocos espagadores 14 podem ser reforgados em com-
paragdao com as dimensdes padronizadas que se aplicam normalmente de
um suporte de carga 100 da carga da plataforma mével do tipo EURO.

Referéncia é feita agora a figura 4, que mostra.uma.modalidade
alternativa da unidade de transporte da presente invencdo. O suporte de
carga 10 é dotado do mesmo projeto que o descrito acima, mas carrega ago-
ra até quatro cargas 30 sob a forma de quatro pilhas 16, cada uma das qua-
tro bobinas consistindo 1. O suporte de carga 10 é dotado da mesma cons-
trugado basica que foi descrita acima em referéncia a Figura 3, e conseolen-
temente ndo sera descrito outra-vez. Para fixar as quatro cargas 30, é igito
uso’de dois elementos de distribuicdo 18 da carga que sao arranjados no
sentido longitudinal das chapas de plataforma 11. Cada elemento de distri-
buigcao de carga 18 se estende diametralmente através de duas cargas 30,
ou seja, atfavés dos carretéis 6. Em uma modalidade, o elemento de distri-
buicdo de carga 18 tem um comprimento de modo que se estende além da
superficie circunferencial 9 das duas cargas 30. Em uma outra modalidade,
nao é necessario que o elemento de distribuicdo de carga 18 se estenda
além da superficie circunferente 9 das duas cargas 30. Uma caracteristica
comum das modalidades € que a cinta de aperto 50 encefta as duas estrutu-
ras de absorgao de forga assim formadas no sentido longitudinal das chapas
de plataforma 11. Sera observado que cada carga 30 pode ter seu proprio



10

15

20

25

30

17

elemento de distribuigao 18 de carga.

A unidade de transporte da presente invencao 20 pareceu ter um
numero de vantagens. O elemento de distribui¢do de carga 18, o carre-
tel/carretéis 6 e o suporte de carga 10 formam juntos uma estrutura de ab-
sorcao de forga 40 que junto com a cinta de apertar 50 permitem a fixagao
da carga 30 ao suporte de carga 10, que é muito delicado, na rede de se-
quéncia continua 3 dos espagos a serem preencﬁidos do recipiente 2. A cin-
ta de aperto 50 pode encerrar a estrutura de absorgé@o de forga 40 e fixar a
carga 30 ao suporte de carga 10. O risco de virar da rede de sequéncia con-
tinua 3 dos espagos a serem preenchidos do recipiente 2, devido a cinta de
aperto 50 que afeta a superficie circunferente 9 da carga, assim é reduzido
significativamente. O referido significa que as bobinas 1 dos espagos a se-
rem preenchidos 2 do tipo acima mencionada, apesar de sua instabilidade
causada por sua diferenga na densidade, podem ser carregadas e transpor-

‘tadas neste tipo de unidade de transporte sem ser danificadas devido a ava- = .

ria ou & intercalagdo, se a carga consiste em bobinas individuais ou em uma
pluralidade de bobinas empilhadas.

‘ Pela cinta de aperto 50 que encerra a estrutura de absorgéo de
forca 40 no sentido longitudinal das chapas de plataforma 11, a prépria rigi-
dez de torgao do suporte de carga 10 é utilizada, evitando desse modo o
risco desnecessario de deflexao dc; suporte de carga. O referido por sua vez
aumenta a estabilidade da unidade de transporte 20 e diminui o risco de in-
clinagdo. A presente invencdo igualmente demonstrou a possibilidade ainda
de aumenta.r a rigidez de torgdo do suporte de carga 10 pelo reforgo dos
componeniés incluidos no suporte de carga 10.

Os testes de acordo com ASTM D 4169-04a, DC2 foram execu-
tados no instituto sueco STFI-Packforsk. Este padrao compreende, entre
outras coisas, um numero de testes de queda diferentes e testes da colisao.
Os testes demonstraram que uma unidade de transporte com uma estrutura
de absorgédo de forga corrio a descrita acima torna possivel cumprir as exi-
géncias estipuladés de acordo com este padrao. Em consequéncia, as uni-
dades de transporte fabricadas de acordo com o método da presente inven-
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¢ao cumprem as exigéncias atuais para que o agente de translado seja res-
ponsavel pér pagar os danos relativos ao transporte da unidade de transpor-
te e da sua carga. Sera observado que a necessidade para o reforco depen-
de do nimero de cargas e do peso e do tipo das cargas. Por tipo se quer
dizer as bobinas dos espagos a serem preenchidos em recipientes para a
fabricacao de recipientes de alguns volume e forma. Como um exemplb, po-
de-se mghcionar que nos casos onde o suporte de carga era demasiado fra-
co, os testes de acordo com o dano 6bvio demonstrado no padrdao acima
devido a avaria na primeira parcela das bobinas respectivas sob a forma de
um recorte distinto, qué é um tipo da avaria através da maior parte do diame-
tro da bobina. Quando o suporte de carga foi.reforgado, este dano cessou.

Serd observado que a presente invengdao ndo esta limitada as
modalidades e as etapas ilustradas do método. Diversas modificagdes e va-
riagdes sdo concebiveis e a presente invengao é definida conseqlientemente
exclusivamente pelas reivindicagdes anexas.
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REIVINDICACOES

1. Unidade de transporte que compreende °

um suporte de carga (10), .

uma carga (30) que compreendesse pelo menos uma bobina (1)
de uma rede de sequéncia continua (3), a referida rede de seqiéncia conti-
nua (3) sendo enrolada em um carretel (6),

" um elemento de distribuicdo da carga (18), e

uma cinta de aperto (50),

a referida carga (30) que esta sendo carregada pelo suporte de
carga referido da carga (10) de maneira a referida que o carretel (6) da refe-
rida pelo menos uma bobina (1) sej'a arranjado na perpendicular ao referido
suporte de carga (10),

A referida carga (30) sendo dotada de uma superficie superior
(21) de frente para o referido elemento de distribuicdo de carga (18), o refe-

~ rido elemento de distfipuigéo de carga (18) sendo arranjado na superficie

superior (21) da carga, e

a cinta de aperto (50) que encerra uma estrutura de absorgéo de
forga (40) formada do suporte de carga (10), do carretel (6) e do elemento de\
distribuigéo da carga (18) e adaptado para fixar a carga ao suporte de carga,
caracterizada pelo fato de que

o suporte de carga (1('))4 é dotado -de uma superficie plana da
carga (17), e

a referida rede de seqiiéncia continua (3) compreende espagos
a serem preénchidos interconectados do recipiente (2),

a referida carga (30) dotada de uma superficie inferior (22) que
descansa na superficie referida de carga (17) e compreende uma face da
extremidade (25) do carretel (6) do referido na bobina do pelo menos uma
superficie inferior (23) formada de uma borda inferior (24) da rede de se-
qiiéncia continua referida (3) de espagos a serem preenchidos interconecta-
dos do recipiente (2).

2. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, na

qual a referida rede de seqiéncia continua (3) de espagos a serem preen-



10

-15

20

25

30

chidos de recipiente (2) vistas no sentido transversal compreende a rede de
seqliéncia continua da primeira parcela (7) com um primeiro nimero de ca-
madas e uma segunda parcela (8) com um segundo numero de camadas.

3. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, na
qual o referido elemento de distribuicdo da carga (18) se estende diametral-
mente através da superficie superior (21) da referida carga (30) e além de
sua supé;rfl’cie circunferente (9).

4. Transporte de unidade, de acordo com a reivindicagdo 1, na
qual o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma moével do
tipo EURO, em que a cinta de aperto (50) encerra a referida a estrutura de
absorgdo de forga (40) no sentido longitudinal das chapas de plataforma (11)
incluidas no suporte de carga (10).

5. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, na
qual o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma médvel do
tipo EURO, em que as chapas de plataforma (10) sdo.substituidas por uma
placa e na qual a cinta de aperto (50) é arranjada para encerrar a referida
estrutura de absorgcédo de forga (40) no sentido longitudinal das placas do
elemento de movimentagao (15) incluidas no suporte de carga (10).

6. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, na
qual o suporte de carga (10) € um. suporte de carga de plataforma moével do
tipo EURO, em que as placas da viga de sustentagao (13) séo reforgadas.

i 7. Unidade de transporte, de acordo com alguma das reivindica-
¢Oes precedentes, na qual a carga (30) compreende uma pilha (16) das bo-
binas (1), em que a pilha dos carretéis (6) das bobinas respectivas é alinha-
da no sentido axial uma com a outra. '

8. Unidade de transporte, de acordo com alguma das reivindica-
¢Oes precedentes, compreendendo um elemento de separagao (19) entre
uma bobina (1) e a seguinte carga (30).

9. Unidade de transporte, de acordo com alguma das reivindica-
¢Oes precedentes, na qual o suporte de carga (10) carrega uma pluralidade
das cargas (30), e nos quais o elemento de distribuigao da carga (18) se es-

tende através de umas ou varias cargas.
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10. Método de fabricar uma unidade de transporte (20) com uma
carga (30) que compreende pelo menos uma bobina (1) de uma rede de se-
quéncia continua (3) dos espacos a serem preenchidos de recipientes inter-
conectados (2), a rede de seqliéncia continua referida (3) sendo enrolada
em um carretel (6), a referida carga (30) sendo dotada de uma superficie
superlor (21) e uma superficie inferior (22) que compreende uma face da
extremidade (25) do carretel (6) das referidas pelo menos uma bobina e uma
superficie inferior (23) que conforma uma borda inferior (24) da rede de se-
quéncia continua referida (3) de espagos a serem preenchidos interconecta-
dos do recipiente (2), o referido método compreendendo as etapas de

arranjar a referida carga (30) erh um suporte de carga (10) com
uma superficie plana da carga (17) de maneira que o referido carretel (6) da
referida pelo menos uma bobina (1) seja perpendicularmente arranjado ao
plano do suporte de carga (10) e em que a superficie inferior (22) da carga
(30) descansa na referida superficie de carga (17),

arranjar um elemento de distribuicdo de carga (18) na superficie
superior (21) da carga (30), e

arranjar uma cinta de aperto (50) de maneira a encerrar uma
estrutura de absorgao de forga (40) que conforma o suporte de carga (10), o
carretel (6) e o elemento de distribuicdo da carga (18) para fixar a carga (30)
ao- suporte de carga (10).

11. Método, de acordo com a reivindicagdo 10, em que o ele-
mento de distribuicdo da carga (18) é arranjado para se estender diametral-
mente através da superficie éuperior (21) da referida carga (30), e além da
sua superficie circunferente (9).

12. Método, de acordo com a reivindicagdo 10 ou 11, em que a
carga (30) e o suporte de carga (10) sao envolvidos com uma pelicula plasti-
ca antes de arranjar o elemento de distribuigdo referido da carga (18).

13. Método, de acordo com algumas das reivindicagées 10 -13, |
em que o suporte de carga (10) é um suporte de carga de plataforma mével
do tibo EURO, e no qual a cinta de aperto (50) é arranjada para encerrar a
estrutura de absorgao de forga (40) no sentido longitudinal das chapas de
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plataforma (11) incluidas no suporte de carga (10).

14. Método, de acordo com algumas das reivindica¢des 10 -14,
em que o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma mével
do tipo EURO, em que as chapas de plataforma (11) séo substituidas por

uma placa, e no qual a cinta de aperto (50) é arranjada para encerrar a es-

trutura de absorgao de forga (40) no sentido longitudinal das estruturas de -

movimerﬁégéo (15) incluidas no suporte de carga (10).

15. Método, de acordo com algumas das reivindicagdes 10 -15,
em que as bobinas (1) da carga (30) sdo empilhadas de tal modo que os
carretéis (6) das bobinas respectivas (1) sdo alinhados no sentido axial um
com a outro.

16. Método, de acordo com algumas das reivindicagbes 10 -16,
compreendendo a etapa de arranjar um elemento de separagdo (19) entre
uma bobina (1) e em seguida na carga (30).

-...17. Método, de acordo com algumas das reivindicagdes 10 -17, ..

em que uma pluralidade das cargas (30) € arranjada no suporte de carga da
referida carga (10) e no qual o referido elemento de distribuicdo de carga
(18) esta arranjado para se estender através de uma ou varias cargas (30).
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RESUMO
Patente de Invengdo: "UNIDADE DE TRANSPORTE E METODO CORRES-
PONDENTE DE FABRICAGCAO". .

A presente invengao se refere a uma unidade de transporte (20)
compreendendo um suporte de carga (10), uma carga (30) que compreende
pelo menos uma bobina (1) de uma rede de sequéncia continua (3), a referi-
da rede de sequéncia contl’hua (3) sendo enrolada em um carretel (6), de um
elemento de distribuicao de carga (18), e de uma cinta de aperto (50), a refe-
rida carga (30) sendo carregada pelo referido suporte de carga (10) de ma-
neira que o carretel (6) da referida pelo menos uma bobina (1) seja arranjado
perpendicular ao referido suporte de carga (10), a referida carga (30) sendo
dotada de revestimentos da superficie superior do referido elemento de dis-
tribuicao da carga ('1 8), o referido elemento de distribuicdo da carga (18)
sendo arranjado na superficie superior (21) da carga, e a cinta de aperto (50)
aue encerra uma estrutura de absorgao de forga (40) formada do suporte de
caréa (10), do carretel (6) e do elemento de distribuigdo da carga (18) e a-
daptada para fixar a carga ao suporte de carga. O suporte de carga (10) é
dotado de uma superficie plana de carga (17), e a referida rede de sequén-
cia continua (3) compreende espagos a serem preenchidos interconectados
do recipiente (2), a referida carga (30) dotada de uma superficie inferior (22)
que descansa na superficie da referida da carga (17) e compreende uma
face da extremidade (25) do carretel (6) da referida pelo menos uma bobina
e uma superficie inferior (23) formada de uma borda inferior (24) da rede de
sequéncia cdntn’nua referida (3) de espacgos a serem preenchidos interconec-
tados do recipiente (2). A presente invengado igualmente se refere a um mé-
todo de fabricar a referida unidade de transporte (20).



Novo quadro reivindicatério (total de 13 reivindicagdes), incorpo-
rando as emendas as reivindicagdes conforme relatério do Exame Prelimi-

nar. .
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_ REIVINDICAGOES

1. Unidade de transporte que compreende

um suporte de carga (10), *

uma carga (30) que compreendesse pelo menos uma bobina (1)
de uma rede de sequiéncia continua (3), a referida rede de sequéncia conti-
nua (3) sendo enrolada em um carretel (6),

" um elemento de distribuicao da carga (18), e

uma cinta de aperto (50), '

a referida carga (30) que esta sendo carregada pelo referido su-
porte de carga da carga (10) de tal modo que o carretel (6) da referida pelo
menos uma bobina (1) é arranjado na perpendicular ao referido suporte de
carga (10),

a referida carga (30) sendo dotada de uma superficie superior
(21) de frente para o referido elemento de distribuicdo de carga (18), o refe-
rido elemento de distri\b‘uigéo de carga (18) sendo arranjado na superficie
superior (21) da carga, e

_acinta de aperto (50) que encerra uma estrutura de absorgao de
forga (40) formada do suporte de carga (10), do carretel (6) e do elemento de
distribuicdo da carga (18) e adaptada para fixar a carga ao suporte de carga,
ca_racterizada pelo fato de que ,

| 0 suporte de carga (16) é um suporte de _carga de plataforma
mével do tipo EURO, no qual a cinta de aperto (50) encerra a refefida estru-
tura de absorgdo de forga (40) na diregao longitudinal das placas de plata-
forma (11) incluidas no suporte de carga (10),

o referido suporte de carga (10) é dotado de uma superficie pla-
na da carga (17),

a referida rede de seqliéncia continua (3) compreende espagos
a serem preenchidos interconectados do recipiente (2), os quais vistos na
diregao transversal da rede de sequéncia continua compreende uma primei-

_ra parcela (7) com um primeiro numero de camadas e uma segunda parcela

(8) com um segundo numero de camadas,

a referida carga (30) dotada de uma superficie inferior (22) que



10

15

20

25

30

descansa na referida superficie de carga (17) e compreende uma face da
extremidade (25) do carretel (6) da referida pelo menos uma bobina e super-
ficie inferior (23) formada de uma borda inferior {24) da rede de sequéncia
continua referida (3) de espagos a serem preenchidos interconectados do
recipiente (2), e, ’

o referido elemento de distribuicao de carga (18) se estende di-
ametricalmente através da ”superﬁcie superior (21) da referida carga (30) e
adiante da superficie circunferente (9) do mesmo '

2. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagado 1, na
qual o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma mével do
tipo EURO, em que as chapas de plataforma (10) sdo substituidas por uma
placa e na qual a cinta de aperto (50) € arranjada para encerrar a referida
estrutura de absor¢ao de forga (40) no sentido longitudinal das placas do
elemento de movimentagao (15) incluidas no suporte de carga (10).

3. Unidade de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, na
qual o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma mével do
tipo EURO, em que as placas da viga de sustentagao (13) sao reforgadas.

4. Unidade de transporte, de acordo com alguma das reivindica-
¢oes precedentes, na qual a carga (30) compreende uma pilha (16) das bo-
binas (1), em que a pilha dos carretéis (6) das bobinas respectivas € alinha-
da ho sentido axial'uma com a outré. |

J 5. Unidade de transporte, cie acordo com alguma das reivindica-
¢Oes precedentes, compreendendo um elemento de separagao (19) entre
uma bobina (1) e a seguinte carga (30).

6. Unidade de transporte, de acordo com alguma das reivindica-
¢Oes precedentes, na qual o suporte de carga (10) carrega uma pluralidade
das cargas (30), e nos quais o0 elemento de distribuicao da carga (18) se es-
tende através de umas ou varias cargas.

7. Método de fabricar uma unidade de transporte (20) com uma
carga (30) que compreende pelo menos uma bobina (1) de uma rede de se-
quéncia continua (3) dos espagos a serem preenchidos de recipientes inter-
conectados (2), a referida rede de sequéncia continua (3) sendo enrolada
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em um carretel (6), a referida carga (30) sendo dotada de uma superficie
superior (21) e uma superficie inferior (22) que compreende uma face da
extremidade (25) do carretel (6) das referidas pelo menos uma bobina e uma
superficie inferior (23) formada de uma borda inferior (24) da rede de se-
quéncia continua referida (3) de espagos a serem preenchidos interconecta-
dos do recipiente (2), o referido método compreendendo as etapas de

| arranjar a referida carga (30) em um suporte de carga (10) de
uma plataforma mével do tipo EURO com uma superficie de carga plana
(17) de tal forma que o carretel (6) da referida pelo menos uma bobina (1) é
arranjada perpendicular ao plano do suporte de carga (10) e que a superficie
inferior (22) da carga (30) descansa na 'referida superficie de carga (21) da
carga (30) para se estender diametricamente através da superficie superior
(21) da referida carga (30), e adiante da superficie circunferente (9) da
mesma, e

» arranjar uma cinta de aperto (50) na dire¢éo longitudinal das pla-
cas de plataforma incluidas no suporte de carga de tal modo a encerrar a
estrutura de absorgado de forga (40) formada do suporte de carga (10), do
carretel (6) e do elemento de distribuicdo de carga (18) para fixar a carga
(30) ao supdrte de carga (10).

- 8. Método, de acordo com a reivihdicagéo 7, em que o elemento

de distribuicao da carga (18) é arranjado.

) 9. Método, de acordo com a reivindicagdo 7 ou 8, em que a car-
ga (30) e o suporte de carga (10) sdo envolvidos com uma_pelicula plastica
antes de arranjar o referido elemento de distribuicdo da carga (18).

10. Método, de acordo com algumas das reivindicagdées 7 - 9,
em que o suporte de carga (10) € um suporte de carga de plataforma mével
do tipo EURO, e no qual as chapas de plataforma (11) sdo substituidas por
uma placa, e no qual a cinta de aperto (50) € arranjada para encerrar a es-
trutura de absorgao de forga (40) no sentido longitudinal das estruturas de
movimentagao (15) incluidas no suporte de carga (10). A

11. Método, de acordo com algumas das reivindicagdes 7 -9, em

que as bobinas (1) da carga (30) sao empilhadas de tal modo que os carre-



téis (6) das bobinas respectivas (1) sdo alinhados no sentido axial um com a
outro. ’

12. Método, de acordo com algumas das reivindicagbes 7 -11,
compreendendo a etapa de arranjar um elemento de separacgao (19) entre
uma bobina (1) e em seguida na carga (30).

13. Método, de acordo com algumas das reivindicagdes 7 -12,
em que uma pluralidade de cargas (30) é arranjada no suporte de carga (10)
e no qual o referido elemento de distribuicdo de carga (18) esta arranjado
para se estender através de uma ou varias cargas (30).
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