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Urzadzenie do ‘nastawiania poczatkowej chwili zwalniania jazdy
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Wynelazek dotyczy wurzadzenia do mnastawia-
nia poczgtkowej chwili zwalniania jazdy w wy-
ciggach kopalnianych, mapedzanych tréjfazowy-
mi silnikami asynchronicznymi 2z wirnikami
zaopatrzonymi w pierScienie §lizgowe.

Znane sa wyciggi kopalniane, w ktérych dla
uzyskania jak mnajwiekszej mocy wyciagowe]
chwile zwalniania jazdy sa zmienne w zalezno-
sci od wielkoéci obcigzenia. W tym przypadku
wyzyskuje sie to, ze W wyciagach tych stosunki
obcigzenia uzytkowego do obciazenia jalowego
oraz mas przed ling do mas ma linie s3 tego
rodzaju, ze przy wszelkich obcigzeniach zacho-
dzacych przy zwalnianiu jest potrzebny ten sam
moment dla uzyskania takiego ‘samego odstepu
od granicy poélizgu liny, jaki jest kémieczny ze
wzgled6w bezpieczenistwa, mp. W wyciagach o
tarczach mapedowych. Diatego tez wyciggi ko<

palniane hamuje sie stalym elektrycznym mo-
mentem hamowandia, wskutek czego cotrzymuje
sie rézme drogi zatrzymania, w zalezaoéci od
obcigzenia, a wiec chwile nozpoczecia zwalniania
powinny byé zalezme od obcigzenia.

W znanych urzgdzeniach do nastawiania po-
czatkowej chwili zwalniania jazdy w zaleznoéci
od obcigzenia, obcigzenie pomostu wyciggu mie-
rzy sie przez pomiar pragdu w stanie ustalenymm.
Taki pomiar jest jednak jednoznmaczny tylite W
takich wyciggach, ktére sg napedzane przez sil-
nik bocznikowy pradu stalego, gdyz w tym
preypadicu prad obciaZenia w ukledzie Leonars
da stanowi wystanczajgoco dokbadng miare ob-
cigzenia, Poza tym w tych znanych urzqdze-
niach mapiecie proporcjonalne db obcigterra,. po-
réwnuje ‘sie’ z hapieciem ctrzymanym mp. z
dzielnike -napieé, sprzeganego na ostathdm ods



einku drogi wyciagu, np. ze wskaznikiem giebo-
kosci i Wz niego nautawaamego meableg na-
plQQla odpnwl . ‘jﬁcyn okmreslo-
Sci W zaletn #tebokosci

przez odpuwxedm:be wykonanie dzielniks mnapie-

cla. Gdy "napiccie zalezne od obcigzenia ,ilest -
wiekisze niz napiecie nastawione przez wskaznik -

glqboksoét:i to wprowadza sie zwalniarie jazdy
za pomioca przekaznika réznicowego. Opisane
urzgdzenia posiadaja jednak te wade, ze po
pierwsze wspomniany pomiar obcigZenia za po-
moocg pradu nie moze byé zastoscwany w' wy-
ciggach mapedzanych -tréjfazowym silnikiem e-
lektrycznym, gdyz w tym przypadku prad mie-
rzony jest wypadkowsq skladowej czynnej i biers
nej, przy czym jednak prad bierny, pomimo
jednakowego obcigzenia pomiostow: wyciagu,
waha sie wskutek majrozmaitszych  przyezym
i dlatego powoduje bledny pomiar mocy. Oprécz
tego mogg rowniez wystagpi¢ bledne pomiary

przy wahaniach nhapiecia. Poza tym, przy jed- ‘

nakowym obcigzeniu wystepuja rézne prady
przy pracy silnika i pradnicy, co réwniez przy-
czynia sie¢ do blednych pomiaréw.

Ponadto opisane urzadzenie dla napiecia ma-
stawimnego za pomiocg wskaznika glebokeéci po-
siada 4¢ wadeg, Ze potencjometr nie jest stale

-sprzezony ze wskaZnikiem glebokoSci iwskutek
tego s potrzebne dodatkowe elementy potgcze-

"miowe do sprzegania.

Oprécz tego potencjometr liniowy jest mnie-
przydatny, gdyz musi podlegaé okreélinej pra-
widlowo$ci i wobec tego musi byé specjalnie
wykonany.

Wedlug wynalazku do  pomiaru mocy wyko-
rzystuje sie charakterystyke momentu obroto-
wego, w zalezno$ci od licz\by obrotéw, co wy-
jasnia fig. 1. Mofna przyjaé, ze zmisna liczby
obrotéw pomiedizy ‘obciaZeniem ZHamicnowym
przy pracy silnikowej i pradnicowej jest Li-
niowa. Sama - liczba’ obrot6w moZe by¢ przetwo-
#zofia za pomoca pra,dmcy tachometrycznej na
wielkio&é ‘elektryczng, wskutek tzego przy tuchu
stalym kazda warbo§¢ napiecia zaleznego cd
liczby obrotéow Odpowﬂa;da ckrejlonemt obeig-
Zemni, o

.Ptom tym wedlaig wymlazku,nachyleme cha-

rakterystyki zostaje jesacze - mez- zwigkszome 1

mastopuje odwricenie przebiegu charekterysty-

dtowoéc uzylskuJe sie huﬂaJ-:_

ki, dzieki czemu uzyskuje sie zaleznesci uwi-
docznione na fig. 2.

Aby dla drogi wybiegu otrzymaé wrawidbo-
wos¢ w zaleznosci od opéznienia albo od obcig-

- zenia wprowadza sie wedlug wynalazku skla-

dlqwq obcigzenia poprzez nieliniowy element
1acznikowy, najlepiej przez diawik z pcdmagne-
sowaniem wstepnym za pomocg pradu statego.

Fig. 3 przedstawia rezultat takiegn zabiegu.
Nastepnie wielko§¢ przetworzcna ma tak okre-

;élnoma prawidiowosé doprowadza si¢ do uzwoje-

nia sterujgcego wzmacniacza magnetycznego o
wydatnym zakrzywieniu wskutek nasyicenia.

Pomiar drogi przebytej przez klatki wycig-
gowe mioze by¢ dokonany w réZny sposéb. Moz~
na to wuzyskaé przede wszystkim za pombca
catkowsnia predkosci. W tym przypadku napie-
cie tachopradnicy przeprowadza sie przez czion
catkujacy, wskutek czego wodebrane mnapiecie
jest proporcjonalne do przebybtej drogi wedlug
zaleznoéci s — S v dt.

Poza tym jest mozliwy pomfiar drogi za po-
mocy liniowego transformatora obnotowego,
ktéry jest stale sprzezony ze wiskaznikiem gle-
bokosci. Transformator ten daje uwidcczniony
na fig. 4 przebieg napiecia, w zalezno$ci od za-
glebienia szybu.

- Otrzymane w ten spcsob napiecie zal lezme od
drogi zasila drugie uzwojenie sterujgce wzmac-
niacza magnetycznego o wydatnym zakrzywie-
niu mnasycenia. Znane uzwojenia tego wzmac-
niacza Bracujg teraz przeciwsobnie tok, Ze z
chwilg przewagi napiecia zalezmegc od obcigze-
nia prad wzmacniacza staje sie réwny zeru i
tym samym nastepuje mozpoczecie opéznienia.

Dziatanie ukiadu wedlug wynalazku jest wy-
jasnione na .schemacie ideowym wedlug fig. 6.

Napigcie proporcjonalne do liczby chbrotéw
i tym samym do obcigzenia jest odbierane z
pradnicy -tachometrycznej 1, sprzezonej z wa-
lem silnika wyciagowego 2 i poprzez prostow-
niki. 3, uniezaleimiajgce  napigcie - od kierunku

" “obrotu, zostaje doprowadzone do sterujacego
" uzwojenia - 46 - wzmocniacza magnetycznego 4.

Za pomoeg tego wzmacniacza zwigksza si¢ na-
chylenie charakterystyki mcmentu obrotowego,
w zalezno$ei od liczby obrotéw. Jedroczeénie
za pomoes stalego podmagnesowania ze Zrédla
pradu stalego 5 uzyskuje si¢ odwrdcenie prze-
biegu charakterystyki, to znaczy, Ze obydwa

‘uzwajenia sterujace sa tak polaczone ze soba,
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ze przy pracy silnikowej, a wiec przy mnajniz-
szej liczbie obrotéw mnapigcie wyjSciowe tego
transduktora jest najwieksze, natomiast przy
najwiekszej liczbie obrotéw (praca pradnicowa)
wystepuje mnajmniejsza warto$é napiecia. Wyj-
Scie wzmacniacza magnetycznego 4 jest przylo-
zone do- uzwojenia pradu stalege dlawika 6,
podmagnesowanego pradem stalym, przetwa-
rzajacego wielkos§é liniowa na funkcje hyperbo-

(fig. 3).

Prad plynacy przez ten dlawik 6 jest yobierany
poprzez bocznik 7 i po wyprostowaniu przez
prostownik 8 zostaje doprowadzony do uzwaoje-
nia sterujgcego 9b wzmacniacza magnetyczne-
go 9. Drugie uzwojenie sterujace $a tego wzma-
cniacza 9 jest zasilane napieciem zaleznym wod
drogi, ktére otrzymuje sie od transformatora
obrotowego 10 sprzezonego ze wskaznikiem gle-
- bokosSci, przy czym wtérne napiecie zostaje wy-
prostowane za pomoca prostownika 11. Z cha-
rakterystyki uwidocznionej ma fig. 5 wynika
dzialanie wzmacniacza magnetycznego 9, ktéry
posiada wydatne zakrzywienie masycenia. Dzia-
tanie obu uzwojen sterujacych jest tego rodza-
ju, ze wzmacniacz jest catkowicie wysterowany
przez napiecie zalezne od drogi, podczas gdy
-przeciwdziata temu napieciu wielkos¢ zalezna
od obcigzenia,

Gdy pomost wyciggowy zajmuje polozenie la-
dowania to mnapiecie zaleZme od drogi osigga
warto§é maksymalng i wedlug fig. 4 ta wartosé
jest coraz mmniejsza w miare zmmiejszania sie
gtebokosci. Gdy napiecie zalezne od drogi jest
réwne mnapieciu zaleznemu od obcigzenia, to
napiecie wzmacniacza magnetycznego 9 powra-
ca do warnto$ci zerowej, przy czym styczmik 12
wigezony na wyjsciu zwalnia sie 1 wlgcza prze-
biegi lgczenia dla zwolnienia jazdy.

W przypadku pelnych obcigzenn napiecie za-
lezne od obcigzenia jest mniejsze niz przy ob-
cigzeniach przeciaganych, wskutek czego w tym
przypadku réwnosé napieé mastepuje podzZniej i
tym samym zwolnienie jazdy zostaje wlgczone
przy mniejszych glebokodciach. W ten spos6b
przy réznych obcigzeniach zmiema sie chwila
zwolnienia jazdy.

liczng wedlug zaleznosci y = C- Xl

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do nastawiania poczatkowej chwi-
li zwalniania jazdy w zalezmo$ci od obcigZzenia
w wyciggach kopalnianych, napedzanych iréj-
fazowymi silnikami asynchronicznymi, oparte na
poréwnywaniu mawieca zaleznego od drogi z
napieciem zaleznym od obcigzenia, znamienne
tym, ze jest zaopatrzone we wzmacniarcz magne-
tyczny (4), wilaczony jednym uzwojeniem steru-
jacym (4b) do zrédla mapiecia stalego (5), dru-
gim zas uzwojeniem sterujagcym (4a) -~ do na-
piecia wytwarzanego przez pradnice tachome-
tryczng (1) sprzezong z silnikiem wyciggowym
(2), ktore jest proporcjonalne do jej liczby o-
brotéw i jednioczesnie przez zastosowanie pro-
stownika (3), niezalezne od kierunku cbrotow,
w dlawik (6) zasileny pradem zmiennym, kt6-

. rego uzwojenie sterujgce podigczone jestna na-

piecie state, odwrotnie proporcjonalne do licz-
by cbrotéw i wytwarzame przez uzwcjenie ro-
bocze wzmacniacza magnetycznego (4), W
‘wzmacniacz magnetyczny (9) o stromej charak-
terystyce magnesowania i wydatnym zakrzy-
wieniu mnasycenia, przylagczony jednym uzwo-
jeniem sterujacym (9a) do mapiecia zmniejszajg-
cego si¢ proporcjonalnie do przebytej drogi wy-
ciggu, ktore jest wytwarzane przez calkowanie
predkosci wyciggowej lub za pomocy transfor-
matora obrotowego (10), sprzezonego ze wskaz-
nikiem glebokosci i 'wyprostowywane za pomo-
ca prostownika (11), a drugim uzwojeniem ste-
rujacym (9b) przylagczony poprzez prostownik
(8) do napiecia wytworzonego na boczniku (7)
przez prad roboczy dlawika (6) i warastajgcego
hyperbolicznie w miare warostu liczby obrotéw,
oraz w stycznik (12), powodujacy zwalnianie
jazdy, wlaczony w szereg z uzwojeniem robo-

‘czym wzmacniacza magnetycznego (9} i ze

zZrédlem pradu zm:ernego.
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