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(67) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Héhenverstellung von Farb-, Carbon- bzw.
Korrekturbandeinrichtungen und Entfernung dieser von der Druckstelle in Druckern, Schreib- oder dhnlichen
Blromaschinen, die die Bandeinrichtungen auf einem entlang einer Druckzeile beweglichen und auf Fﬁhrungsachsen
geflihrten Druckwagen angeordnet haben, mit der Aufgabe, eine Vorrichtung zur Héhenverstellung von
Bandeinrichtungen und zur Entfernung dieser aus dem Bereich der Druckstelle zu schaffen, die einfach aufgebaut |st
ein einfaches Wechseln der Bandeinrichtungen erméglicht und die zumErzielen der Wnchselstellung far
Bandeinrichtungen und/oder fir Typenscheiben einen gemeinsamen Antrieb besitzt. lhre erfindungsgeméRe Losung
sieht vor, daB eine der Filhrungsachsen als Profilwelle ausgebildet ist, mit einem Antrieb in Verbindung steht und '
formschlissig aufgenommene, mit dem Druckwagen drehbar verbundene und axial verschiebbare Kurvenelemente’
trégt, deren Abtastelemente mit einer am Druckwagen aufgenommenen Verbmdungsbrucke und mit einer an der
Verbmdungsbrucke angelenkten Schwenkplatte in Verbindung steht. Fig. 2

ISSN 0433-6461 \ | " 16 Seiten



10

15

20

25

Titel der Erfindung

Vorrlchtung Zur Hohenverstellung von Parb-, Carbon— bzw

Korrekturbande1nr10htungen und Entfernung dieser von der

Druckstelle in Druckern, Schreib— oder dhnlichen Biiromaschinen ,

Anwendungsgebiet der Erfindung

‘_Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zﬁr Hﬁhenverstellung

von Farb—,'Carbon— bzw. Korrekturbandeinrichtungen und Ent-

fernung dieser von der Druckstelle in Druckern, Schreib-

‘oder dhnlichen Biiromaschinen, die die Bandeinrichtungen auf

einem entlang einer Druckzeile bewegllchen und auf Fithrungs—

achsen gefuhrten Druckwagen angeordnet haben,; in Arbeltsstellung
mit Typenelementen eines als Typenscheibe ausgeblldeten Typen—

trédgers korrespondleren und zur Hohenverstellung ihrer Auf-

nahmen einen gemeinsamen Antrieb besitzen.

i

‘Charakteristik der bekannten technischen Lsungen

Es ist eine Vielzahl von Vorrichtungen bekannt geworden, damit
Farbbandeinrichtungen vor der Druckstelle in unterschiedlichen"
Hohenlagen eingestellt werden konnen. So zeigt die DE-0S 2 901
611 einen auf Fiihrungen verschiebbar aufgenommenen Druckwagén,
dessen Farbbandkassetté kraftschliissig mit einem oszillierenden
Hubgetriebe zusammenwirkt, um das Farbband in eine unterhaib

der Druckstelle befindliche Stellung zu bewegen und mit einem

s~ vty 1O
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‘Magnefen zusammenwirkt, um das Farbband wieder an die Druck-

stelle zu brlngen N ' ,
Eine weitere, aus der DE-0S 2 743 256 bekannte Ldsung sleht vor,
zum Hohenverstellen der Farbbandfiihrung im Berelch der Schreib—
stelle in einé‘Méhrzahl von Arbeitslagen oder in_eine‘Sichtbar—
keitsstellung einen’Schrittmotor als Antrieb anzuordnen. Wei-
terhin ist aus der DE-AS 2 515 899 bekannt, im Schwenkbereich
der Farbbandkassette fiir die Schreibstellungen Anschlége und
zum Brreichen unterschiedlicher Schreibstellungen Elektromag-

nete, die an einem gemeinsamen Hebel angreifen, vorzusehen.Die

- genannten LOsungen realisieren zwar die Hohenverstellung des

"~ vor dér Druckstelle befindlichen Farbbandes, sind aber infolge

1hres Aufbaues mit Nachtellen fir solche Druckeinrichtungen
behaftet deren Druckwagen mit Typenscheiben versehen sind.
Diese Nachteile bestehen darin, daB auf dem Druckwagen zur Er—

‘fiillung dieser Hohenverstellung ein hoher_meohanischer sowie

eléktromechanischer Aufwand notwendig ist, der den Druckwagen
beziiglich seiner Gesamtmasse nachteilig beeinfluBlt, wobe1 fiir
gusdtzliche Verstellbewegungen des Farbbandes in eine von der
Druckebene entfernte Lage zum erleichterten Aufsetzen .neuer

Farbbandkassetten bzw. zum erléiahterten Auswechseln der Typen-—

scheiben zusitzliche Stellélemente und damit weiterer Aufwand

notwendig, sind.

Ziel der Erfindung

Die.Erfindung hatJﬁas Ziel, zur Hohenverstellung von Bandein-

richtungen sowie zum Entfernen der Bandeinrichtungen aus dem

‘Bereich der Druckstelle aufwendige sowie die Gesamtmasse des .

Druckwagens'naohtéilig beeinflussende Vorrichtungen zu ver-

meiden.

WesenﬁderiErfindung

Technische* Aufgabe

Aufgabe der Erfiﬂdung ist es, eine Vorrichtung zur Hohenver-

~stellung von Bandeinrichtungen und zur Entfernung dieser aus
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dem Bereich der Druckstelle zu schaffen, die einfach aufgebaut
ist, ein einfaches. Wechseln der Bandeinrichtungen zulidft, das

Wechseln von Typenschelben mit aufgesetzten Bandeinrichtungen

vermogllcht und d1e zum Erzielen der Wechselstellung fiir Band-

elnrlchtungen und/oder fiir Typenscheiben einen gemeinsamen .

Antrieb bendtigt.

Merkmale der Erfindung

ErfindungsgemdB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB eine der

Fuhrungsachsen als Profilwelle ausgebildet ist, mit einem An-

itrleb in Verblndung steht und formschlu551g aufgenommene, mit

dem Druckwagen drehbar verbundene und axial verschiebbare Kur-
Venelemente tragt deren Abtastelemente mit einer am Druckwagen
aufgenommenen Verbindungsbriicke und mit "einer an der Verbin-—

dungsbrucke angelenkten Schwenkplatte in Verbindung steht. Wei-

terhin ist ein Merkmal der Erflndung, dall die Verblndungsbrucke

gestellfest am axial verschiebbar auf dem Druckwagen befindlichen .
" Motor angeordnet ist oder. daB die Vefbindungsbrucke verschieb-

. bér auf dem Druckwagen aufgenommen ist. Die érfiﬁduhgsgeméﬁe

Losung sieht weiterhin vor,.daB die Kurvenelemente als Doppel-
kxurvenscheiben ausgebildet sind, eine Kurvennut und eine Aufien-
kurve besitzen, die getrennt voneinander mit der Verbindungs-— -
briicke einerseits und mit der Schwenkplatte anderérseits ver-

bunden 51nd und in Verbindung mit einer Winkelverstellung der

' Nebenfuhrungsachse unterschledllche Schaltstellungen der Farb-

pandeinrichtung hervorrufen und dafi die Schaltstellungen der
AuBenkurve in Verbindung mit der an der Schwenkplatte ange-
ordneten Feder zur Hohenverstellung der Farbbandeinrichtung

und daB die Schaltstellungen der Kurvennut in Abhdngigkeit von

‘nur einer Schaltstellung der AuBenkurve zum Verschieben der
) Farbbandelnrlchtung und des Motors elnschlleﬁllch Antrlebs—
'welle mit Offnung/SchlleBung der mit ihr in Verblndung stehen—

den Kupplungsanordnung vorgesehen sind sowie, daB die Schwenk-
platte mit Bandfiihrungen versehen ist und Aufnahmen fiir -Band~

einrichtungen besitzt.
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Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der zur Zeichnung ge-

h6renden Flguren naher erlautert Im einzelnen zeigen:
Fig. 1: ‘eine Prinzipskizze der Druckerbaugruppe

Fig. 2: eine Seitenansicht des Druckwagens mit Farbbandein-

richtung in der Arbeitsstellung

Fig. 3: eine Seitenansicht des Druckwagens mit gehobener Farb—n
‘ bandelnrlchtung

Fig. 4: eine Vorderansicht gemdf Fig. 3

Fig. 5: eine Riickansicht des Druckwagens

Fig. 6; ~eine Kurvenanordnung der Farbbandhubelnrlchtung als
Elnzelhelt

Die‘Drupkerbaugruppe gemdlB Fig. 1 enthilt den entlang def/Druck—
zelle beweglichen und in den Figuren 2 bis 5 nsher dargestell-
ten Druckwagen 1 der druckerzeugenden Baugruppe mit der Ty- )
peneinstelleinheit 2, der Kupplungsanordnung 3, der Typenschei-
be 4, dem Druckmagneten 5 und der Farbbandeinfichtung 6. Die
Typeneinstelleinheit 2, die in Verbindung mit dem Druckmagne-

‘ten 5 einen Abdruck auf dem auf der Druckgegenlage 7 befind-
‘lichen nicht dargestellten Aufzeichnungstréger erzeugt, besteht

aus einem Motor 8, einer nicht n&her gézeigten Taktiereinrich-
tung und der mit dem Motor 8 verbundenen Antrlebswelle 9 die

die Kupplungsanordnung 3 fiur die Typenscheibe 4 tragt.

Der Druckwagen 1 ist auf zwei Fuhrungsachsen der Haupt— 10
und Nebenfuhrungsachse 11, verschiebbar aufgenommen Wahrend

die Hauptfuhrungsachse 10 gestellfest gelagert ist, ist die Ne-

'benfuhrungsachse 11 als Profilwelle ausgeblldet und in den

Seitenwinden 12 des Maséhinengestells drehbar aufgenommen.
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Die Posifionierung des Druckwagens 1 erfolgt durch ein Seil-
zuggetriebe 13, das mit einem an einer der Seitenwidnde 12 an-
geordneten Antriebsmotor 14 iiber eine Selltrommel 15 verbunden

ist. Zu dem in den Figuren dargestellten Druckwagen 1 gehort

 ferner ein Schrittschaltmechanismus 16 fiir die als Prof11we1-

le ausgebildéte Nebenfiihrungsachse 11. Der Transport des in
der Farbbandkassette 17 enthaltenen Farbbandes 18 wird von der
Druckwagenv&rschubbewegung abgeleitet. Dazu ist zwiéchen den
Seitenwanden 12 ein stationdres Seil 19 mittels einer Zugfe—‘
der 20 gespannt, von dem der Farbbandtransport iiber ein am

Druckwagen 1 angeordnetes Farbbandgetriebe 21 abgenommen wird.

Vor der Druckstelle ist das Farbband 18 in elnzelnen Hoshenla-
gen verstellbar angeordnet sowie derart mit dem Druckwagen-

grundkérper 22 verbunden, daB das Farbband 18 v6llig von der

- Druckstelle entfernt gehalten werden kann.

Die erstgenannte VerStellbewegung des Farbbandes 18 vor der
Druckstelle dient bei der Benutzung von z. B. Zweifarbbdndern
zur Einstellung der oberen 23 bzw. der unteren Spur 24 (Fig.2);

kann aber auch (hier nicht gezeigt) zum Einstellen unterschled—

licher Binder z. B. Korrekturband/Farbband bzw. zum Einstel—
. len einzelner Spuren bei Vielfarbbéndern oder auch zum Absen—

- ken des Farbbandes vor der Druckstelle fiir das Slchtbarmachen’

der zuletzt geschriebenen Zeile verwendet werden. Die zwelt—
genannte Verstellbewegung des Farbbandes 18, d.h., der gesam-—
ten Farbbandeinrichtung 6 ermoglicht einerseits ein komplika-

" tionsloses Auswechseln der hier im Beispiel verwendeten Farb-

bandkassette 17 und andererseits die Verwendung automatischer
Vorrichtungen zum Auswechseln der Typenschelbe 4L bzw. das Aus—
wechseln der Typenscheibe 4 manuell mit und ohne»ﬁuswechsel—
hilfen. |

Das vorllegende Ausfuhrungsbelsplel bezieht sich auf eine.
Vorrlchtung zum Heben und Senken sowie zum volligen Heraus-
heben des Farbbandes 18 aus dem Bereich der Druckstelle, um

sowohl eine Farbzonenschaltung zu ermdglichen als auch einen

~automatischen Typenschelbenwechsel zu realisieren. Dies ge—
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schieht mittels der drehbar in den Seitenwédnden 12 gelager-
ten Nebenfuhrungsachse 11. Auf ihrem Profil sind formschlus—
sig und verschiebbar Doppelkurvenscheiben 25 aufgenommen, dle

zwischen den Seitenwinden 26 des Druckwagengrundkorpers 22

in Bewegungsrichtung des Druckwagens 1 gehaltén werden.

. Diese Doppelkurvenscheiben_25, deren erste in ihrer Kurven-

nut 27 einen Stift 28 der am Motor 8 befestigten Verbindungs—
briicke 29,fuhrt und deren zweite auf ihrer AuBenkurve 30 einen
an der Schwenkplatte 31 angeordneten Abtasthebel 32 fihrt,

werden wdhrend der'entsprechenden Winkelbewegung der Neben-

-fithrungsachse 11 so verstellt, daBl die Schwenkplatte 31

(Fig. 2; 3) mitsamt der auf der Schwenkplatte 31 losbar auf-
genommenen Farbbandkassette 17 bzw. Farbbandspulenanordnung
einschlieBlich Farbbandfuhrungen 33 nach dieser gezeigten

Form der AuBenkurve 30 inégesamt drei Hohenstellungen ein-
nehmen kann. Bei entspreéhender Kurvenausbildung der AuBenkur-

ve 30 sind jedoch noch mehr als nur die drei gezeigten Hohen-

- stellungen realisierbar, so daB problemlos Vielfarbbinder als

auch Korrekturbinder eingesetzt und in ihre Arbeitslagen ge-

bracht werden konnen.

" Das freie Ende 34 der Vérbindungsbrﬁcke 29 nimmt die Schwenk-

platte 31 drehbar auf. In der in Fig. -2 gezeigten WinkelstelF
lung der Nebenfﬁhruhésachse 11 liegt der Abtasthebel 32 auf
dem kleinen Radius der AuBenkurve 30 federbelastet auf und

_realisiert damitjdie Benutzung der oberen.Spur 23 des Farb--

bandes 18, das in diesem Beispiel die schwarze Spur ist. Nach
einer Winkelbewegung der Nebenfithrungsachse 11 um 45° erreicht

-der Abtasthebel 32 den nachst groBeren Radius auf der AulBen-

kurve 30 und hebt damlt die Schwenkplatte 31 um einen Betrag,
so daB sich nunmehr die untere Spur 24 des Farbbandes 18

hier die rote Spur, vor der Druckstelle des Typenelementes 37
befindet. Der in die Kurvennut 27 eingreifende Stift 28 der
Verbindungsbriicke 29.verb1éibt wihrend dieser zwei Stellungen
der Schwenkplatte 31 in gleiohbléibender Entfermung vom Dreh-
punkf def Nebenfﬁhrungéachse 11. Bei einer Winkelbewegung um

90° und mehr bis zum Winkel von 270° gleitet der Abtasthebel
auf dem groBten Radius der AuBenkurve 30 und hebt damit die
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Séhwenkplatte 31 so hoch, daBl das Farbband'18 v6llig aus dem
Bereich der Druckstelle gehoben und damit oberhalb der Typen-—
scheibe 4 positioniert ist. Wéhrenddessen‘géht der Stift 28
der Verbindungsbrﬁcke 29 {iber in den kleineren Radius der
Kurvennut 27 und ruft eine auf die Verbindungsbriicke 29 wir-
kende Verschlebung in Pfeilrichtung 36 (Flg. 3) hervor.

" 7Zum Riicksetzen des Motors 8 mit glelchzeitlger 0ffnung der

Kupplungsanordnung 3 sind-auf dem Druckwagengrundksrper 22,

der die Haupt- 10 und Nebenfithrungsachse 11 aufnimmt senk-

recht zu diesen Fuhrungsachsen Fithrungssdulen 37 angeordnet

die den Motor 8 zur Druckwagenbewegung querverschlebbar auf-

- nehmen. Die feste Verbindung von Verblndungsbrucke 29 und Mo-
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tor 8 sowie der von Stift 28 und Kurvennut 27 hat damit beim
genahnten bergang des Stiftes 28 vom grofien Radius zum klei-
nen Radius eine Verschiebung des Motors 8 und der an der Ver—
bindungsbriicke 29 befestigten Schwenkplatfe 31 §amt Farbband—
kassette 17 und Farbbandfithrungen 33 in Pfeilrichtung 36

zur Folge. _ i

Auf Grund der verschlebbaren und formschliissigen Aufnahme der

Doppelkurvenscheiben 25 auf dem Profil der Nebenfiihrungsach-

'se 11 ist-es moglich, den Druckwagen 1 in jeder beliebigen

lwlnkel stellung der Nebenfithrungsachse 11 entlang der Druck—

zeile zu bewegen. Diese vorgenannte Verschiebung der gesamten

Farbbandeinrichtung 6 in 1hre rickwdrtige unwirksame Stellung

_(Fig 3) erlaubt sowohl ein einfacheg Auswechseln der Farb-

bandkassette 17 bzw. elner  Farbbandspulenanordnung auf der

Schwenkplatte 31- als auch ein elnfaches Auswechseln der Typen—

‘scheibe 4 unabhingig davon, ob die Auswechselung automatisch .

oder manuell und dabei mit oder ohne Auswechselhilfe erfolgt.

Nach dém Auswechseln der Farbbandkassette 17 bzw. dem Aus-
wechseln der Typenscheibe 4 erfolgt durch den Schrittschalt-
mechanismus_16 eine Ansteuérung der Nebenfuhrungsachse 11, SO
dafl diese durch den symmetrischen Aufbau der Doppelkurven—
scheiben 25 in gleicher oder entgegengesetzter Drehrlchtung
in ihre Ausgangsposition zuriickgestellt werden kann. Die auf

dem Profil der Nebenfithrungsachse 11 aufgenommenen Doppel-

R PSS o WS WY Y 8
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kurvenscheiben 25 bewirken mit den in der Kurvennut 27 und

auf der AuBenkurve 30 gefithrten Sfiften 28 und Abtasthe- -
 be1n 32 eine Verschiebung des Motors 8 entgegen der Pfellrlch—

tung 36 sowie eine Zuruckschwenkung der Farbbandeinrichtung 6

. so weit, daﬁ der Motor 8 auf seinen Filhrungssiulen 37 wieder

in seine: Ausgangsstellung zuruckkehrt und sich das Farbband 18

mit der entsprechenden oberen Spur 23 oder unteren Spur 24
w1eder vor_der Druckstelle zwischen Druckgegenlage 7 und Ty-.

penelement 35 befindet. Die zwischen Schwenkplatte 31 und

~ Motor 8 baw. zwisehen Schwenkplatte 31 und Druckwagengrund-
‘kbrper 22 befindliche‘Feder 38 belastet die Schwenkplatte 31

mit der darauf angeqrdnetén Farbbandeinrichtung 6 derart, daB

der an der Schwenkplatte 31 angeordnete Abtasthebel 32 stindi-

gen Beriihrungskontakt zur AuBenkurve 30 der Doppelkurvenschel-
be 25 hat. Das zwischen den Seitenwdnden 12 angeordnete sta-
tiondre Seil 19, vqn dem der Farbbandtransport abgeleitet

wird und das wdhrend der Schwenkbewegung der Schwenkplatte 31

ausgelenkt war, kehrt dabei in seine Ausgangslage zuriick.

Glelchzeltlg schliefBt s1ch, gemif der gezeigten Figuren des
Ausfuhrungsbelspleles, die bislang in Offnungsstellung befind-
liche Kupplungsanordnung 3, so da8 nach AbschluB der Verschie-

bung die neue Typenscheibe 4 axial und drehgesichert von den

"nicht im éinzelnen dargesteilten Kupplungsélementen aufgénom—-

men ist.
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Erfindungsanspruch .

schinen, die die Bandeinrichtungen auf einem entlang einer

Vorrichtung zur Hohenverstellung von Farb-, Carbdn— bzw.

Korrekturbandeinrichtungen und Entfernung dieser von der

Dfuckstelle in Druckern, Schreib- oder dhnlichen Biiroma-
Druckzeile beweglichen und auf Fiihrungsachsen gefiihrten
Druckwagen angeordnet haben, in Arbeltsstellung mit Typen-
elementen eines als Typenschelbe ausgeblldeten Typentragers
korrespondleren und zur Hohenverstellung ihrer Aufnahme
ginen gemeinsamen Antrieb besitzen, gekennzeichnet dadurch,
daB eine der Fihrungsachsen (11) als Profilwelle ausgebil-
det ist, mit einem Antrieb (22)-in Verbindung steht und
formschliissig aufgenommene, mit dem,Druékwagen (1) drehbar
verbundene und axial verschiebbare Kurvenelemente (25; 27;
30) trédgt, deren Abtastelemente (28; 30) mit einer am Druck-
wagen (1) aufgenommenen Verbindungsbriicke (29) und m1t einer
an der Verbindungsbriicke (29) angelenkten Schwenkplatte (31)
in Verbindung steht.

Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB die

" Verbindungsbriicke (29) gestellfest am axial verschiebbar

auf dem Druckwagen (1) befindlichen Motor (8) angeordnet
st , . T ,
Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnethdadurch, daB die
Verbindungsbriicke (29) verschiebbar auf dem Druckwagen 1)

aufgenommen ist.

Vorrlchtung nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch daB
die Kurvenelemente (25; 27; 30) als Doppelkurvenscheiben (25)

" ausgebildet sind, eine Kurvennut (27) und eine AuBenkurve

(30) besitzen, die getrennt‘VOneinapder mit der Verbindungs-
briicke. (29) einerseits und mit der Schwenkplatte (31)anderer-

seits verbunden sind und in Verbindung mit einer Winkelver- -

_stellung der Nebenfiihrungsachse (11) unterschiedliche

Schaltstellungen der Farbbandeinrichtung (6) hervorrufen.

1LNKT10R3% 1922248
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5. Vorrichétung nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet dadurch,

" daB dig Schaltstellungen der AuBenkurve (30) in Verbindung
mit der an der Schwenkplatte (31).angeqrdneten‘Feder'(37)
zur Hohenverstellung der Farbbandeinrichtung (6) und daB

5 die Schaltstellungen der Kurvennut (27) in Abhangigkeit _

‘ von nur einer Schaltstellung der AuBenkurve (30) zum Ver—
schieben der Farbbandeinrichtung (6) und des Motors (8)
einsohlieﬁlich»Aptriebswelle (9) mit Offnung/SchlieBung
der mit ihr in Verbindung stehenden Kupplungsanordnung (3)

10 vorgésehen sind.
- 6. Vorrichtung nach_Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dafl die

Schwenkplatte (31) mit Bandfiihrungen (33) versehen ist

und Aufnahmen fiir Bandeinrichtungen (17) besitzt.

15

Hierzu 5 Seiten Zeichnungen.
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