"R ‘ Paent.und Markenan O

(19 DE 20 2016 106 808 U1 2017.05.04

(12) Gebrauchsmusterschrift

21) Aktenzeichen: 20 2016 106 808.8 (51) Int Cl.:
22) Anmeldetag: 07.12.2016 BBngo;/lﬂ;’(/zooooE; g%)00601 )

47) Eintragungstag: 29.03.2017
! . C03C 27/12 (2006.01)
45) Bekanntmachungstag im Patentblatt: 04.05.2017 B32B 17/06 (2006.01)

—~ e~~~

(30) Unionsprioritat: (74) Name und Wohnsitz des Vertreters:
102015000081781 10.12.2015 IT TER MEER STEINMEISTER & PARTNER
PATENTANWALTE mbB, 33617 Bielefeld, DE
(73) Name und Wohnsitz des Inhabers:
Iveco France S.A., Vénissieux, FR

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen

(54) Bezeichnung: Rettungsfenster fiir ein Fahrzeug

(57) Hauptanspruch: Glas (4) fir ein Rettungsfenster (1) ei-

nes Passagierfahrzeugs, umfassend einen peripheren Teil
(4a), dazu geeignet, an einem Fensterrahmen (2) des Fahr-
zeugs befestigt zu werden, welcher eine Fensteréffnung (2a) 4
umgrenzt, einen strukturellen Teil (6), welcher sich Uber den < y
gréRten Teil der Offnung (2a) ausdehnt, und mindestens ei-
nen zerbrechbaren Teil (7), welcher sich um den strukturel- )
len Teil (6) herum in der Umgebung des peripheren Teils (4a) I @, @ll J
erstreckt und dazu geeignet ist, unter der Anwendung kon-
zentrierter Kraft, die auf den zerbrechbaren Teil (7) wirkt, zu
zerbrechen, dadurch gekennzeichnet, dass /?
— der periphere Teil (4a) und der strukturelle Teil (6) aus ei- 3
nem einzelnen Verbundglas hergestellt sind, welches Ver- |
bundglas ein Paar Glasschichten (9, 10) umfasst, verbunden
Uber mindestens eine Zwischenschicht (11), und dass der
zerbrechbare Teil (7) bestimmt ist durch eine Unterbrechung (
der Zwischenschicht (11). 2a
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Glas,
insbesondere ein Glas fir ein Rettungsfenster eines
Fahrzeugs, beispielsweise eines Omnibusses.

[0002] Fahrzeuge des 6ffentlichen Nahverkehrs um-
fassen gewdhnlich Fenster, die dazu geeignet sind,
im Fall einer Notfallsituation zerbrochen zu werden,
um dadurch den Fahrgasten den Ausstieg aus dem
Fahrzeug durch das Rettungsfenster zu ermdglichen,
falls der Ausstieg durch die Turen nicht mdglich ist.

[0003] Ein Notfallhammer oder eine andere zer-
schlagende Vorrichtung wird gewdhnlich bereitge-
stellt, um das Sicherheitsglas schnell und vollstéan-
dig zu zerbrechen. Ein vollstandiges Zerbrechen ge-
wahrleistet eine minimale Anzahl von Glasresten und
damit den sicheren Ausstieg der Fahrgaste durch das
Rettungsfenster.

[0004] Verbundglas, d.h. Glas, welches zwei Glasla-
gen verbunden durch eine Zwischenschicht umfasst,
erzielt einen guten Kompromiss zwischen der struk-
turellen Widerstandsfahigkeit und dem Gewicht. Tat-
sachlich ist das Gewicht kleiner als das eines Einzel-
glases, bei gleicher struktureller Widerstandsfahig-
keit.

[0005] In der Vergangenheit konnte Verbundglas
nicht in Rettungsfenstern benutzt werden, da regula-
torische Restriktionen dahingehend ausgelegt waren,
ein einfaches Zerbrechen des Sicherheitsglases zu
gewabhrleisten.

[0006] Normen betreffend Sicherheitsglas sind kiirz-
lich gedndert worden. Wahrend das absolute Verbot
der Benutzung von Verbundglas in Rettungsfenstern
aufgehoben wurde, kann andererseits konventionel-
les Verbundglas kein sicheres und effektives Zerbre-
chen der Rettungsfenster sicherstellen.

[0007] Ein Beispiel einer solchen Verwendung kann
in ES 2323342 A1 gefunden werden.

[0008] Ein Ziel der vorliegenden Erfindung ist es
daher, ein Rettungsfenster fir Fahrzeuge bereitzu-
stellen, das die regulatorischen Anforderungen erfullt
und ein reduziertes Gewicht hat.

[0009] Das zuvor erwahnte Ziel wird durch ein Ret-
tungsfenster nach Anspruch 1 erreicht.

[0010] Zum besseren Versténdnis der vorliegenden
Erfindung sind bevorzugte Ausfiihrungsformen im
Folgenden durch nicht beschréankende Beispiele mit
Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben.

[0011] Es zeigen:
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[0012] Fig. 1: ein Rettungsfenster;

[0013] Fig. 2: ein Querschnitt entlang der Linie Il-1I
eines Teils des Rettungsfensters aus Fig. 1, gemaf
Stand der Technik; und

[0014] Fig. 3 und Fig. 4: dhnliche Querschnittsdar-
stellungen einer ersten und zweiten Ausfiihrungsform
des Rettungsfensters, geman der Erfindung.

[0015] Fig. 1 offenbart ein Rettungsfenster 1 fiir ein
Passagierfahrzeug, beispielsweise einen Omnibus,
umfassend einen Rahmen 2, welcher einen Teil ei-
nes Korpers des Fahrzeugs bildet. Der Rahmen 2
ist gewohnlich aus metallischen Profilstangen 3, bei-
spielsweise Profilstangen, welche einen rechteckigen
Querschnitt haben, hergestellt, die miteinander fixiert
sind, um eine geschlossene Form zu bilden, vorzugs-
weise eine rechteckige Form, und damit eine Offnung
2a zu begrenzen.

[0016] Das Rettungsfenster umfasst ein Glas 4, wel-
ches am Rahmen 2 mittels einer adhasiven Versiege-
lungsschicht 5 befestigt ist, eingefiigt zwischen dem
Rahmen 2 und einen peripheren Teil 4a des Glases
4.

[0017] Das Glas 4 umfasst einen strukturellen Teil
6, der bevorzugt eine rechteckige Form besitzt und
sich Uber den grofdten Teil des Fensterbereichs er-
streckt und welcher einen zerbrechbaren Teil 7 mit ei-
ner ringférmigen Form umfasst, der sich entlang des
peripheren Teilstlicks 4a derart erstreckt, dass er den
strukturellen Teil 6 umschlief3t.

[0018] Der strukturelle Teil 6 umfasst ein Verbund-
glas, welches vorzugsweise ein Paar Glasschichten
9, 10 umfasst, welche mittels einer Zwischenschicht
11 verbunden sind, die kontinuierlich und gleichfér-
mig zwischen den Glasschichten einliegt.

[0019] In Gebrauch zeigt die Glasschicht 9 zur Au-
Renseite des Fahrzeugs und die Glasschicht 10 zeigt
zur Innenseite des Fahrzeugs. Der Kirze wegen wer-
den die Glasschichten 9, 10 im Folgenden jeweils als
»aulere Glasschicht 9 und ,innere Glasschicht 10*
bezeichnet.

[0020] Die Zwischenschicht 11 kann eine oder meh-
rere Schichten umfassen (nicht gezeigt), mit opti-
schen und thermischen Eigenschaften, wie sie die
Ublicherweise im Bereich von Verbundglas bekannt
sind, sowie nach Bedarf adhasive Schichten (nicht
gezeigt).

[0021] Fig. 2 zeigt ein Sicherheitsglas gemaR Stand
der Technik, in welchem der zerbrechbare Teil 7 nur
eine der Glasschichten 9, 10 des Verbundglases um-
fasst, vorzugsweise die aufere Glasschicht 9, welche
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mithin gréRer ist, als die innere Glasschicht 10 und
welche auf eine adhasive Schicht 5 aufgesetzt ist.

[0022] Das Fenster 1 umfasst mindestens eine Sto-
Rerzeugungsvorrichtung 14, dazu geeignet, den zer-
brechbaren Teil 7 in mindestens einem Punkt dessel-
ben zu zerbrechen.

[0023] Die StoRerzeugungsvorrichtung 14 kann eine
Fihrungsbuchse 13 umfassen, welche in eine Durch-
lass6ffnung 12 in einer der Profilstangen 3 eingepasst
ist und welche eine Achse A besitzt, die senkrecht
zum Verbundglas steht und deren eines Ende in Kon-
takt mit dem zerbrechbaren Teil 7 und deren anderes
Ende biindig mit einer inneren Wand der Stange 3 ist.

[0024] Die Stolerzeugungsvorrichtung 14 umfasst
ferner eine Schlagvorrichtung 15, welche verschieb-
bar in der Fihrungsbuchse 13 untergebracht ist. Die
Schlagvorrichtung 15 schliel3t einen Endkopf 17 mit
ein, der aus der Laufbuchse 13 an der inneren Sei-
te des Fahrzeugs herausragt, um leicht von Passa-
gieren bemerkt zu werden, und eine Spitze 18, vor-
zugsweise in einer V-Form, gegeniiber dem Endkopf
17 und dem zerbrechbaren Teil 7 zugewandt. Eine
Schraubenfeder 16 ist radial zwischen der Fiihrungs-
buchse 13 und der Schlagvorrichtung 15 angeordnet
und spannt die Schlagvorrichtung 15 weg von dem
zerbrechbaren Teil 7 gegen Anschlage 20 in der Art,
dass eine Licke 21 zwischen der Spitze 18 und dem
zerbrechbaren Teil 7 vorhanden ist.

[0025] Sollte es notwendig sein, das Glas 4 zu zer-
brechen, geniigt es eine Kraft auf den Endkopf 17
auszuliben. Die Schlagvorrichtung 15 wird mit der
Spitze 18 gegen den zerbrechbaren Teil 7 schlagen,
welcher darauffolgend um den strukturellen Teil 6
herum zerbricht.

[0026] Wenn der zerbrechbare Teil 7 zerbrochen ist,
kann der strukturelle Teil 6 aus dem Fahrzeug her-
ausgedriickt werden und die Passagiere kdnnen ein-
fach aus der Offnung 2a aussteigen.

[0027] In Fig. 3 ist eine erste Ausflihrungsform des
Fensters 1 offenbart. In dieser Ausfihrungsform ist
der periphere Teil 4a geschichtet und hinsichtlich sei-
ner Struktur zum strukturellen Teil 6 identisch. Der
zerbrechbare Teil 7 ist ringférmig und zwischen dem
peripheren Teil 4a und dem strukturellen Teil 6 einge-
fugt. Der zerbrechbare Teil 7 ist vorzugsweise durch
eine ringférmige Unterbrechung der Zwischenschicht
11 gebildet, welche den strukturellen Teil umgibt. Da-
durch sind die Glasschichten 9, 10 nicht strukturell
im Unterbrechungsbereich verbunden, wo das Glas
4 einfach zerbrochen werden kann.

[0028] In Fig. 4 ist eine zweite Ausfiihrungsform of-
fenbart, welche im Wesentlichen eine Kombination
der Sicherheitsglaser gemaf Fig. 2 und Fig. 3 ist.
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[0029] Das Glas 4 unterscheidet sich vom Sicher-
heitsglas in Fig. 2 derart, dass es einen zweiten zer-
brechbaren Teil 7a umfasst, welcher durch eine ring-
férmige Unterbrechung der Zwischenschicht 11 defi-
niert wird, welche sich entlang eines peripheren Be-
reichs des strukturellen Teils 6 erstreckt, d.h. zwi-
schen einem geschichteten Rahmenteil 6a, welcher
mit dem ersten zerbrechbaren Teil 7 verbunden ist,
und dem strukturellen Teil 6b. In Anbetracht des vor-
hergehenden, sind die Vorteile der Rettungsfenster
wie erfindungsgemal beansprucht ersichtlich.

[0030] Ein Glas 4 umfassend einen zerbrechbaren
Teil 7, 7a und einen strukturellen Teil 6 erlaubt es,
Verbundglas fiir Rettungsfenster zu benutzen und
folglich Gewicht zu reduzieren, wahrend ein einfa-
ches Zerbrechen des Glases in Ubereinstimmung mit
den zutreffenden Regulierungen gewabhrleistet ist.

[0031] Es ist selbstversténdlich, dass Anderungen
an dem beschriebenen Rettungsfenster 1 gemacht
werden kénnen, sofern diese nicht Gber den Umfang
hinaus gehen, der durch die Schutzanspriiche fest-
gelegt wird.

[0032] Beispielsweise kann die Stoflerzeugungsvor-
richtung eine pneumatische, hydraulische oder me-
chanische Vorrichtung sein, um eine konzentrierte
Kraft zu erzeugen, oder die Vorrichtung kann bloR ein
Hammer fir die manuelle Bedienung sein.

[0033] Aulerdem kdnnen andere Konfigurationen
und Kombinationen der zerbrechbaren und struktu-
rellen Teile entworfen werden.
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Schutzanspriiche

1. Glas (4) fur ein Rettungsfenster (1) eines Pas-
sagierfahrzeugs, umfassend einen peripheren Teil
(4a), dazu geeignet, an einem Fensterrahmen (2) des
Fahrzeugs befestigt zu werden, welcher eine Fens-
teréffnung (2a) umgrenzt, einen strukturellen Teil (6),
welcher sich (iber den gréRten Teil der Offnung (2a)
ausdehnt, und mindestens einen zerbrechbaren Teil
(7), welcher sich um den strukturellen Teil (6) herum
in der Umgebung des peripheren Teils (4a) erstreckt
und dazu geeignet ist, unter der Anwendung konzen-
trierter Kraft, die auf den zerbrechbaren Teil (7) wirkt,
zu zerbrechen, dadurch gekennzeichnet, dass
— der periphere Teil (4a) und der strukturelle Teil (6)
aus einem einzelnen Verbundglas hergestellt sind,
welches Verbundglas ein Paar Glasschichten (9, 10)
umfasst, verbunden Uber mindestens eine Zwischen-
schicht (11), und dass der zerbrechbare Teil (7) be-
stimmt ist durch eine Unterbrechung der Zwischen-
schicht (11).

2. Glas gemafl Anspruch 1, wobei der zerbrechba-
re Teil (7) durch mindestens eine der Glasschichten
(9, 10) des Verbundglases gebildet wird.

3. Glas gemal Anspruch 1, wobei der zerbrechba-
re Teil (7) durch nur eine der Glasschichten (9, 10)
des Verbundglases gebildet wird.

4. Glas gemaRl Anspruch 1, wobei der zerbrechba-
re Teil (7) dadurch gebildet wird, dass die Glasschich-
ten (9, 10) entkoppelt sind.

5. Rettungsfenster, umfassend einen Rahmen (2),
welcher eine Fenster6ffnung (2a) umgrenzt und ein
Glas (4) gemal einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei der periphere Teil (4a) des Glases (4) an
dem Rahmen (2) befestigt ist.

6. Rettungsfenster gemafl Anspruch 5, umfassend
eine StoRerzeugungsvorrichtung (14), dazu geeig-
net, eine Kraft zu erzeugen, die gegen den zerbrech-
baren Teil (7) des Glases (4) gerichtet ist.

7. Rettungsfenster gemafl® Anspruch 6, wobei die
StoRerzeugungsvorrichtung (14) eine Schlagvorrich-
tung (15) umfasst.

8. Rettungsfenster gemal Anspruch 7, wobei die
StoRerzeugungsvorrichtung (14) eine Fuhrung (13)
fur die Schlagvorrichtung (15) umfasst, welche vom
Fensterrahmen (2) getragen wird und wobei die Fih-
rung (13) dem zerbrechbaren Teil (7) zugewandt ist.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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FIG. 2
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FIG. 3
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