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(54) Maastossa kulkevan moottoriajoneuvon yhteydessd kiytettdvid laite -

Anordning vid terrdnggdende motorfordon

(57) Tiivistelmd

Maastossa kulkeva moottoriajoneuvo (1), joka on
varustettu telaketju~ ja teliparilla (2), joka on
kiinnitetty kddntyvisti ajoneuvon runkoon (13} ja
kdsittdd taaemman kdvttépydriparin (5), joka ©n
laakeroitu ajoncuven runkoon (3) ja etumaisen pPyo-
rdparin (7), jossa kukin pyori on laakcroitu kdin-
tyvdlle telaketjun kiristysvarrelle (%) kussakin
telissi (2) esiintyvidn telinvarren (8) etupddhéan,
jonka telinvarren takapdd on laakeroitu akselitap-
plien (4) avulia takapy&riparin (5) keskiaksclin
ldheisyyteen scn etupuolelle. Telinvarret (8) ovat
liikutettavissa pystytasossa hydraulisten paine-
sylintereiden .J) avulla, jcotka ovat olijattavissa
ajoneuvon kuljettaiar paikalta, telien ylés 3a
vastaavastl alas kéintdmiseksi samanaikaisesti tai
toisistaan riippumattomasti sekid telien ketjujen
kiristdmiseksi. Telaketiun kiristysvarret (9) ovat
itiikutettavissa telinvarsista (8) riippumattomasti
kukin hydraulisen painesylinterinsi (10) avulla,
Joka on halutun ohjattavan paincen alaisena halu-
tun kiristyksen ylldpitdmiscksi telinketjussa te-
lirvarren (8) kddntdliikkeen aikana seki Jatkuvien
muodonmuutosten yhteydessi telinketjun alavsassa,

Joita syntyy ajettaerssa cpatasaisciia alustalla.
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{57) Sammandrag

Terranggdende motorfordon (1) wmed bandboggipar (2)
svingbart fdsta vid fordonets rawn (32) och omfattan-
de ett bakre drivhjulpar (5), vilket lagrats i
sordonets ram (3), och ett framre hjulpar (7),
varvid vart och ett hjul lagruts pa en svangbar
bandspannararm (9) p3d framre iinden av en i vardera
voggin (2) beligen boggiarm {8), vilken med sin
Lakre inde medelst axeltappar {4) lagrats i ndrhe-
ten av och framfdr bakhjulparcts (5) mittaxel.
apggiarmarna (8) kan réras i vertikalplanct med
©illh3idlp av hydrauliska trycrcylindrar (i), vilka
~an styras frdn fordonets forarplavs for vespexktive
upp- och nedsvidngning av boggierna samtidigt eller
oberoende av varandra, samt for spinning av boggi-
banden. Bandspiannararmarna (%) kan roéras oberoende
av boggiarmarna (8) medelst var sin hydrauliska
tryckcylinder (10), som star under ett Onskat reg-
lerbart tryck fér upprédtthallande av dnskad spdn-
ning i boggibandet under boggiarmens (8) svang-
rorelse, samt under de stdndiga form{orandringar

. buggibandets nedre parti, vilka uppstar under

x5rning Over ojdmn mark.
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Maastossa kulkevan moottoriajoneuvon vhteydessd kdytettdvd

laite

Esilld olevan keksinnon kohteena on maastossa kulke-
van moottoriajoneuvon yhteydessd kdvtettdvd laite, joka
moottoriajoneuvo kdsittdd telaketju- ja teliparin, joka on
kiinnitetty kddntyvdsti ajoneuvon runkoon, kuten on osoi-
tettu jidljessi seuraavan patenttivaatimuksen 1 johdannossa.

Johdannossa mainittua tyyppid oleva maastossa kul-
keva moottoriajoneuvo on tunnettu SE-patenttijulkaisusta
184 059, joka esittidi maastossa kulkevan ajoneuvon, joka
on varustettu teliparilla, joita tavallisesti kutsutaan
puolitelaketjuiksi, jolloin takapydrdt on laakeroitu ajo-
neuvon runkoon, kun taas telin telinvarsi on laakeroitu
takapydrien keskiakselin etupuolelle ja jonkin verran sen
alapuolelle. Telin etupydrd on laakeroitu telaketjun ki-
ristysvarrelle, joka on sovitettu kiertyvdsti telinvarren
etupddhin. Kukin teli on varustettu hydraulisella paine-
sylinterilld, joka on yhdistetty mainittuun telaketjun
kiristysvarteen sekd ajoneuvon runkoon. Kun tdmd@ painesy-
linteri asetetaan paineen alaiseksi ja pitenee, kadntyy
telaketjun kiristysvarsi, jolloin telaketju kiristyy telin
etu- ja takapydrdn ympdrille ja painesylinterin pidetessa
edelleen teli kddntyy alaspdin.

Mainitun jarjestelyn yhteydessd on epdkohtana, ettd
telaketjussa ei voida ylldpitad tiettyd haluttua kiristys-
td samanaikaisesti, kun telid kddnnctddn painesylinterin
avulla, joka vaikuttaa telinvarteen, ylds ja alas samanai-
kaisesti nostettaessa ajoneuvon etuosaa, joka on varustet-
tu etupydrilld, jotka nousevat tdlldin ylods alustalta.
Telaketjun kiristys on td118in tdysin riippuvainen siitd
voimasta, jota vaaditaan ajoneuvon etuosan nostamiseksi
alustalta, jolloin telaketjun kiristyksestd voi tulla suu-
rempi kuin mitd toivotaan. Tavallisen ajon aikana, jolloin
telit toimivat puolitelaketjuina ja etupydrdt lepdavdt
maassa, on sitd vastoin painesylinterin avulla mahdollista

y1lldpit3d3 haluttua telaketjun kiristystd, mutta silloin
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22 ole mahdollista k&&ntii telii alas jJ& tdten nostaa ajo-
neuvoa, ilman ettd telaketjun Kiristys lisdintyy.
US-patenttijulkaisun 2 719 062 mukaan on tunnettua
varustaa puolitelaketjuyksikdn telivarsi siihen ndhden
riippumattomalla laitteella telaketjun kiristyksen sditi-

miseksi. Tdmd laite on mekaaninen ja melko monimutkainen.

Esilld olevan keksinnén tarkoituksena on saada ai-
kaan maastossa kulkeva ajoneuvo, jossa ajoneuvon runkoa
nostetaan ja lasketaan, mahdollisesti ettj telinvarsia
nostetaan ja lasketaan toisistaan riippumattomasti ajoneu-
von rungon toivotun asennon vllipitdmiseksi ajettaessa epa-
tasaisella alustalla ilman, ettd tdmid vaikuttaa telaketjun
kiristymiseen.

Y1lld oleva on saatu aikaan esilli olevan keksinndn
mukaisesti niiden luonteenomaisten piirteiden avulla, jot-
ka kdyvdt ilmi jiljessid seuraavan patenttivaatimuksen 1
tunnusmerkkiosasta. Siinid mainitun painesylinterin avulla,
joka vaikuttaa telaketjun kiristysvarteen, voidaan ylla-
pitdd tiettyd haluttua telaketjun kiristystd siten, etti
painesylinteri saatetaan olemaan halutun mddrdtyn paineen
alaisena. Telaketjun kiristystd voidaan kulloinkin vihentii
tai lisdtd mainittua painetta sddtdmédlld maasto-olosuh-
teista riippuvaisesti ja telien alas- ja yldskdidntimisests
riippumattomasti ensin mainitun painesylinterin avulla.

Keksinndn mukaisen maastossa kulkevan moottoriajo-
neuvon erdstd suoritusmuotoa selitetiin ldhemmin seuraavas-
5a pilirustukseen viitaten, jossa

~kuviot 1 ja 2 esittivit moottoriajoneuvoa sivulta
Péin ja vastaavasti ylhiiltai pdin ndhtynd.

Maastossa kulkeva moottoriajoneuvo 1 on varustettu
telaketju- ja teliparilla 2, jolloin telaketju- ja teli-
parin taaemmat pydrdt 5 on laakeroitu ajoneuvon runkoon 1,
kun taas sen etummaisen pyOrdparin 7 kumpikin pydrd on laa-
keroitu kddntyville varrelleen-9 kussakin telissi esiinty-
vdn telinvarren 8 etup&ihin, jonka telinvarren takapii on
laakeroitu akselitappien 4 avulla takapyorédparin 5 keski-

xohdan l&heisyyteen etupuolelle. Vartta 9 voidaan liikut-
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taa parnesvlinterin 10 avulla, joka on halutun ohjattavan
paineen alaisena halutun kiristyksen ylldpitdmiseksi telin
telaketjussa telinvarren 8 kiddntdliikkeen aikana seka
Jatkuvien muodonmuutosten yhteydesad telin ketjun alaosassa,
joita syntyy ajettaessa epidtasaisella alustalla. Telit 2
ovat riippumattomasti ja/tai riippuvaisesti kddnnettivissd
Ja sdddettdvissid toisiinsa nihden pystytasossa painesylin-
terien 6 avulla, joita voidaan ohjata ajoneuvon kuljetta-
jJan paikalta. Likimain keskelle etu- ja takapy®drien 7, 5
vdliin on telinvarrelle 8 laakeroitu telaketjun tukipyodra
11, jolla on edullisesti pienempi halkaisija kuin etu- Jja
takapydrdlld 7, 5 ja joka lepdd telaketjun alaosaa vasten.
Tdmd merkitsee, ettd telien ollessa normaaliasennossa, jo-
ka on esitetty kuviossa 1, lepddvat kaikkien pydrien ala-
osat tasaista alustaa vasten, toisin sanoen kussakin telis-
sd etu- ja takapydrdllid 7, 5 seki telaketjun tukipydrdlli
11 on yhteinen tangentti. Sen johdosta, ettd telinvarsi 8
on laakeroitu epidkeskisesti kohtaan 4 takapydrdparin 5 kes-
kiakseliin ndhden, toisin sanoen mainitun keskiakselin
eteen ja jonkin verran sen alapuolelle, telaketju pyrkii
holtymdan telinvarren 8 kddntyessd ylodspdin painesylinte-
rin 6 vaikutuksesta. Tdmin héltymisen ottaa vastaan tela-
kKetjun kiristysvarsi 9, joka kddntiai etupydrdd 7 eteenpdin
sen vaikutuksesta, ettd painesylinteri 10 on halutun pai-
neen alaisena sindnsi tunnetulla tavalla, jolloin painesy-
linteri, joka on kytketty telaketjun kiristysvarren 9 jat-
keeseen, ylldpitdd haluttua kKiristystd telaketjussa sekid
tdmdn héltyessd telinvarren 8 mainitun yloskddntymisen yh-
teydessd ettd kiristyessd telinvarren 8 alaskddntymisen yh-
teydessd tai kun telaketjun alaosa joutuu muodonmuutosten
kohteeksi maassa olevien epdtasaisuuksien, kuten juurien ja
kivien, yli kuljettaessa.

Etu- ja takapy®drdlld 7 ja 5 on edullisesti sama hal-
kaisija, jolloin ajoneuvo voi jokseenkin tasaisella alus-
talla liikkua yhtd hyvin eteenpdin kuin taaksepiin. Ajet-

taessa hyvin vaikeassa maastossa voidaan telejd kddntad
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“olsistaan rilippumattomasti ylo6s ja alas ja tdten kompen-
soida ajamiseksi poikittain viettdvidssd maastossa, niin
ettd ajoneuvon runko ohjaamoineen pysyy likimain suorassa
sexd ottd telejd voidaan myds nostaa ja laskea ajoneuvon
vhdelld tai toisella puolella olevien kuoppien tai kohou-
tumien ohituksen yhteydessd sindnsd tunnetulla tavalla.

Telinvarren 8 k&ytdnndllisen muotoilun yhteydessi,
joka on esitetty kuviossa 1, tdmid on laakeroitu kohdassa 4
ajoneuvon runkoon 3 sellaiselle korkeudclle maaperidn yld-
puolelle, joka vastaa telaketjun tukipyérdn 11 halkaisijaa,
jolloin telinvarren 8 takaosa kulkee yhdensuuntaisesti maa-
peraan ndhden telien normaaliasennossa, joka on esitetty
kuviossa 1. Keskiosastaan ldhtien, johon telaketjun kiris-
tyspydrd on laakeroitu, telinvarsi 8 kulkee vinosti ylds=-
pdin sellaiselle korkeudelle maaperdn ylidpuolelle, joka
vastaa likimain etupydrdn 7 halkaisijan ja telaketjun ki-
ristysvarren 9 pituuden summaa, joka varsi suuntautuu li-
kimain suoraan alaspdin telinvarren 3 etupdissid olevasta
laakerointikohdastaan 14.

Kdyttdelin eli painesylinteri 10, joka on tarkoitet-
tu telaketjun kiristysvarren 9 kddntdmiseksi ja siten halu-
tun kiristyksen ylldpitdmiseksi telaketjussa, muodosiuu
telinvarren 8 vldsivulle sovitetusta hydraulisylinterista
10", Jjossa on mdntd 10", jolloin sylinterin 10' p&& on
laakeroitu kohdassa 12 telinvarren etuosaan 8' ja mintd/
mdnndanvarsi 10" on laakeroitu kohdassa 13 telaketjun ki-
ristysvarren 9 jatkeelle, joka suuntautuu yl&spidin varren

laakerointikohdasta 14 telinvarrella 8.
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Patenttivaatimukset

1. Maastossa kulkevan moottoriajoneuvon (1) yh-
teydessd kdytettdvd laite, joka moottoriajoneuvo on va-
rustettu kahdella telaketjulla ja teliyksikslld (2), jot-
ka ovat kddntyvdsti kiinnitetty ajoneuvon runkoon (3) ja
kdsittdvdt vetdvidn takapydridparin (5), joka on asennettu
ajoneuvon runkoon (3), ja etupySrdparin (7), jolloin ku-
kin etupydrd on jokaisen teliyksikdn (2) telinvarren (8)
etupddssd olevan kddntyvin telaketijun kiristysvarren (9)
kannattama, jolloin telivarren (8) takapdd on akselilaa-
kerin (4) kannattama takapydrdparin (5) lihells ja sen
edessd ja telaketjun kiristysvarret (9) ja telinvarret (8)
ovat liikkuvia pystytasossa ensimmiisten hydraulisylin-
tereiden (6) avulla, jotka on sovitettu ohjattaviksi ajo-
neuvon ohjaamosta, teliyksikdiden (2) yl&s ja vastaavas-
ti alas kddntdmiseksi samanaikaisesti tai toisistaan riip-
pumattomasti sekd telaketjujen kiristdmiseksi, t u n -
necttusiitd, ettd telaketjut ja teliyksikdt (2) ovat
yhtenidisketjuyksik&itd, jolloin jokaisen yksikdén (2) ket~
ju on yhteistoiminnassa vastaavan etupydrédn (7) ja vetd-
vdn taxapydrdn (5) kanssa, ja ettd toinen hydraulisylin-
teri (10) on sovitet.u kunkin telaketjun kiristysvarren
(9) siirtamiseksi riippumatta vastaavasta telinvarresta
{8}, jolloin jokainen toinen hydraulisylinteri (10) on
sovitettu saatettavaksi toivotun, siidettdvin paineen
alaisexsi toivotun telaketjun kiristyksen sdilyttdmisek-
si telivarren kadnt8liikkeen aikana kuten myds telaketjun
alaosan jatkuvien muodon muutosten yhteydessd, Jjoita esiin-
tyy kun ajoneuvo liikkuu epdtasaisella alustalla.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettusiitd, ettd hydraulisylinteri (10) on sovitet-
tu telinvarren yl&dpuolelle, jolloin sen toinen pdd on
laakeroitu telinvarren etuosaan (8') ja sen toinen pad
on laakeroitu telaketjun kiristysvarren (9) jatkeeseen,
joka suuntautuu yl&spiin kiinnityskohdasta (14) telin-

varrella (8}.



10

15

20

25

30

Lo
o

6 75639

Patentkrav

1. Anordning vid ett terrdnggdende motorfordon (1),
som ar fdrsett med tva larvband och boggienheter (2), som
dr svdngbart fdstade vid fordonsramen (3) och omfattar ett
par bakre drivande hjul (5), som d&r monterade vid fordons-
ramen (3), och ett par framhjul (7), varvid varje framhjul
dr uppburet pa en svédngbar bandspidnningsarm (9) vid den
frdmre dnden av en boggiarm (8) f£8r varje boggienhet (2),
varjdmte den bakre dnden av armen (8) &r uppburen medelst
axellager {4) i ndrheten av och framfdr mittaxeln for pa-
ret av bakre hjul (5) och bandspinningsarmarna (9) och
boggiarmarna (8) &dr rdrliga i ett vertikalplan medelst
f6rsta hydraulcylindrar (6), anordnade att styras fran
fordonets hytt, f6r svingning av boggienheterna (2) uppat
och neddt samtidigt eller oberoende av varandra och f&r
spanning av boggibanden, k & nnetecknad ddrav,
att banden och boggienheterna (2) &r helbandsenheter,
varvid bandet i varje enhet (2) samverkar med respektive
framhjul (7) och drivande bakhjul (5), och att en andra
hydraulcylinder (10) &r anordnad f&r forflyttning av
varje bandspdnningsarm (9) oberoende av respektive boggi-
arm {8), varvid varje andra hydraulcylinder (10) &r anord-
nad att sdttas under ett dnskat, reglerbart tryck for
bibehdllande av en dnskad spinning i bandet under boggi-
armens svdngningsrdrelse liksom dven under de kontinnuerli-
¢a dndringar i formen hos bandets undre part, som upptrdder
nadr fordonet ror sig &ver oregelbunien terrdng.

2. Anordning enligt patentkravet 1, k & n n e -

t e c k n ad ddrav, att den andra hydraulcylindern (10)

dr placerad pa ovansidan av boggiarmen (8) med sin ena

dnde uppburen pa den frédmre delen (8') av boggiarmen och
sin andra dnde uppburen p& en f&rléngning av bandspinnings-
armen (9), som strdcker sig uppat fr&n fistet (14) for
denna arm pa boggiarmen (8).

Viitejulkaisuja-Anf&rda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Norja-Norge(NO) 91 725 (63 c 30).

USA(US) 2 719 062 (315/30), 3 289 779 (180/9.5), 2 654 639 (305/10),
2613 116 (305/31).
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