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@ Een inrichting voor het afbakenen van een gebied,
in het bijzonder voor het beperken van de bewe-
gingsvrijheid van loslopende dieren, is voorzien
van een af- en oprolbaar, spanbaar afbaken-
element (10). Daarmee is ten minste één voertuig
(1, 1%, 1) verbonden, dat geschikt is voor het naar
wens positioneren van een uiteinde van een recht,
gespannen gedeelte (12) van het afbakenelement
(10). Het andere uiteinde van het rechte, gespan-
nen stuk (12) kan met behulp van een verder
voertuig (1, 1/, 1) of met behulp van een vast
referentiepunt (18) worden gepositioneerd. De
inrichting is compact en toch uiterst flexibel.

Inrichting voor het afbakenen van een gebied alsmede voertuig geschikt voor gebruik in de inrichting.

12

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en

eventuele tekeningen.
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INRICHTING VOOR HET AFBAKENEN VAN EEN GEBIED ALSMEDE VOERTUIG
GESCHIKT VOOR GEBRUIK IN DE INRICHTING

De uitvinding heeft betrekking op een inrichting
volgens de aanhef van conclusie 1, alsmede op een voertuig
geschikt voor gebruik in de inrichting. Dergelijke
inrichtingen worden bijvoorbeeld gebruikt om het weidegebied
van koeien of schapen af te bakenen. Bij de bekende
inrichtingen laat onder andere de flexibiliteit te wensen
over.

De uitvinding heeft tot doel een verbeterde
inrichting te verschaffen. Volgens de uitvinding wordt dit
door de maatregelen in het kenmerk van conclusie 1 bereikt.
Met behulp van het voertuig kan het uiteinde van een stuk van
het afbakenelement naar wens gepositioneerd worden, zodat de
inrichting uiterst flexibel en compact is. Het andere
uiteinde van het stuk kan met behulp van een verder voertuig
of met behulp van een vast referentiepunt worden
gepositioneerd.

De uitvinding zal nu nader worden toegelicht aan de

hand van de bijgaande figuur.

Figuur 1 toont een schematisch frontaanzicht wvan
een eerste uitvoeringsvorm van een voertuig voor gebruik in
de inrichting volgens de uitvinding;

Figuur 2 toont een detail van het voertuig volgens
Figuur 1;

Figuur 3 toont een bovenaanzicht van een eerste
weiland waar de inrichting volgens de wuitvinding wordt
toegepast;

Figuur 4 toont een bovenaanzicht van een verder
weiland waar de inrichting volgens de wuitvinding wordt
toegepast;

Figuur 5 toont schematisch een bovenaanzicht van
nog een verder weiland waar de inrichting volgens de

uitvinding wordt toegepast;
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Figuur 6 toont een schematisch frontaanzicht van
een tweede uitvoeringsvorm van een voertuig voor gebruik in
de inrichting volgens de uitvinding en

Figuur 7 toont in bovenaanzicht een detail van het

voertuig volgens Figuur 6.

In Figuur 1 1is een schematisch frontaanzicht wvan
een eerste uitvoeringsvorm van een voertuig 1 voor gebruik in
de inrichting volgens de uitvinding weergegeven. Het voertuig
1 is een onbemand voertuig en omvat een frame 2 met twee, op
een as 3 gelagerde wielen 4. Het zwaartepunt van het frame ]2
ligt beneden de as 3, 2zodat het frame 2 nagenoeg dezelfde
oriéntatie ten opzichte wvan de as 3 houdt wanneer het
voertuig 1 rijdt. De wielen 4 kunnen van kunststof =zijn
vervaardigd en hebben een doorsnede van bijvoorbeeld ongeveer
750 mm. Natuurlijk kan het voertuig 1 ook van meer wielen #4
zijn voorzien. De uitvoering als tweewielig voertuig heefit
echter verscheidene voordelen, zoals in het vervolg nader zal
worden toegelicht.

Beide wielen 4 van het  voertuig 1 zijn
onafhankelijk van elkaar aandrijfbaar met behulp van motoren
5 die zijn verbonden met een accu 6 en die via tandwielen 7|,
die samenwerken met een inwendige vertanding in de wielen 4|,
in staat zijn om elk van de wielen 4 om de as 3 te doe
draaien. Op het frame 2 zijn verder zonnepanelen 8 wvoor d
energieverzorging aangebracht. Het voertuig 1 is door d

onafhankelijk aandrijfbare wielen 4 =zeer wendbaar en Xka

iel
e
e
il
nauwkeurig bestuurd worden. Ook is het voertuig 1 in staat om
zonder nadelige gevolgen gemakkelijk over kleine hindernissen
te rijden. De besturing vindt op afstand plaats, bijvoorbeeld
met behulp van een (niet weergegeven) computer, die in
verbinding staat met alle voertuigen 1 van de inrichting. De
inrichting kan voorzien zijn van een plaatsbepalingssysteen,
zoals bijvoorbeeld GPS, voor het voertuig 1 of de voertuigen
1. De computer kan zodanig worden geprogrammeerd, dat de
voertuigen 1 zich op bepaalde tijdstippen volgens een bepaald

patroon voortbewegen.
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Het voertuig 1 is verder voorzien van een met
behulp van een verdere motor 5a aandrijfbare trommel 9 voor
het op- en afrollen van een instelbaar gedeelte van een
afbakenelement 10. Dit afbakenelement 10 kan bijvoorbeeld een
koord, band, lint, strip, (schrik)draad, kabel of touw zijn.
De verdere motor 5a van de trommel 9 is tevens geschikt om
het afbakenelement 10 te spannen. De trommel 9 kan verder
zijn voorzien van een veer, die ook dient om het
afbakenelement 10 te spannen. Vanaf de trommel 9 verloopt het
afbakenelement 10 omhoog en dan via een om een verticale as
draaibaar geleidingsstuk 11 verder naar een verder
bevestigingspunt. Het voertuig 1 is aldus permanent verbonden
met het afbakenelement 10 en geschikt wvoor het instelbaar
positioneren van een uiteinde van een in hoofdzaak recht
verlopend, afgerold, gespannen gdedeelte 12 van het
afbakenelement 10.

Wanneer het afbakenelement 10 als schrikdraad is
uitgevoerd, is het voertuig 1 verder voorzien van een (niet
weergegeven) sleepcontact met de aarde. Het afbakenelement 10
kan ook als een dubbele geleider (bijvoorbeeld in een strip)
zijn uitgevoerd. Dit heeft als voordeel dat op eenvoudige
wijze een onderlinge communicatie tussen verschillende
voertuigen 1 en/of tussen een  voertuig 1 en de
besturingscomputer via de twee geleiders mogelijk is. Een
sleepcontact is dan overbodig.

Figuur 2 toont een detail van het voertuig volgens
Figuur 1. Het draaibare geleidingsstuk 11 voor het
afbakenelement 10 is voorzien van lengtemeetmiddelen (het
meetwiel 13) voor het bepalen van de lengte van een oOp- of
afgerold gedeelte van het afbakenelement 10. Verder zijn
hoekmeetmiddelen (de hoekopnemer 14) voorzien voor het
bepalen van de hoek tussen een horizontale referentierichting
van het voertuig 1 (bijvoorbeeld de rijrichting van het
voertuig 1) en de richting van het in hoofdzaak recht
verlopende gedeelte 12 van het afbakenelement 10. Door middel
van de hoekopnemer 14 en het meetwiel 13 kan precies bepaald

worden hoe lang het rechte stuk 12 is en onder welke hoek het
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4

ten opzichte van de referentierichting van het voertuig 1
verloopt. Zodoende is ook de positie van het andere uiteindeg
van het rechte stuk 12 bekend, zelfs zonder het gebruik wvan
een plaatsbepalingssysteem als GPS. Ook is het mogelijk, in
plaats van de hoekmeter 14, een kompas te gebruiken.

Figuur 3 toont een bovenaanzicht wvan een eerste
weiland waar de inrichting volgens de wuitvinding wordf
toegepast. Het weiland is begrensd door sloten 15. Het
terrein tussen de sloten 15 waar de koeien 16 mogen grazen
wordt afgebakend door twee voertuigen 1 die tezamen een recht
stuk afbakenelement 12 positioneren, waar de koeien 16 nief
voorbij gaan. Door het opschuiven van de onbemande, op
afstand bestuurde voertuigen 1 in de richting van de pijlen
verandert het gebied waar de koeien 16 kunnen grazen. In een
verdere, niet weergegeven uitvoeringsvorm wordt éé&n enkel
voertuig 1 gebruikt, waarbij het andere uiteinde van het
rechte stuk 12 met een vast punt is verbonden.

In Figuur 4 1is een bovenaanzicht van een verder
weiland waar de inrichting volgens de uitvinding wordg
toegepast weergegeven. In deze uitvoeringsvorm zijn de
voertuigen 1' ieder via een lier 17 verbonden met een vast
referentiepunt 18. Door middel van de lier 17 wordt elk
voertuig 1' in de richting van het referentiepunt 18

getrokken, zodat het gebied waar de koeien 16 kunnen grazen

W

steeds verandert. De voertuigen 1' kunnen hier zonder d
motoren 5 zijn uitgevoerd.

Figuur 5 toont schematisch een bovenaanzicht van

A

nog een verder weiland waar de inrichting wvolgens d

W

uitvinding wordt toegepast. In deze uitvoeringsvorm is d

inrichting voorzien van een referentiepunt 18 voor heg

1%

bevestigen van de uiteinden van het afbakenelement 10. Di
referentiepunt 18 is weliswaar aanvankelijk instelbaar, maar
blijft na deze initiéle instelling verder vast. De vier
voertuigen 1" zullen in het vervolg aan de hand van dg
Figuren 6 en 7 nader worden toegelicht. De middelen 9 voor
het af- en oprollen van het afbakenelement 10 zijn nu bij hef

referentiepunt 18 aangebracht, evenals de spanmiddelen 5al
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Ook is het referentiepunt 18 voorzien van hoekmeetmiddelen 14
voor het bepalen van de hoek tussen een (horizontale)
referentierichting van het referentiepunt 18 en de richting
van de uiteinden van het afbakenelement 10. Ieder voertuig 1"
is uitgerust met middelen voor het bepalen van de hoek tussen
de twee rechte stukken afbakenelement 12 die in het
betreffende voertuig 1" samenkomen. Door het rijden van de
voertuigen 1" kan het af te bakenen gebied eenvoudig worden
veranderd.

Figuur 6 toont een schematisch frontaanzicht van de
uitvoeringsvorm van het voertuig voor gebruik in de
inrichting volgens Figuur 5. De wielen 4 van het voertuig 1"
zijn zodanig aan het voertuig 1" bevestigd dat hun virtuele
assen 3' elkaar snijden in een punt dat lager ligt dan de
centra van de wielen 4. Dit bevordert de stabiliteit van het
voertuig 1". Bovendien kunnen zo de zonnepanelen 8 VvOOr de
energievoorziening aan de buitenkant van de schuin geplaatste
wielen 4 worden aangebracht. Het voertuig 1" heeft geen
trommel 9. De rechte stukken afbakenelement 12 worden door
het geleidingsstuk 11 geleid.

De hoekopnemer 14 is nu zodanig uitgevoerd, dat de
hoek tussen de twee rechte stukken afbakenelement 12 die in
het voertuig 1" samenkomen, kan worden bepaald. Dit kan
bijvoorbeeld gerealiseerd worden door met twee hoekopnemers
de hoek tussen een referentierichting 19 van het voertuig 1"
en ieder betreffend recht stuk afbakenelement 12 te meten.
Een en ander is verder geillustreerd aan de hand van Figuur
7, die in bovenaanzicht een detail van het voertuig volgens
Figuur 6 weergeeft. Het voertuig 1" is permanent verbonden
met het af- en oprolbare, spanbare afbakenelement 10 en
geschikt voor het instelbaar positioneren van een uiteinde
van twee nagenoeg recht verlopende, afgerolde, gespannen
gedeelten 12 van het afbakenelement 10.

De inrichting kan zijn voorzien van middelen voor
het bepalen van de afstand van één van de voertuigen 1, 1',
1" tot een instelbaar meetpunt, in het bijzonder tot één van

de verdere voertuigen 1, 1', 1". Deze niet weergegeven, op
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zich bekende middelen kunnen een plaatsbepalingssystee

omvatten, zoals bijvoorbeeld GPS. Ook kunnen de middelen me

een ultrasone sensor of een infrarood-sensor zijn uitgevoerd|

Verder kan de inrichting zijn voorzien van middele
voor het bepalen van de contouren van het af te bakene
gebied. Wanneer de posities van de voertuigen 1, 1', 1" e
van het referentiepunt 18 bekend =zijn, kunnen bijvoorbeel
met behulp van de computer allerlei gegevens van het af t
bakenen terrein worden bepaald (oppervlakte, omtrek, etc.).

In een verdere, niet getoonde uitvoeringsvorm i
het voertuig 1 voorzien van twee trommels 9, di
onafhankelijk van elkaar bedienbaar =zijn. Daardoor is d

inrichting nog flexibeler en sneller inzetbaar.

1013349
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CONCLUSIES

1. Inrichting voor het afbakenen van een gebied, in
het bijzonder voor het beperken van de bewegingsvrijheid van
loslopende dieren, met het kenmerk, dat de inrichting is
voorzien van een afbakenelement (10) en van ten minste é&én
daarmee verbonden voertuig (1, 1', 1") dat geschikt is voor
het instelbaar positioneren van een uiteinde van ten minste
een gedeelte (12) van het afbakenelement (10).

2. Inrichting volgens conclusie 1, met het kenmerk,
dat het afbakenelement (10) af- en oprolbaar is uitgevoerd.
3. Inrichting volgens conclusie 1 of 2, met het
kenmerk, dat het afbakenelement (10) spanbaar is uitgevoerd.
4. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 3, met
het kenmerk, dat deze 1is voorzien van ten minste é&én
instelbaar referentiepunt (18) voor het bevestigen van ten
minste één uiteinde van het afbakenelement (10).

5. Inrichting wvolgens conclusie 3 of 4, met het
kenmerk, dat deze is voorzien van spanmiddelen (5a) voor het

spannen van het afbakenelement (10).

6. Inrichting volgens conclusie 5, met het kenmerk,
dat de spanmiddelen (5a) aan het voertuig (1, 1') zijn
aangebracht.

7. Inrichting volgens conclusie 5 of 6, met het

kenmerk, dat de spanmiddelen (5a) bij het referentiepunt (18)
zijn aangebracht.

8. Inrichting volgens één der conclusies 2 - 7, met het
kenmerk, dat deze is voorzien van rolmiddelen (9, 5a) voor
het op- en afrollen van een instelbaar gedeelte van het
afbakenelement (10).

9. Inrichting volgens conclusie 8, met het kenmerk,
dat de rolmiddelen (9, 5a) aan het voertuig (1, 1') =zijn
aangebracht.

10. Inrichting volgens conclusie 8 of 9, met het

kenmerk, dat de rolmiddelen (9, 5a) bij het referentiepunt

(18) zijn aangebracht.
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11. Inrichting volgens één der conclusies 8 - 10, met het
kenmerk, dat de rolmiddelen (9, 5a) zijn voorzien van
lengtemeetmiddelen (13) voor het bepalen van de lengte van
een op- of afgerold gedeelte van het afbakenelement (10) .
12. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 11, met
het kenmerk, dat het voertuig (1, 1', 1") is voorzien vap
hoekmeetmiddelen (14) voor het bepalen van de hoek tussen eepn
referentierichting (19) van het voertuig (1, 1', 1") en dp
richting van het {de) in hoofdzaak recht verlopendg
gedeelte(n) (12) van het afbakenelement (10).
13. Inrichting volgens één der conclusies 4 - 12, mef
het kenmerk, dat het referentiepunt (18) is voorzien vap
hoekmeetmiddelen (14) voor het bepalen van de hoek tussen eep
referentierichting van het referentiepunt (18) en de richting
van het (de) uiteinde(n) van het afbakenelement (10).
14. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 13, met
het kenmerk, dat het voertuig (1, 1', 1") is voorzien vap
zonnepanelen (8) voor zijn energieverzorging.
15. Inrichting volgeﬁs één der conclusies 1 - 14, meft
het kenmerk, dat het voertuig (1, 1°', 1") een onbemand
voertuig is.
16. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 15, met het
kenmerk, dat het voertuig (1, 1', 1") als tweewielig voertuig
is uitgevoerd.
17. Inrichting volgens conclusie 16, met het kenmerk,
dat Dbeide wielen (4) van het wvoertuig (1, 1, 1)
onafhankelijk van elkaar aandrijfbaar zijn.
18. Inrichting volgens conclusie 16 of 17, met het

kenmerk, dat de wielen (4) van het voertuig (1") zodanig agn

~

het voertuig (1") zijn bevestigd, dat hun virtuele assen (3'
elkaar snijden in een punt dat lager ligt dan de centra vgn
de wielen (4).

19. Inrichting volgens één der conclusies 5 - 18, mgt

~——

het kenmerk, dat de spanmiddelen (9, 5a) een motor (5

omvatten.
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20. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 19, met

het kenmerk, dat de inrichting 1is voorzien van een

plaatsbepalingssysteem voor het (de) wvoertuig(en) (1, 1',
1") .
21. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 20, met

het kenmerk, dat de inrichting is voorzien van middelen voor
het bepalen van de afstand van het voertuig (1, 1', 1") tot
een instelbaar meetpunt, in het bijzonder tot é&én van de
verdere voertuigen (1, 1', 1").

22. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 21, met
het kenmerk, dat de inrichting is voorzien van middelen voor
het bepalen van de contouren van het af te bakenen gebied.
23. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 22, met
het kenmerk, dat het (de) voertuig(en) (L, 1*, 1) op afstand
bestuurbaar is (zijn).

24. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 23, met
het kenmerk, dat het afbakenelement (10) als een dubbele
geleider is uitgevoerd.

25. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 24, met
het kenmerk, dat deze is voorzien van een computer voor het
op afstand besturen van het (de) voertuig(en) (1, 1', 1").
26. Inrichting volgens één der conclusies 1 - 25, met
het kenmerk, dat het voertuig (1) 1is voorzien van twee
onafhankelijk van elkaar bedienbare rolmiddelen (9, 5a).

27. Voertuig geschikt voor gebruik in een inrichting

volgens één der conclusies 1 - 26.
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Door de Instantie voor Internationaal Onderzoek {1SA} aan net ver-

Datum van het verzoek voor een onderzoek van intermnationzal type
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SN 33869 NL

1. CLASSIFICATIE VAN HET ONDERWERP (bij toepassing van verschillende classificaties, alie classificatiesymbolen opgeven)

Volgens de Intarnationale ciassificatie (iPC)
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Onderzochte minimum documentatie

Classificatiesysteem Classificatiesymbolen

Int.Cl.7: AD1K

Onderzochte andere documentatie can de minimum documentatie vOor Zover Gergeiijks documentan in de onderzochte gepiegen zijn

opgenamen

i, ] GEEN ONTCRIOTK MOCELIK VOOR BEPAALTE CONCLUSIES {camerkingen oa sraveitingsnlad)

tv. (] GEBREK AAN EENHEID VAN UITVINDING (opmerkingen oo aanvullingsblad)
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VERSLAG VAN HET NIEUWHEIDSONDERZOEK VAN
INTERNATIONAAL TYPE

Nummer van het verzoek om een nieuwheidsonderzoek

NL 1013349

A. CLASSIFICATIE VAN HET ONDERWERP

IPC 7 A01K3/00

Voigens de Internationale Classificatie van octrooien (IPC) of zowel volgens de nationale classificatie als volgens de IPC.

B. ONDERZOCHTE GEBIEDEN VAN DE TECHNIEK
Onderzochte miminum documentatie (classificatie gevolgd door classificatiesymbolen)

IPC 7 AQIK

Onderzochte andere documentatie dan de mimimum documentatie, voor dergelijke documenten, voor zover dergelijke documenten in de onderzochte
gebieden zijn opgenomen

Tijdens het internationaal nieuwheidsonderzoek geraadpleegde elekironische gegevensbestanden (naam van de gegevensbestanden en, waar uitvoerbaar,
gebruikle trefwoorden)

WPI Data, PAJ

C. VAN BELANG GEACHTE DOCUMENTEN

Categorie °| Geciteerde documenien, eventueel met aanduiding van speciaal van belang zijnde passages ;anr:: Iggyzn"g;r voor
X FR 2 488 103 A (LEMENAGER ETIENNE) 1-10,
12 Februari 1982 (1982-02-12) %;—16,27
Y
bladzijde 2, regel 13 -bladzijde 3, regel
29
figuren 1-3
X DE 42 15 714 A (SCHULTE GERHARD) 1-6,8,9,
18 November 1993 (1993-11-18) 12,15,
19,20,
22,26,27
Y 17
kolom 1, regel 63 -kolom 6, regel 18
figuren 1-7
A US 4 341 181 A (FAIR WALTER R) 1,12,13,
27 Juli 1982 (1982-07-27) 15,17,20
kolom 1, regel 33 -kolom 2, regel 7

D Verdere documenten worden vermetd in hel vervolg van vak C. Leden van dezelfde octrooifamilie zijn vermeld in een bijlage
° Speciale categorieén van aangehaalde documenten *T* later document, gepubliceerd na de datum van indiening
of datum van voorrang en niet in strijd met de aanvrage, maar
*A* document dat de algemene stand van de lechniek weergeeft, aangehaald ter verduidelijking van het principe of de theorie
maar niet beschouwd wordt als zijnde van bijzonder belang die aan de uitvinding ten grondslag ligt
*E" eerder document, maar gepubliceerd op de datum van *X* document van bijzonder belang; de uitvinding waarvoor uitsiuitende
indiening of daarna rechten worden aangevraagd kan niet als nieuw worden beschouwd
*L* document dat het beroep op een recht van voorrang aan twijfel of kan niet worden beschouwd op inventiviteit te berusten
onderhevig maakt of dat aangehaald wordt om de publikatiedatum *y* document van bijzonder belang; de uitvinding waarvoor uitstuitende

van een andere aanhaling vast te stellen of om een andere reden

rechten worden aangevraagd kan niet worden beschouwd als inventiet
zoals aangegeven

O i " ; wanneer het document beschouwd wordt in combinatie met één
© dgg: 'ggﬂ:u?;’ x:‘rfgrl&lsgng?gﬁngp;?enmgggglrlr;'?ieégglee nzetting, of meerd.ere soortgelijke dqcumenlen, en deze combinatie voor een
*P* document gepubliceerd voor de datum van indiening deskundige voor de hand ligl o
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