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(54) Bezeichnung: Halterungsvorrichtung fiir einen Antriebsstrang eines Fahrzeugs

(57) Zusammenfassung: Gemal einer rechten Halterungs-
vorrichtung (9) umfasst ein Halterungstragbiigel (45) einen
mittleren Verbindungsabschnitt (61B) und ist in einen ers-
ten Halterungstragbliigel (46), der mit dem gehauseseitigen
Verbindungsabschnitt (51A) eines in einem Kettengehau-
se (21) vorgesehenen bauchigen Abschnitts (51) verbunden
ist, und einen zweiten Halterungstragbtigel (47) geteilt, der
den mittleren Verbindungsabschnitt (61B) mit einem Schaf-
telement (44) eines schwingungsdampfenden Halterungs-
elements (41) verbindet. Der erste Halterungstragbiigel (46)
umfasst einen oberen Wandabschnitt (61) und einen senk-
rechten Wandabschnitt (62), der sich in der Vorne/Hinten-
Richtung erstreckt. Der obere Wandabschnitt (61) umfasst
einen oberen Wandabschnitt (61), der derart ausgebildet ist,
dass eine Basis-Endseite mit dem gehduseseitigen Verbin-
dungsabschnitt (51A) des im Kettengehduse (21) vorgese-
henen bauchigen Abschnitts (51) verbunden ist und eine vor-
dere Endseite sich in der Vorne/Hinten-Richtung vom trag-
bligelseitigen Verbindungsabschnitt (61A) an der Basis-End-
seite zur lateralen Seite des Bolzens (37D) erstreckt, sowie
einen senkrechten Wandabschnitt (62), der sich vom oberen
Wandabschnitt (61) nach unten erstreckt, so dass ein unte-
res Ende in einer Erstreckungsrichtung mit einem vorderen
Nabenabschnitt (53A) und einem hinteren Nabenabschnitt
(53B) verbunden ist.
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Beschreibung
HINTERGRUND DER ERFINDUNG
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hal-
terungsvorrichtung fir einen Antriebsstrang eines
Fahrzeugs.

Stand der Technik

[0002] Die JP 2006-57636 A offenbart eine Anbrin-
gungsstruktur fur ein Hydraulik-Steuerventil eines
Motors, bei der eine an einem Ende eines Verbren-
nungsmotors vorgesehene Steuerkette durch ein
Kettengehduse bedeckt ist und das Kettengehaduse
durch eine Halterungsvorrichtung mit einer Karosse-
rie verbunden ist.

[0003] Die Anbringungsstruktur fir das Hydraulik-
Steuerventil des Motors umfasst das Kettengehgu-
se, welches die Steuerkette bedeckt, die eine Rota-
tion einer Kurbelwelle an eine Einlass-/Auslass-No-
ckenwelle Ubertragt. Eine dulRere Umfangsflache ei-
nes oberen Abschnitts des Kettengehauses ist mit ei-
nem Halterungs-Anbringungsnabenabschnitt und ei-
nem Olregelventil versehen und der Halterungs-An-
bringungsnabenabschnitt ist mit einer Motorhalterung
versehen.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0004] In der herkdmmlichen Anbringungsstruktur
fir das Hydraulik-Steuerventil des Motors muss je-
doch bei der Anordnung des Halterungs-Anbrin-
gungsnabenabschnitts im Kettengehéduse das Olre-
gelventil gemieden werden. Aus diesem Grund be-
steht ein Bedarf fur eine Anordnung der Motorhalte-
rung im Kettengehause, die die Anordnung des Olre-
gelventils berlcksichtigt. Dementsprechend steht zu
befiirchten, dass je nach Fahrzeugtyp, eine Anord-
nung des Motorhalterung nicht einfach zu erreichen
ist.

[0005] Die vorliegende Erfindung wurde im Hin-
blick auf die oben beschriebenen Umsténde entwor-
fen. Ein Gegenstand der vorliegenden Erfindung be-
steht darin eine Halterungsvorrichtung fir einen Fahr-
zeugantriebsstrang bereitzustellen, anhand derer ei-
ne Halterungsvorrichtung einfach angeordnet wer-
den kann, ohne auf eine Anordnungsstelle des Hy-
draulik-Steuerventils gegentiber einem Kettengehau-
se Rucksicht nehmen zu missen.

[0006] Gemal Aspekten der vorliegenden Ausflih-
rungsform ist eine Fahrzeugantriebsstrang-Halte-
rungsvorrichtung vorgesehen, die Folgendes um-
fasst: ein schwingungsdéampfendes Halterungsele-
ment, das einen halterungsseitigen Verbindungsab-
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schnitt umfasst und an einer Karosserieseite vorge-
sehen ist; ein Gehduseelement, das derart in einem
Antriebsstrang vorgesehen ist, dass es dem schwin-
gungsdampfenden Halterungselement gegeniber-
liegt; einen bauchigen Abschnitt, der derart vom Ge-
hauseelement in Richtung des schwingungsdamp-
fenden Halterungselements in einer Breitenrichtung
eines Fahrzeugs bauchig ist, dass ein oberer Ab-
schnitt mit einem gehduseseitigen Verbindungsab-
schnitt versehen ist; einen Halterungstragbiigel, der
den gehuseseitigen Verbindungsabschnitt und den
halterungsseitigen Verbindungsabschnitt miteinan-
der verbindet; und ein Hydraulik-Steuerventil, das
in einer dulBeren Umfangsfliche des Gehauseele-
ments vorgesehen ist und Ol an eine im Antriebs-
strang vorgesehene Hydraulikvorrichtung liefert, wo-
bei die Fahrzeugantriebsstrang-Halterungsvorrich-
tung den Antriebsstrang an der Karosserie elas-
tisch abstltzt, wobei das Gehauseelement mit einem
gehauseseitigen Nabenabschnitt versehen ist, wo-
bei der Halterungstragbtigel einen mittleren Verbin-
dungsabschnitt umfasst und in einen ersten Halte-
rungstragbugel, der mit dem gehduseseitigen Verbin-
dungsabschnitt verbunden ist, und einen zweiten Hal-
terungstragbiigel geteilt ist, der den mittleren Verbin-
dungsabschnitt und den halterungsseitigen Verbin-
dungsabschnitt miteinander verbindet, wobei der ers-
te Halterungstragbiigel einen oberen Wandabschnitt
umfasst, der derart ausgebildet ist, dass eine Basis-
Endseite mit dem gehduseseitigen Verbindungsab-
schnitt verbunden ist und eine vordere Endseite sich
in eine Vorne/Hinten-Richtung des Fahrzeugs von
der Basis-Endseite zu einer lateralen Seite des hal-
terungsseitigen Verbindungsabschnitts erstreckt und
einen senkrechten Wandabschnitt, der sich vom obe-
ren Wandabschnitt nach unten erstreckt, so dass ein
unteres Ende in einer Erstreckungsrichtung mit dem
Gehduseelement verbunden ist, und wobei das Hy-
draulik-Steuerventil in einem Raum angeordnet ist,
der durch den oberen Wandabschnitt, den senkrech-
ten Wandabschnitt und den gehauseseitigen Naben-
abschnitt umgeben ist, an einer Stelle, die dem senk-
rechten Wandabschnitt gegeniberliegt und an den
gehéduseseitigen Verbindungsabschnitt angrenzt.

[0007] Auf diese Weise kann eine Einschrankung
der Anordnung der Halterungsvorrichtung erfin-
dungsgemal verhindert werden, ohne die Anord-
nungsstelle des Hydraulik-Steuerventils gegenuber
dem Kettengehause bertcksichtigen zu missen.

Figurenliste

Fig. 1 ist eine Draufsicht eines vorderen Teils
eines Fahrzeugs umfassend eine Fahrzeugan-
triebsstrang-Halterungsvorrichtung geman einer
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung;

Fig. 2 ist eine rechte Seitenansicht ei-
ner Fahrzeugantriebsstrang-Halterungsvorrich-
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tung geman einer Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung;

Fig. 3 ist eine Querschnittsansicht entlang der
Linie llI-1l in Fig. 1;

Fig. 4 ist eine Querschnittsansicht einer rechten
Halterungsvorrichtung entlang der Linie IV-IV in
Fig. 1;

Fig. 5 ist ein Schema, das die rechte Halte-
rungsvorrichtung des Fahrzeugantriebsstrangs
gemal einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung, in einer Ansicht diagonal von vorne
rechts darstellt;

Fig. 6 ist eine Draufsicht der rechten Halte-
rungsvorrichtung des Fahrzeugantriebsstrangs
gemal einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung;

Fig. 7 ist eine Draufsicht der rechten Halte-
rungsvorrichtung des Fahrzeugantriebsstrangs
gemal einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung, die einen Zustand darstellt, in dem ein
zweiter Halterungstragbtigel getrennt ist;

Fig. 8 ist eine Draufsicht der rechten Halte-
rungsvorrichtung des Fahrzeugantriebsstrangs
gemal einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung, die einen Zustand darstellt, in dem ein
erster Halterungstragbtigel und ein zweiter Hal-
terungstragbiigel getrennt sind;

Fig. 9 ist eine rechte Seitenansicht des Fahr-
zeugantriebsstrangs gemaf einer Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung, die einen Zu-
stand darstellt, in dem der erste Halterungstrag-
blgel getrennt ist;

Fig. 10 ist ein Schema, das den Fahrzeugan-
triebsstrang gemal einer Ausfiihrungsform der
vorliegenden Erfindung, in einer Ansicht diago-
nal von hinten rechts darstellt, und das einen Zu-
stand darstellt, in dem der erste Halterungstrag-
blgel getrennt ist;

Fig. 11 ist eine rechte Seitenansicht des Fahr-
zeugantriebsstrangs gemaf einer Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung, die einen Zu-
stand darstellt, in dem der erste Halterungstrag-
blgel angebracht ist;

Fig. 12 ist ein Schema, das den ersten Halte-
rungstragblgel der rechten Halterungsvorrich-
tung des Fahrzeugantriebsstrangs gemaf einer
Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung, in
einer Ansicht diagonal von vorne rechts darstellt;

Fig. 13 ist eine linke Seitenansicht des ersten
Halterungstragblgels der rechten Halterungs-
vorrichtung des Fahrzeugantriebsstrangs ge-
maf einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung; und
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Fig. 14 ist eine Hinteransicht des ersten Halte-
rungstragbiigels der rechten Halterungsvorrich-
tung des Fahrzeugantriebsstrangs gemaf einer
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung.

BESCHREIBUNG VON AUSFUHRUNGSFORMEN

[0008] Eine Fahrzeugantriebsstrang-Halterungsvor-
richtung gemaR den Ausfihrungsformen der vorlie-
genden Erfindung umfasst: ein schwingungsdamp-
fendes Halterungselement, das einen halterungs-
seitigen Verbindungsabschnitt umfasst und an ei-
ner Karosserieseite vorgesehen ist; ein Gehauseele-
ment, das derart in einem Antriebsstrang vorgese-
hen ist, dass es dem schwingungsdampfenden Hal-
terungselement gegentuberliegt; einen bauchigen Ab-
schnitt, der derart vom Gehauseelement in Richtung
des schwingungsdampfenden Halterungselements in
einer Breitenrichtung eines Fahrzeugs bauchig ist,
dass dessen oberer Abschnitt mit einem gehdusesei-
tigen Verbindungsabschnitt versehen ist; einen Hal-
terungstragbligel, der den gehauseseitigen Verbin-
dungsabschnitt und den halterungsseitigen Verbin-
dungsabschnitt miteinander verbindet; und ein Hy-
draulik-Steuerventil, das in einer duleren Umfangs-
flache des Geh&useelements vorgesehen ist und Ol
an eine im Antriebsstrang vorgesehene Hydraulikvor-
richtung liefert, wobei die Fahrzeugantriebsstrang-
Halterungsvorrichtung den Antriebsstrang an der Ka-
rosserie elastisch abstitzt, wobei das Gehduseele-
ment mit einem gehuseseitigen Nabenabschnitt ver-
sehen ist, wobei der Halterungstragbugel einen mitt-
leren Verbindungsabschnitt umfasst und in einen ers-
ten Halterungstragbigel, der mit dem gehauseseiti-
gen Verbindungsabschnitt verbunden ist, und einen
zweiten Halterungstragblgel geteilt ist, der den mitt-
leren Verbindungsabschnitt und den halterungssei-
tigen Verbindungsabschnitt miteinander verbindet,
wobei der erste Halterungstragbligel einen oberen
Wandabschnitt umfasst, der derart ausgebildet ist,
dass eine Basis-Endseite mit dem geh&useseitigen
Verbindungsabschnitt verbunden ist und eine vor-
dere Endseite sich in eine Vorne/Hinten-Richtung
des Fahrzeugs von der Basis-Endseite zu einer la-
teralen Seite des tragblgelseitigen Verbindungsab-
schnitts erstreckt und einen senkrechten Wandab-
schnitt, der sich vom oberen Wandabschnitt nach
unten erstreckt, so dass ein unteres Ende in einer
Erstreckungsrichtung mit dem Gehduseelement ver-
bunden ist, und wobei das Hydraulik-Steuerventil in
einem Raum angeordnet ist, der durch den oberen
Wandabschnitt, den unteren Wandabschnitt und den
gehauseseitigen Nabenabschnitt umgeben ist, an ei-
ner Stelle, die dem oberen Wandabschnitt gegen-
Uberliegt und an den gehduseseitigen Verbindungs-
abschnitt angrenzt.

[0009] Dementsprechend ist es mdglich die Halte-
rungsvorrichtung einfach anzuordnen, ohne die An-
ordnungsstelle des Hydraulik-Steuerventils gegen-
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Uber dem Kettengehduse berticksichtigen zu mis-
sen.

Ausfuhrungsformen

[0010] In der Folge wird eine Fahrzeugantriebs-
strang-Halterungsvorrichtung gemafl Ausfuhrungs-
formen der vorliegenden Erfindung unter Bezugnah-
me auf die Zeichnungen beschrieben.

[0011] Die Fig. 1 bis Fig. 14 sind Zeichnungen,
die die Fahrzeugantriebsstrang-Halterungsvorrich-
tung gemal einer Ausfihrungsform der vorliegen-
den Erfindung darstellen. In den Fig. 1 bis Fig. 14
entspricht die Fahrzeug-Breitenrichtung der Links/
Rechts-Richtung und die Fahrzeug-Hbhenrichtung
der Oben/Unten-Richtung, wobei die Richtung, in
die das Fahrzeug vorwartsfahrt, der Vorderseite ent-
spricht, und die Richtung, in die das Fahrzeug rick-
wartsfahrt, der Hinterseite entspricht.

[0012] Zun&chst wird die Struktur beschrieben.

[0013] In Fig. 1, umfasst das Fahrzeug 1 einen lin-
ken Langstrager 2L, einen rechten Langstrager 2L
und einen Quertrager 3.

[0014] Der linke Langstrédger 2L und der rechte
Langstrager 2R erstrecken sich in der Vorne/Hinten-
Richtung, wobei sie in der Breitenrichtung des Fahr-
zeugs 1 (in der Folge, Fahrzeugbreitenrichtung ge-
nannt) voneinander getrennt sind. Der Quertrager 3
erstreckt sich vom linken Langstrédger 2L und vom
rechten Langstrager 2R in der Fahrzeugbreitenrich-
tung nach innen und verbindet den linken Langstra-
ger 2L und den rechten Langstrager 2R miteinander.

[0015] Ein Vorderteil des Fahrzeugs 1 ist mit einem
Motorraum 4 versehen, der durch den linken Langs-
trager 2L, den rechten Langstrager 2R und den Quer-
trager 3 umgeben ist, und ein Antriebsstrang 5 ist im
Motorraum 4 angeordnet.

[0016] Der Antriebsstrang 5 umfasst einen Verbren-
nungsmotor als Motor 6 und ein Getriebe 7, und der
Motor 6 und das Getriebe 7 sind in der Fahrzeug-
breitenrichtung innerhalb des linken Langstragers 2L
und des rechten Langstragers 2R in der Fahrzeug-
breitenrichtung nebeneinander angeordnet. Der Mo-
tor 6 wandelt thermische Energie in mechanische En-
ergie und das Getriebe 7 andert und gibt die Drehzahl
des Motors 6 aus.

[0017] Am linken Langstrager 2L ist eine linke Halte-
rungsvorrichtung 8 vorgesehen, und die linke Halte-
rungsvorrichtung 8 stiitzt den Antriebsstrang 5 am lin-
ken Langstrager 2L elastisch ab. Am rechten Langs-
trager 2R ist eine rechte Halterungsvorrichtung 9
vorgesehen, und die rechte Halterungsvorrichtung 9
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stutzt den Antriebsstrang 5 am rechten Langstrager
2R elastisch ab.

[0018] Am Quertrager 3 ist eine hintere Halterungs-
vorrichtung 10 vorgesehen, und die hintere Halte-
rungsvorrichtung 10 stitzt den Antriebsstrang 5 am
Quertrager 3 elastisch ab. Die rechte Halterungsvor-
richtung 9 der vorliegenden Ausfliihrungsform ist eine
erfindungsgemalfe Halterungsvorrichtung.

[0019] In Fig. 2, umfasst der Motor 6 einen Zylin-
derblock 11, einen Zylinderkopf 12 (siehe Fig. 3), ei-
ne Zylinderkopfabdeckung 13 und eine Olwanne 14.
Der Zylinderblock 11 und der Zylinderkopf 12 der vor-
liegenden Ausfiihrungsform bilden einen Motorkdrper
der vorliegenden Erfindung.

[0020] Ein Kettengehause 21 ist an den rechten Fla-
chen des Zylinderblocks 11 und des Zylinderkopfs
12 in der Fahrzeugbreitenrichtung angebracht (sie-
he Fig. 3) und das Kettengehause 21 bedeckt eine
(nicht gezeigte) Steuerkette, die an den rechten Fla-
chen des Zylinderblocks 11 und des Zylinderkopfs 12
vorgesehen ist. Das Kettengehause 21 der vorliegen-
den Ausfiihrungsform bildet ein Gehauseelement der
vorliegenden Erfindung.

[0021] Der Zylinderblock 11 ist mit einer Vielzahl von
(nicht gezeigten) Zylindern versehen. Im Zylinder ist
ein (nicht gezeigter) Kolben untergebracht und der
Kolben bewegt sich gegenuber dem Zylinder in der
Oben/Unten-Richtung hin und her. Der Kolben ist
durch eine (nicht gezeigte) Pleuelstange mit einer
Kurbelwelle 15 verbunden und die Hin- und Herbe-
wegung des Kolbens wird durch die Pleuelstange in
die Drehbewegung der Kurbelwelle 15 gewandelt.

[0022] Der Zylinderkopf 12 ist mit einer Vielzahl von
Einlasskanalen, einer Vielzahl von Einlassventilen,
die die Einlasskanéle o6ffnen und schlieen, einer
Vielzahl von Auslasskanalen, einer Vielzahl von Aus-
lassventilen, die die Auslasskanale 6ffnen und schlie-
Ren, und dergleichen versehen, welche in den Zeich-
nungen nicht dargestellt sind. Der Einlasskanal fuhrt
Luft in den Zylinder ein und der Auslasskanal entlasst
durch die Verbrennung innerhalb des Zylinders er-
zeugte Abgase aus dem Zylinder.

[0023] In Fig. 3 ist zwischen dem Zylinderkopf 12
und der Zylinderkopfabdeckung 13 eine Ventilsteue-
rungskammer 16 ausgebildet und in der Ventilsteue-
rungskammer 16 ist eine Auslassnockenwelle 17 und
eine (nicht gezeigte) Einlassnockenwelle unterge-
bracht.

[0024] Die Auslassnockenwelle 17 ist mit einer Aus-
lassnocke 17A ausgestattet und die Auslassnocke
17A oOffnet oder schliet den Auslasskanal, indem
das Auslassventil durch die Rotation der Auslassno-
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ckenwelle 17 angetrieben wird. Eine detaillierte Be-
schreibung der Einlassnockenwelle wird unterlassen.

[0025] Das rechte Ende der Auslassnockenwelle 17
ist mit einem Hydraulikantrieb 18 eines variablen
Ventilmechanismus versehen. Der Hydraulikantrieb
18 umfasst eine Frihverstellungskammer und eine
(nicht gezeigte) Spatverstellungskammer, in die das
Ol eingefiihrt wird. Der Hydraulikantrieb 18 steuert die
Rotationsphase der Auslassnockenwelle 17 im Sin-
ne einer Friihverstellung, wenn Ol in die Friihverstel-
lungskammer eingefiihrt wird, und steuert die Rota-
tionsphase der Auslassnockenwelle 17 im Sinne ei-
ner Spatverstellung, wenn Ol in die Spatverstellungs-
kammer eingefihrt wird.

[0026] Die Steuerkette, die durch das Kettengehau-
se 21 bedeckt wird, verbindet die Kurbelwelle 15, die
Auslassnockenwelle 17 und die Einlassnockenwelle,
und die Steuerkette Ubertragt die Leistung von der
Kurbelwelle 15 an die Auslassnockenwelle 17 und an
die Einlassnockenwelle.

[0027] Die Olwanne 14 speichert Ol zur Schmierung
der Kurbelwelle 15, der Kolben und dergleichen.

[0028] In Fig. 2, sind eine Wasserpumpen-Riemen-
scheibe 22, eine Kurbelwellen-Riemenscheibe 23, ei-
ne Generator-Riemenscheibe 24 und eine Umlenk-
rolle 25 zur rechten Seite des Motors 6 drehbar vor-
gesehen.

[0029] Die Wasserpumpen-Riemenscheibe 22 ist an
einer Antriebswelle 22A einer (nicht gezeigten) Was-
serpumpe befestigt, die am Zylinderblock 11 montiert
ist, und die Wasserpumpen-Riemenscheibe 22 dreht
zusammen mit der Antriebswelle 22A zur Ubertra-
gung von Leistung an die Wasserpumpe. Die Kurbel-
welle 23 ist am rechten Ende der Kurbelwelle 15 be-
festigt und dreht rechts zusammen mit der Kurbelwel-
le 15.

[0030] Die Generator-Riemenscheibe 24 ist an ei-
ner Antriebswelle 26A des Generators 26 befestigt,
die am Zylinderblock 11 montiert ist, und dreht zu-
sammen mit der Antriebswelle 26A zur Ubertragung
von Leistung an den Generator 26. Wenn sich ein in
der Antriebswelle 26A vorgesehener (nicht gezeigter)
Rotor dreht, erzeugt der Generator 26 elektrische En-
ergie durch elektromagnetische Induktion und ladt ei-
ne (nicht dargestellte) Batterie. Die Umlenkrolle 25 ist
am Zylinderblock 11 drehbar abgestiitzt. Die Wasser-
pumpe und der Generator 26 der vorliegenden Aus-
fihrungsform bilden Hilfsgerate der vorliegenden Er-
findung.

[0031] Ein endloser Antriebsriemen 27 ist um die
Wasserpumpen-Riemenscheibe 22, die Kurbelwel-
len-Riemenscheibe 23, die Generator-Riemenschei-
be 24 und die Umlenkrolle 25 gewickelt. Der Antriebs-
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riemen 27 treibt die Wasserpumpe und den Genera-
tor 26 drehbar an, indem er die Leistung der Kurbel-
welle 15 von der Kurbelwellen-Riemenscheibe 23 an
die Wasserpumpen-Riemenscheibe 22 und die Ge-
nerator-Riemenscheibe 24 (ibertragt.

[0032] Die Umlenkrolle 25 ist zwischen der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe 23 und der Generator-Rie-
menscheibe 24 angeordnet, um einen Abschnitt des
Antriebsriemens 27 zu spannen, der sich von der Kur-
belwellen-Riemenscheibe 23 zur Generator-Riemen-
scheibe 24 bewegt.

[0033] Ein Riemenspanner 31 ist im Kettengehau-
se 21 angeordnet und der Riemenspanner 31 ist un-
ter einem in der Folge beschriebenen bauchigen Ab-
schnitt 51 angeordnet. Der Riemenspanner 31 ist,
in der Fahrzeugbreitenrichtung gesehen, an der Vor-
derseite der Wasserpumpen-Riemenscheibe 22 tber
der Kurbelwellen-Riemenscheibe 23 angeordnet.

[0034] Der Riemenspanner 31 umfasst einen Arm
32, eine Riemenspanner-Riemenscheibe 33 und ei-
nen automatischen Riemenspanner 34. Ein Ende des
Arms 32 ist schwenkbar am Zylinderblock 11 abge-
stltzt. Die Riemenspanner-Riemenscheibe 33 ist am
anderen Ende des Arms 32 drehbar abgestutzt und
steht mit dem Antriebsriemen 27 in Kontakt.

[0035] Der automatische Riemenspanner 34 um-
fasst einen zylindrischen Dampfer 34A, der in der
axialen Richtung hin-und-her bewegbar ist. Das obe-
re Ende (ein Ende) des Dampfers 34A ist mit einem
Riemenspanner-Verbindungsabschnitt 34a versehen
und das untere Ende (das andere Ende) des Damp-
fers 34A ist mit dem Arm 32 verbunden.

[0036] Der innere Umfangsabschnitt des Dampfers
34A ist mit einer (nicht dargestellten) Feder verse-
hen und der Dampfer 34A wird durch die Feder zur
Ausdehnung gezwungen und erzeugt eine Anpress-
kraft in der axialen Richtung. Da der automatische
Riemenspanner 34 eine Spannung auf den Antriebs-
riemen 27 ausiiben kann, indem die Riemenspanner-
Riemenscheibe 33 durch den Arm 32 gegen den An-
triebsriemen 27 gedrickt wird, wird eine Lockerung
aufgrund einer Abnahme der Spannung des Antriebs-
riemens 27 dementsprechend verhindert.

[0037] Infolgedessen wird ein Schlupf zwischen dem
Antriebsriemen 27 und jeder der Riemenschieben 22,
23 und 24 verhindert. AuRerdem ist der automati-
sche Riemenspanner 34 nicht auf einen federartigen
Riemenspanner beschrankt, sondern kann auch als
ein hydraulischer oder pneumatischer Riemenspan-
ner ausgebildet sein. Alternativ kénnen eine Feder
zur Anwendung einer Spannung, sowie ein hydrau-
lischer Druck zum Dampfen zusammen verwendet
werden.
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[0038] In den Fig. 2 und Fig. 10 ist das Kettenge-
hause 21 mit einem flachen Abschnitt 21A verse-
hen, der sich in die Oben/Unten-Richtung erstreckt.
In Fig. 4 ist der flache Abschnitt 21A mit einem Rie-
menspanner-Verbindungsnabenabschnitt 52 verse-
hen und der Riemenspanner-Verbindungsabschnitt
34a ist durch einen Bolzen 37A mit dem Riemen-
spanner-Verbindungsnabenabschnitt 52 verbunden.
Der Riemenspanner 31 der vorliegenden Ausfih-
rungsform ist ein spannungsausiibendes Element
der vorliegenden Erfindung und der automatische
Riemenspanner 34 ist ein riemenspannendes Ele-
ment der vorliegenden Erfindung.

[0039] In den Fig. 3 und Fig. 4 umfasst die rechte
Halterungsvorrichtung 9 ein schwingungsdampfen-
des Halterungselement 41 und einen Halterungstrag-
bigel 45. Das schwindungsdampfende Halterungs-
element 41 ist auf der Seite des rechten Langstra-
gers 2R vorgesehen. Das schwingungsdampfende
Halterungselement 41 umfasst einen duleren Zylin-
der 42, ein Halterungsgummi 43 und ein Schaftele-
ment 44, und die mittleren Achsen des aulieren Zy-
linders 42 und des Schaftelement 44 erstrecken sich
in der Oben/Unten-Richtung.

[0040] Der dulere Zylinder 42 ist mit einem Anbrin-
gungsstick 42A versehen, das sich in der Fahrzeug-
breitenrichtung vom auReren Zylinder 42 nach au-
Ren erstreckt, und mit einem Anbringungsstiick 42B,
das sich in der Vorne/Hinten-Richtung des Fahrzeugs
erstreckt. Das Anbringungsstiick 42A ist durch ei-
nen Bolzen 37B an der Karosserieplatte 36 befestigt
und das Anbringungsstick 42B ist durch einen Bol-
zen 37C am rechten Langstrager 2R befestigt (siehe
Fig. 5 bis Fig. 8). Der rechte Langstrager 2R und die
Karosserieplatte 36 der vorliegenden Ausfiihrungs-
form bilden eine Karosserie der vorliegenden Erfin-
dung.

[0041] Das Halterungsgummi 43 ist im dufReren Zy-
linder 42 untergebracht und der auftere Umfangsab-
schnitt des Halterungsgummis 43 wird durch eine vul-
kanisierte Verbindung oder dergleichen am aulieren
Zylinder 42 befestigt. Das Schaftelement 44 wird am
inneren Umfangsabschnitt des Halterungsgummis 43
durch eine vulkanisierte Verbindung oder dergleichen
befestigt.

[0042] Der Halterungstragbligel 45 ist durch einen
Bolzen 37D mit dem Schaftelement 44 verbun-
den, und der Halterungstragbiigel 45 verbindet das
schwingungsdampfende Halterungselement 41 mit
dem Kettengehause 21.

[0043] Das Schaftelement 44 der vorliegenden Erfin-
dung ist ein halterungsseitiger Verbindungsabschnitt
der vorliegenden Erfindung.
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[0044] Das Kettengehduse 21 ist derart im Motor
6 angeordnet, dass es dem schwindungsdampfen-
den Halterungselement 41 in der Fahrzeugbreiten-
richtung gegenuberliegt. In den Fig. 9 und Fig. 10
ist der bauchige Abschnitt 51 Gber dem flachen Ab-
schnitt 21A des Kettengehauses 21 angeordnet.

[0045] Der bauchige Abschnitt 51 ist derart vorgese-
hen, dass er von der aulteren Flache des Kettenge-
hauses 21, in der Fahrzeugbreitenrichtung, in Rich-
tung des schwindungsdampfenden Halterungsele-
ments 41 bauchig ist, und vom schwingungsdamp-
fenden Halterungselement 41 in der Vorne/Hinten-
Richtung getrennt ist (siehe Fig. 8).

[0046] Der obere Abschnitt des bauchigen Ab-
schnitts 51 ist mit einem gehauseseitigen Verbin-
dungsabschnitt 41A versehen, der sich in der Vor-
ne/Hinten-Richtung erstreckt und der bauchige Ab-
schnitt 51 ist mit drei Schraubennuten 51a versehen,
die sich vom gehauseseitigen Verbindungsabschnitt
51A nach unten erstrecken (siehe Fig. 8 und Fig. 10).

[0047] Der Halterungstragbiigel 45 der vorliegen-
den Ausfiihrungsform verbindet das Schaftelement
44 und den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt
51A des bauchigen Abschnitts 51. Wie in Fig. 1 dar-
gestellt, wird der Antriebsstrang 5 am rechten Langs-
trAger 2R und an der Karosserieplatte 36 durch das
schwingungsdampfende Halterungselement 41 ab-
gestutzt.

[0048] In den Fig. 3 bis Fig. 5 ist der Halterungstrag-
bilgel 45 in einen ersten Halterungstragbugel 46 und
einen zweiten Halterungstragbigel 47 geteilt.

[0049] In den Fig. 12 und Fig. 13 umfasst der erste
Halterungstragbtigel 46 einen oberen Wandabschnitt
61 und einen senkrechten Wandabschnitt 62. Der
obere Wandabschnitt 61 erstreckt sich in der Vorne/
Hinten-Richtung. Im oberen Wandabschnitt 61 ist auf
der Basis-Endseite (der Hinterseite in der Vorne/Hin-
ten-Richtung des Fahrzeugs 1) ein tragblgelseitiger
Verbindungsabschnitt 61A in Bezug auf den mittleren
Abschnitt des oberen Wandabschnitts 61 in der Er-
streckungsrichtung ausgebildet und ein mittlerer Ver-
bindungsabschnitt 61B ist auf der vorderen Endsei-
te (der Vorderseite in der Vorne/Hinten-Richtung des
Fahrzeugs 1) derart vorgesehen, dass er sich vom
tragbiigelseitigen Verbindungsabschnitt 61A zur late-
ralen Seite des Schaftelements 44 in der Fahrzeug-
breitenrichtung erstreckt (siehe Fig. 7).

[0050] Der tragblgelseitige Verbindungsabschnitt
61A ist mit zwei Durchgangsbohrungen 61a verse-
hen, und der tragbigelseitige Verbindungsabschnitt
61A ist durch einen Bolzen 37F mit dem gehaus-
eseitigen Verbindungsabschnitt 51A des bauchigen
Abschnitts 51 verbunden (siehe Fig. 5 und Fig. 7).
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In Fig. 7 wird ein Teil des bauchigen Abschnitts 51
durch die gedachte Linie abgebildet.

[0051] In Fig. 7, ist der mittlere Verbindungsab-
schnitt 61B der vorliegenden Ausfihrungsform am
oberen Abschnitt des oberen Wandabschnitts 61 der-
art vorgesehen, dass er sich an einer Stelle befindet,
die an den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt
51A des bauchigen Abschnitts 51 in der Vorne/Hin-
ten-Richtung angrenzt. Der mittlere Verbindungsab-
schnitt 61B ist mit drei Durchgangsbohrungen 61b
versehen und ein Ende des zweiten Halterungstrag-
biigels 47 ist durch einen Bolzen 37G und einen Steh-
bolzen 37H mit dem mittleren Verbindungsabschnitt
61B verbunden (siehe Fig. 5 und Fig. 6).

[0052] Das andere Ende des zweiten Halterungs-
tragbiigels 47 ist durch den Bolzen 37D mit dem
oberen Ende des Schaftelements 44 verbunden (sie-
he Fig. 3). Vorliegend umfasst ein Fall, in dem sich
der mittlere Verbindungsabschnitt 61B am oberen
Abschnitt des oberen Wandabschnitts 61 befindet,
einen Fall, in dem der vom oberen Wandabschnitt
61 getrennte mittlere Verbindungsabschnitt 61B am
oberen Abschnitt des oberen Wandabschnitts 61 an-
gebracht ist, und einen Fall, in dem der mittlere Ver-
bindungabschnitt 61B durch die obere Flache des
oberen Wandabschnitts 61 gebildet wird. Der mittlere
Verbindungsabschnitt 61B ist ein Abschnitt, an dem
ein Ende des zweiten Halterungstragblgels 47 plat-
Ziert ist.

[0053] In Fig. 12 ist der senkrechte Wandabschnitt
62 in einem Bereich vorgesehen, der dem tragbu-
gelseitigen Verbindungsabschnitt 61A und dem mitt-
leren Verbindungsabschnitt 61B entspricht, die sich
in der Vorne/Hinten-Richtung erstrecken, so dass er
sich vom &ulReren Ende 61c des oberen Wandab-
schnitts 61 in der Fahrzeugbreitenrichtung nach un-
ten erstreckt. Fig. 13 stellt eine Flache (Umfang) des
tragbligelseitigen Verbindungsabschnitts 61A und
des mittleren Verbindungsabschnitts 61B in der Vor-
ne/Hinten-Richtung dar.

[0054] Das heilt, dass der senkrechte Wandab-
schnitt 62 in einem Bereich des oberen Wandab-
schnitts 61 in der Vorne/Hinten-Richtung vorgesehen
ist, der dem tragbuigelseitigen Verbindungsabschnitts
61A entspricht, der sich in der Vorne/Hinten-Richtung
erstreckt, so dass er dem gehauseseitigen Verbin-
dungsabschnitt 51A in der Fahrzeugbreitenrichtung
gegenuberliegt, und dem mittleren Verbindungsab-
schnitt 61B entspricht, der sich in der Vorne/Hinten-
Richtung derart erstreckt, dass er mit dem tragbu-
gelseitigen Verbindungsabschnitt 61A fluchtet, und
sich vom &ulleren Ende 61c des oberen Wandab-
schnitts 61 in der Fahrzeugbreitenrichtung nach un-
ten erstreckt.
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[0055] In den Fig. 9 und Fig. 10 ist der flache Ab-
schnitt 21A des Kettengehauses 21 mit einem vorde-
ren Nabenabschnitt 53A, einem hinteren Nabenab-
schnitt 53B und einem oberen Nabenabschnitt 53C
versehen. Das untere und das vordere Ende des
senkrechten Wandabschnitts 62 in der Erstreckungs-
richtung sind durch einen Bolzen 371 mit dem vor-
deren Nabenabschnitt 53A, dem hinteren Nabenab-
schnitt 53B und dem oberen Nabenabschnitt 53C
verbunden (siehe Fig. 11).

[0056] In den Fig. 12 und Fig. 13 ist der senkrech-
te Wandabschnitt 62 mit einem vorderen Nabenab-
schnitt 62A, einem hinteren Nabenabschnitt 62B, und
einem oberen Nabenabschnitt 62C versehen, und
der vordere Nabenabschnitt 62A, der hintere Naben-
abschnitt 62B und der obere Nabenabschnitt 62C ra-
gen vom senkrechten Wandabschnitt 62 in Richtung
des Kettengehauses 21 hervor (siehe Fig. 14).

[0057] In den Fig. 9 und Fig. 10 ist der hintere Na-
benabschnitt 53B des Kettengehduses 21 unter dem
bauchigen Abschnitt 51 ausgebildet. Der vordere Na-
benabschnitt 53A ist parallel zum hinteren Naben-
abschnitt 53B in der Vorne/Hinten-Richtung an der
Vorderseite des hinteren Nabenabschnitts 53B unter
dem bauchigen Abschnitt 51 vorgesehen.

[0058] Der vordere Nabenabschnitt 53A ist derart
vorgesehen, dass er vom gehduseseitigen Verbin-
dungsabschnitt 51A in der Vorne/Hinten-Richtung
getrennt ist und der hintere Nabenabschnitt 53B ist
unmittelbar unter dem gehauseseitigen Verbindungs-
abschnitt 51A ausgebildet.

[0059] In Fig. 11 ist der obere Nabenabschnitt 53C
an einer Stelle ausgebildet, die in Bezug auf den mitt-
leren Verbindungsabschnitt 61B dem gehauseseiti-
gen Verbindungsabschnitt 51A gegeniberliegt und
ist am mittleren Verbindungsabschnitt 61B in der
Vorne/Hinten-Richtung angrenzend ausgebildet. In
Fig. 9 liegt der obere Nabenabschnitt 53C dem bau-
chigen Abschnitt 51 in der Vorne-Hinten/Richtung ge-
genilber und ist in Bezug auf den vorderen Nabenab-
schnitt 53A an der schrag vorne obenliegenden Seite
ausgebildet.

[0060] Der vordere Nabenabschnitt 53A ist durch ei-
nen Bolzen 371 mit dem vorderen Nabenabschnitt
62A des senkrechten Wandabschnitts 62 verbunden
und der hintere Nabenabschnitt 53B ist durch den
Bolzen 371 mit dem hinteren Nabenabschnitt 62B
des senkrechten Wandabschnitts 62 verbunden. Der
obere Nabenabschnitt 53C ist durch den Bolzen 37I
mit dem oberen Nabenabschnitt 62C des senkrech-
ten Wandabschnitts 62 verbunden.

[0061] Dementsprechend ist der erste Halterungs-
tragbiigel 46 durch den vorderen Nabenabschnitt
62A, den hinteren Nabenabschnitt 62B, den oberen
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Nabenabschnitt 62C und den tragblgelseitigen Ver-
bindungsabschnitt 61A mit dem Kettengehause 21
steif verbunden.

[0062] In Fig. 9 ist das Kettengehause 21 derart aus-
gebildet, dass eine Breite eines oberen Abschnitts ei-
nes Anschlussabschnitts 19 (siehe Fig. 3) zwischen
dem Zylinderblock 11 und dem Zylinderkopf 12 breiter
ist, als eine Breite eines unteren Abschnitts des An-
schlussabschnitts 19, wenn man das Kettengehau-
se 21 von aullen in der Fahrzeugbreitenrichtung be-
trachtet.

[0063] Im flachen Abschnitt 21A sind der vordere
Nabenabschnitt 53A und der hintere Nabenabschnitt
53B liber dem Anschlussabschnitt 19 ausgebildet.
Dementsprechend ist der erste Halterungstragbugel
46 Uber dem Anschlussabschnitt 19 angeordnet.

[0064] In den Fig. 12 und Fig. 13 ist der duRere Um-
fangsabschnitt des senkrechten Wandabschnitts 62
mit einer aulleren Umfangsrippe 62D versehen und
die dullere Umfangsrippe 62D ragt vom senkrechten
Wandabschnitt 62 in Richtung des Kettengehauses
21 hervor (siehe Fig. 7 und Fig. 14), so dass das
vordere und das hintere Ende des oberen Wandab-
schnitts 61 miteinander verbunden sind.

[0065] In den Fig. 12 und Fig. 13 sind der vorde-
re Nabenabschnitt 62A, der hintere Nabenabschnitt
62B und der obere Nabenabschnitt 62C auf der du-
Reren Umfangsrippe 62D ausgebildet und der vorde-
re Nabenabschnitt 62A, der hintere Nabenabschnitt
62B und der obere Nabenabschnitt 62C sind durch
die duere Umfangsrippe 62D mit dem oberen Wand-
abschnitt 61 verbunden.

[0066] Der senkrechte Wandabschnitt 62 ist mit
einer Trennwand 62E versehen und die Trenn-
wand 62E ist derart auf der Innenseite der dulRe-
ren Umfangsrippe 62D vorgesehen, dass sie sich in
der Oben/Unten-Richtung erstreckt und den oberen
Wandabschnitt 61 und das untere Ende (die untere
aullere Umfangsrippe 62D) des senkrechten Wand-
abschnitts 62 verbindet.

[0067] Die Trennwand 62E erstreckt sich vom mitt-
leren Abschnitt des oberen Wandabschnitts 61 in
der Erstreckungsrichtung (der Vorne/Hinten-Rich-
tung) und der obere Wandabschnitt 61 ist derart aus-
gebildet, dass eine Basis-Endseite mit dem tragbu-
gelseitigen Verbindungsabschnitt 61A versehen ist
und eine vordere Endseite mit dem mittleren Verbin-
dungsabschnitt 61B versehen ist, wobei die Trenn-
wand 62E als Grenze dient.

[0068] Der erste Halterungstragbligel umfasst einen
eine Rippe bildenden Bereich 71, der auf einer Sei-
te (einer Vorderseite) der Trennwand 62E vorgese-
hen ist und einen eine Rippe nicht bildenden Bereich
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72, der auf der anderen Seite (einer Hinterseite) der
Trennwand 62E vorgesehen ist.

[0069] Der die Rippe bildende Bereich 71 ist ein Be-
reich, der dem senkrechten Wandabschnitt 62 ent-
spricht, der sich vom mittleren Verbindungsabschnitt
61B nach unten erstreckt, wobei die Trennwand 62E
als Grenze dient, und der die Rippe nicht bildende Be-
reich 72 ist ein Bereich, der dem senkrechten Wand-
abschnitt 62 entspricht, der sich vom tragbigelseiti-
gen Verbindungsabschnitt 61A nach unten erstreckt,
wobei die Trennwand 62E als Grenze dient.

[0070] In dem die Rippe bildenden Bereich 71 ist der
senkrechte Wandabschnitt 62 mit senkrechten Rip-
pen 62F und 62G und seitlichen Rippen 62H, 621 und
62J versehen, die vom senkrechten Wandabschnitt
62 in Richtung des Kettengehauses 21 hervorragen.

[0071] In dem die Rippe nicht bildenden Bereich 72
ist der senkrechte Wandabschnitt 62 flach und der
senkrechte Wandabschnitt 62 weist keine Rippe auf.

[0072] Die senkrechten Rippen 62F und 62G erstre-
cken sich in der Oben/Unten-Richtung und das obe-
re Ende der senkrechten Rippen 62F und 62G sind
mit dem mittleren Verbindungsabschnitt 61B verbun-
den. Die senkrechte Rippe 62F erstreckt sich vom un-
teren Abschnitt des mittleren Verbindungsabschnitts
61B zum vorderen Nabenabschnitt 62A und die senk-
rechte Rippe 62F verbindet den vorderen Nabenab-
schnitt 62A und den mittleren Verbindungsabschnitt
61B miteinander.

[0073] Die seitlichen Rippen 62H, 621 und 62J er-
strecken sich in der Vorne/Hinten-Richtung. Die seit-
lichen Rippen 621 und 62J verbinden die Trennwand
62E und die senkrechte Rippe 62G, und die seitli-
che Rippe 62H verbindet den oberen Nabenabschnitt
62C und die senkrechte Rippe 62F. Die senkrechten
Rippen 62F und 62G und die seitlichen Rippen 62H,
621 und 62J der vorliegenden Ausfuhrungsform bil-
den eine Rippe der vorliegenden Erfindung.

[0074] In Fig. 9 bildet ein Raum, der durch eine ers-
te gedachte Ebene 91, die sich in der Vorne/Hinten-
Richtung durch den vorderen Nabenabschnitt 53A
und den hinteren Nabenabschnitt 53B hindurch er-
streckt, eine zweite gedachte Ebene 92, die sich in
der Vorne/Hinten-Richtung entlang des gehausesei-
tigen Verbindungsabschnitts 51A erstreckt, eine drit-
te gedachte Ebene 93, die sich in der Oben/Unten-
Richtung durch den vorderen Nabenabschnitt 53A
hindurch erstreckt, und eine vierte gedachte Ebene
94, die sich in der Oben/Unten-Richtung durch den
hinteren Nabenabschnitt 53B hindurch erstreckt, ei-
nen Tragbugel-Anordnungsraum 96, in dem der ers-
te Halterungstragbtigel 46 angeordnet ist, wobei der
Riemenspanner-Verbindungsabschnitt 34a des auto-
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matischen Riemenspanners 34 im Tragblgel-Anord-
nungsraum 96 angeordnet ist.

[0075] Die erste gedachte Ebene 91 kann zwischen
einer gedachten Ebene 91a, die das obere Ende des
vorderen Nabenabschnitts 53A mit dem oberen Ende
des hinteren Nabenabschnitts 53B verbindet, und ei-
ner gedachten Ebene 91b, die das untere Ende des
vorderen Nabenabschnitts 53A mit dem unteren En-
de des hinteren Nabenabschnitts 53B verbindet, hin-
durchfiihren.

[0076] Die dritte gedachte Ebene 93 kann zwischen
dem vorderen und dem hinteren Ende des vorderen
Nabenabschnitts 53A hindurchflihren, und die vier-
te gedachte Ebene 94 kann zwischen dem vorde-
ren und dem hinteren Ende des hinteren Nabenab-
schnitts 53B hindurchfiihren.

[0077] Der Riemenspanner-Verbindungsabschnitt
34a der vorliegenden Ausfihrungsform kann im Be-
reich des Tragbugel-Anordnungsraums 96 angeord-
net werden, aber in dieser Ausfihrungsform ist der
Riemenspanner-Verbindungsabschnitt 34a in einem
Naben-Zwischenraum 97 zwischen dem vorderen
Nabenabschnitt 53A und dem hinteren Nabenab-
schnitt 53B im Tragbugel-Anordnungsraum 96 ange-
ordnet. Mit anderen Worten ist der Riemenspanner-
Verbindungsabschnitt 34a im Naben-Zwischenraum
97 zwischen der gedachten Ebene 91a und der ge-
dachten Ebene 91b angeordnet.

[0078] Das heil’t, dass der Riemenspanner-Verbin-
dungsabschnitt 34a der vorliegenden Ausfihrungs-
form im Naben-Zwischenraum 97 zwischen dem vor-
deren Nabenabschnitt 53A und dem hinteren Naben-
abschnitt 53B im durch den vorderen Nabenabschnitt
53A, den hinteren Nabenabschnitt 53B und den bau-
chigen Abschnitt 51 umgebenen Tragbligel-Anord-
nungsraum 96 angeordnet ist.

[0079] Der Riemenspanner-Verbindungsabschnitt
34a ist, gegenliber der flinften gedachten Ebene 95,
die den mittleren Abschnitt 91¢ in der Erstreckungs-
richtung der ersten gedachten Ebene 91 in der Oben/
Unten-Richtung schneidet, derart angeordnet, dass
er in Richtung des vorderen Nabenabschnitts 53A
vorgespanntist. AuRerdem entspricht der mittlere Ab-
schnitt 91c in der Erstreckungsrichtung der ersten
gedachten Ebene 91 dem mittleren Abschnitt in der
Vorne/Hinten-Richtung zwischen dem vorderen Na-
benabschnitt 53A und dem hinteren Nabenabschnitt
53B. In Fig. 10 ist der Riemenspanner-Verbindungs-
nabenabschnitt 52 am vorderen Nabenabschnitt 53
angrenzend in der Vorne/Hinten-Richtung angeord-
net, und der Riemenspanner-Verbindungsnabenab-
schnitt 52 ist mit dem vorderen Nabenabschnitt 53A
verbunden.
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[0080] Dementsprechend sind der hintere Nabenab-
schnitt 53B und der gehauseseitige Verbindungsab-
schnitt 51A der vorliegenden Ausfihrungsform auf
der Hinterseite der fiinften gedachten Ebene 95 an-
geordnet, und der vordere Nabenabschnitt 53A und
der Riemenspanner-Verbindungsabschnitt 34a sind
auf der Vorderseite der fiinften gedachten Ebene 95
angeordnet.

[0081] In den Fig. 9 und Fig. 10 ist der Zylinderab-
schnitt 63 Uber dem flachen Abschnitt 21A des Ket-
tengehduses 21 und unter dem bauchigen Abschnitt
51 angeordnet, und das hydraulische Steuerventil 64
ist im Zylinderabschnitt 63 eingeftihrt. In Fig. 3 ist
der Zylinderabschnitt 63 zwischen dem Kettengehau-
se 21 und dem senkrechten Wandabschnitt 62 der-
art ausgebildet, dass er dem senkrechten Wandab-
schnitt 62 in der Fahrzeugbreitenrichtung gegeniber-
liegt.

[0082] In den Fig. 9 und Fig. 10 ist der Zylinderab-
schnitt 63 den bauchigen Abschnitt 51, den Riemen-
spanner-Verbindungsnabenabschnitt 52, den vorde-
ren Nabenabschnitt 53A und den hinteren Naben-
abschnitt 53B in der Oben/Unten-Richtung querend
ausgebildet.

[0083] Insbesondere sind der Zylinderabschnitt 63
und das hydraulische Steuerventil 64 der vorliegen-
den Ausflhrungsform im durch den oberen Wand-
abschnitt 61, den senkrechten Wandabschnitt 62,
den vorderen Nabenabschnitt 53A und den hinteren
Nabenabschnitt 53B umgebenen Tragbulgel-Anord-
nungsraum 96 an einer Stelle angeordnet, die an
den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt 51A in
der Oben/Unten-Richtung angrenzt, so dass sie dem
senkrechten Wandabschnitt 62 gegenlberliegen.

[0084] Das hydraulische Steuerventil 64 umfasst ei-
nen (nicht gezeigten) StdRel, der in den Zylinderab-
schnitt 63 eingefihrt ist, und eine Steuereinheit 64A
zum Antrieb des StoéRels, die als eine elektromagne-
tische Zylinderspule oder dergleichen ausgebildet ist,
und vom Zylinderabschnitt 63 nach auf3en hervorragt.

[0085] Ol wird von einer (nicht dargestellten) Olpum-
pe in den Zylinderabschnitt 63 eingeflhrt. Der Zylin-
derabschnitt 63 steht durch einen im Kettengehau-
se 21 gebildeten (nicht dargestellten) Olkanal jeweils
mit der Frihverstellungskammer und der Spatver-
stellungskammer des Hydraulikantriebs 18 in Verbin-
dung.

[0086] Der StoRel wird durch die Steuereinheit 64A
zur Anderung der Olstrémungsrichtung angetrieben,
so dass das von der Olpumpe dem Zylinderabschnitt
63 zugefiihrte Ol der Friihverstellungskammer oder
der Spatverstellungskammer zugefiihrt wird. Der Hy-
draulikantrieb 18 der vorliegenden Ausflihrungsform
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bildet eine hydraulische Vorrichtung der vorliegenden
Erfindung.

[0087] Der hintere Nabenabschnitt 53B ist an einem
Ende des Zylinderabschnitts 63 in der axialen Rich-
tung vorgesehen, und der Zylinderabschnitt 63 ist
gegeniber einer horizontalen Ebene 98 geneigt, so
dass das andere Ende des Zylinderabschnitts 63 in
der axialen Richtung von der unter dem Zylinderab-
schnitt 63 angeordneten ersten gedachten Ebene 91
getrennt ist. Die erste gedachte Ebene 91 der vor-
liegenden Ausfiihrungsform ist eine gedachte Ebene
der vorliegenden Erfindung.

[0088] Aufierdem ist der Motor 6 der vorliegenden
Ausfihrungsform im Motorraum 4 derart angeordnet,
dass eine (nicht gezeigte) Zylinderachse gegeniiber
der Oben/Unten-Richtung nach vorne geneigt ist. Der
gehauseseitige Verbindungsabschnitt 51A, der durch
die rechte Halterungsvorrichtung 9 mit dem rechten
Langstrager 2R verbundenist, ist auf der horizontalen
Ebene ausgebildet, so dass die rechte Halterungs-
vorrichtung 9 nicht geneigt ist.

[0089] Somit ist die zweite gedachte Ebene 92,
die durch den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt
51A fihrt, auf der horizontalen Ebene ausgebildet. In
Fig. 9 dient die horizontale Ebene 98, die sich von der
zweiten gedachten Ebene 92 unterscheidet, der Ver-
deutlichung der Tatsache, dass der Zylinderabschnitt
63 gegenuber der horizontalen Ebene 98 geneigt ist.

[0090] Der vordere Nabenabschnitt 53A und der hin-
tere Nabenabschnitt 53B der vorliegenden Ausflh-
rungsform bilden einen gehduseseitigen Nabenab-
schnitt der vorliegenden Erfindung und der vorde-
re Nabenabschnitt 53A bildet einen ersten gehduse-
seitigen Nabenabschnitt der vorliegenden Erfindung.
Der obere Nabenabschnitt 53C bildet einen zwei-
ten gehauseseitigen Nabenabschnitt der vorliegen-
den Erfindung und der hintere Nabenabschnitt 53B
bildet einen dritten gehauseseitigen Nabenabschnitt
der vorliegenden Erfindung.

[0091] Der vordere Nabenabschnitt 62A bildet einen
ersten Nabenabschnitt der vorliegenden Erfindung
und der obere Nabenabschnitt 62C bildet einen zwei-
ten Nabenabschnitt der vorliegenden Erfindung. Der
vordere Nabenabschnitt 62A, der hintere Nabenab-
schnitt 62B und der obere Nabenabschnitt 62C bil-
den einen tragblgelseitigen Nabenabschnitt der vor-
liegenden Erfindung.

[0092] In Fig. 11, liegt der die Rippe bildende Be-
reich 71 der Steuereinheit 64A des hydraulischen
Steuerventils 64 in der Fahrzeugbreitenrichtung ge-
genuber und der die Rippe nicht bildende Bereich 72
liegt dem Zylinderabschnitt 63 in der Fahrzeugbrei-
tenrichtung gegentiber.
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[0093] In den Fig. 9 und Fig. 10, ist der obere Ab-
schnitt des Kettengehauses 21 mit einer Vielzahl von
Verstarkungsrippen 65, 66 und 67 versehen, und die
Verstarkungsrippen 65, 66 und 67 erstrecken sich
von der unteren Seite des bauchigen Abschnitts 51
nach unten, so dass sie den Zylinderabschnitt 63
schneiden.

[0094] Die Verstarkungsrippen 65 und 66 fiihren
vom unteren Abschnitt des bauchigen Abschnitts 51
durch den Tragbigel-Anordnungsraum 96 hindurch,
so dass sich die unteren Enden 65a und 66a zur un-
teren Seite des Riemenspanner-Verbindungsnaben-
abschnitts 52 erstrecken. Die Verstarkungsrippen 65
und 66 sind mit der auReren Umfangsflache des Zy-
linderabschnitts 63 verbunden und ragen vom fla-
chen Abschnitt 21A und vom Zylinderabschnitt 63 in
Richtung des senkrechten Wandabschnitts 62 in der
Fahrzeugbreitenrichtung nach auf3en hervor.

[0095] Die Verstarkungsrippe 62 ragt vom flachen
Abschnitt 21A und vom Zylinderabschnitt 63 in Rich-
tung des senkrechten Wandabschnitts 62 in der Fahr-
zeugbreitenrichtung nach aufen hervor und der bau-
chige Abschnitt 51, der Zylinderabschnitt 63 und der
Riemenspanner-Verbindungsnabenabschnitt 52 sind
durch die Verstarkungsrippe 62 miteinander verbun-
den.

[0096] Die Verstarkungsrippen 65 und 66 der vorlie-
genden Ausflhrungsform bilden eine erste Verstar-
kungsrippe der vorliegenden Erfindung und die Ver-
stérkungsrippe 67 bildet eine zweite Verstarkungsrip-
pe der vorliegenden Erfindung.

[0097] Gemal der rechten Halterungsvorrichtung 9
der vorliegenden Ausfiihrungsform umfasst der Hal-
terungstragblgel 45 den mittleren Verbindungsab-
schnitt 61B und ist in den ersten Halterungstragbi-
gel 46, der mit dem gehauseseitigen Verbindungs-
abschnitt 51A des im Kettengehduse 21 vorgese-
henen bauchigen Abschnitts 51 verbunden ist, und
den zweiten Halterungstragbtigel 47, der den mitt-
leren Verbindungsabschnitt 61B mit dem Schaftele-
ment 44 des schwindungsdampfenden Halterungs-
elements 41 verbindet, geteilt.

[0098] Der erste Halterungstragbiigel 46 umfasst ei-
nen oberen Wandabschnitt 61 und einen senkrech-
ten Wandabschnitt 62, der sich in der Vorne/Hinten-
Richtung erstreckt.

[0099] Der erste Halterungstragbiigel 46 umfasst ei-
nen oberen Wandabschnitt 61, der derart ausgebil-
det ist, dass eine Basis-Endseite mit dem gehaus-
eseitigen Verbindungsabschnitt 51A des im Ketten-
gehause 21 vorgesehenen bauchigen Abschnitts 51
verbunden ist und eine vordere Endseite sich in der
Vorne/Hinten-Richtung vom tragbugelseitigen Ver-
bindungsabschnitt 61A an der Basis-Endseite zur la-
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teralen Seite des Schaftelements 44 erstreckt, sowie
einen senkrechten Wandabschnitt 62, der sich vom
oberen Wandabschnitt 61 nach unten erstreckt, so
dass ein unteres Ende in der Erstreckungsrichtung
mit dem vorderen Nabenabschnitt 53A und dem hin-
teren Nabenabschnitt 53B verbunden ist.

[0100] Da der erste Halterungstragblgel 46 mit dem
Kettengehduse 21 steif verbunden werden kann, ist
es dementsprechend méglich die Verformung und die
Vibration des ersten Halterungstragbligels 46 zu re-
duzieren, wenn eine Vibration vom Antriebsstrang 5
an den rechten Langstrager 2R und die Karosserie-
platte 36 Ubertragen wird.

[0101] Aus diesem Grund istes mdglich, die vom An-
triebsstrang 5 an den rechten Langstrager 2R und an
die Karosserieplatte 36 Ubertragene Vibration zu re-
duzieren.

[0102] Ferner befindet sich, gemaf der rechten Hal-
terungsvorrichtung 9 der vorliegenden Ausflihrungs-
form, das hydraulische Steuerventil 64 an einer an
den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt 51A an-
grenzenden Stelle, die dem senkrechten Wandab-
schnitt 62 gegeniberliegt, und ist in einem Anord-
nungsraum 96 angeordnet, der vom oberen Wandab-
schnitt 61, vom senkrechten Wandabschnitt 62, vom
vorderen Nabenabschnitt 53A und vom hinteren Na-
benabschnitt 53B umgeben ist.

[0103] Da der erste Halterungstragblgel 46 der-
art am Kettengehduse 21 angebracht werden kann,
dass dieser das hydraulische Steuerventil 64 umgibt,
ist dementsprechend eine einfache Anordnung der
rechten Halterungsvorrichtung 9 mdglich, ohne die
Anordnungsstelle des hydraulischen Steuerventils 64
gegeniiber dem Kettengehduse 21 berticksichtigen
zu mussen.

[0104] Ferner ist gemal der rechten Halterungs-
vorrichtung 9 der vorliegenden Ausfuhrungsform der
obere Nabenabschnitt 53C an einer Stelle ausge-
bildet, die in Bezug auf den mittleren Verbindungs-
abschnitt 61B dem gehduseseitigen Verbindungsab-
schnitt 51A gegenuberliegt und an den mittleren Ver-
bindungsabschnitt 61B in der Vorne/Hinten-Richtung
angrenzt.

[0105] Da der mittlere Verbindungsabschnitt 61B mit
dem Kettengehause 21 steif verbunden werden kann,
ist es dementsprechend mdglich, die Verformung
oder die Vibration des ersten Halterungstragbtgels
46 zu reduzieren und die Verformung oder die Vibra-
tion des Kettengehauses 21 zu unterdriicken.

[0106] Aus diesem Grund ist es mdglich, die vom An-
triebsstrang 5 an den rechten Langstrager 2R und an
die Karosserieplatte 36 Ubertragene Vibration wirksa-
mer zu reduzieren.

2019.01.17

[0107] Ferner ist gemal der rechten Halterungs-
vorrichtung 9 der vorliegenden Ausfihrungsform die
auRere Umfangsflache des Kettengehauses 21 mit
dem Zylinderabschnitt 63 versehen, in den das hy-
draulische Steuerventil 64 eingefiihrt ist. Der vordere
Nabenabschnitt 53A und der obere Nabenabschnitt
53C sind in der Vorne/Hinten-Richtung nebeneinan-
der ausgebildet und der hintere Nabenabschnitt 53B
ist an einem Ende des Zylinderabschnitts 63 in der
axialen Richtung vorgesehen.

[0108] Da der hintere Nabenabschnitt 53B mit dem
Zylinderabschnitt 63 hoher Steifigkeit verbunden wer-
den kann, ist es dementsprechend maglich, die Stei-
figkeit des hinteren Nabenabschnitts 53B zu verbes-
sern.

[0109] Aulerdem ist der Zylinderabschnitt 63 ge-
genuber der horizontalen Ebene 98 geneigt, so dass
das andere Ende des Zylinderabschnitts 63 in der
axialen Richtung von der ersten gedachten Ebene 91,
die den vorderen Nabenabschnitt 53A und den obe-
ren Nabenabschnitt 53C verbindet, getrennt ist.

[0110] Dementsprechend ist es méglich, den Zylin-
derabschnitt 63 und das hydraulische Steuerventil 64
im Kettengehduse 21 anzuordnen, und dabei dem
vorderen Nabenabschnitt 53A auszuweichen.

[0111] AuRerdem ist es mdglich, den vorderen Na-
benabschnitt 53A und den oberen Nabenabschnitt
53C in der Vorne/Hinten-Richtung nebeneinander
auszubilden. Somit kann, wenn das untere Ende des
senkrechten Wandabschnitts 62 mit dem vorderen
Nabenabschnitt 53A und dem hinteren Nabenab-
schnitt 53B verbunden ist, das untere Ende des senk-
rechten Wandabschnitts 62 die gleiche Hoéhe in der
Vorne/Hinten-Richtung aufweisen. Da es mdglich ist,
den ersten Halterungstragbligel 46 mit dem Ketten-
gehause 21 steif zu verbinden, ist es somit mdglich,
die Verformung und die Vibration des ersten Halte-
rungstragbigels 46 wirksamer zu unterdriicken.

[0112] Da die duRere Umfangsflache des Kettenge-
hauses 21 mit den Verstarkungsrippen 65 und 66 ver-
sehen ist, ist es, gemal der rechten Halterungsvor-
richtung 9 der vorliegenden Ausfiihrungsform, aulRer-
dem mdglich, die Steifigkeit des Kettengehauses 21
durch den Zylinderabschnitt 63 zu verbessern und die
Steifigkeit des Kettengehauses 21 durch die Verstar-
kungsrippen 65 und 66 weiter zu verbessern.

[0113] Da die Verstarkungsrippen 65 und 66 vom
unteren Abschnitt des bauchigen Abschnitts 51 den
Zylinderabschnitt 63 derart kreuzen, dass sich das
untere Ende von der ersten gedachten Ebene 91
nach unten erstreckt, ist es aullerdem moglich, die
Steifigkeit des Kettengehauses 21 im Anordnungsbe-
reich des ersten Halterungstragbtigels 46 zu verbes-
sern. Dementsprechend ist es mdglich, die Verfor-
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mung oder die Vibration des ersten Halterungstrag-
biligels 46 und des Kettengehauses 21 wirksamer zu
unterdrticken.

[0114] Ferner umfasst das hydraulische Steuerven-
til 64, gemal der rechten Halterungsvorrichtung 9
der vorliegenden Ausfuhrungsform, die Steuereinheit
64A, die vom Zylinderabschnitt 63 nach auf3en her-
vorragt, und der erste Halterungstragbiigel 46 um-
fasst die Trennwand 62E, die sich vom senkrechten
Wandabschnitt 62 in Richtung des Kettengehauses
21 erstreckt und sich in der Oben/Unten-Richtung er-
streckt.

[0115] Ferner umfasst der erste Halterungstragbi-
gel 46 einen eine Rippe bildenden Bereich 71, der
auf einer Seite der Trennwand 62E vorgesehen ist
und mit senkrechten Rippen 62F und 62G und seitli-
chen Rippen 62H, 621 und 62J versehen ist, die vom
senkrechten Wandabschnitt 62 in Richtung des Ket-
tengehauses 21 hervorragen, und einen eine Rippe
nicht bildenden Bereich 72, der auf der anderen Sei-
te der Trennwand 62E vorgesehen ist und keine im
senkrechten Wandabschnitt 62 ausgebildete Rippe
aufweist.

[0116] Der die Rippe bildende Bereich 71 liegt der
Steuereinheit 64A in der Fahrzeugbreitenrichtung ge-
genuber und der die Rippe nicht bildende Bereich 72
liegt dem Zylinderabschnitt 63 in der Fahrzeugbrei-
tenrichtung gegentber.

[0117] Dementsprechend kann die Steifigkeit des
senkrechten Wandabschnitts 62 und des Kettenge-
hauses 21 durch die senkrechten Rippen 62F und
62G und die seitlichen Rippen 62H, 621 und 62J ver-
bessert werden. Das heilt, dass wenn die Rippe an
einem Abschnitt des Kettengehduses 21 ausgebil-
det wird, der der Steuereinheit 64A in der Fahrzeug-
breitenrichtung gegeniberliegt, um die Steifigkeit des
senkrechten Wandabschnitts 62 und des Kettenge-
hauses 21 zu verbessern, bei der Einfiihrung des hy-
draulischen Steuerventils 64 in den Zylinderabschnitt
63 die Rippe berihrt wird.

[0118] Da der senkrechte Wandabschnitt 62 des ers-
ten Halterungstragbiigels 46 mit den senkrechten
Rippen 62F und 62G und den seitlichen Rippen 62H,
621 und 62J versehen ist, ist es demgegeniber mog-
lich, die Steifigkeit des senkrechten Wandabschnitts
62 und des Kettengehauses 21 zu verbessern, und
dabei die Einflihrung des hydraulischen Steuerventils
64 in den Zylinderabschnitts 63 zu gewahrleisten.

[0119] Ferner nimmt die Héhe des Uberstands des
Zylinderabschnitts 63 vom Kettengehause 21 in der
Fahrzeugbreitenrichtung um den Betrag der Einflh-
rung des hydraulischen Steuerventils 64 zu, aber
da der Zylinderabschnitt 63 durch den senkrechten
Wandabschnitt 62, der den die Rippe nicht bilden-
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den Bereich 72 umfasst, umgeben werden kann, ist
es mdglich, den Zylinderabschnitt 63 zwischen dem
senkrechten Wandabschnitt 62 und dem Kettenge-
hause 21 einfach anzuordnen.

[0120] Ferner erstrecken sich die senkrechten Rip-
pen 62F und 62G, gemal der rechten Halterungs-
vorrichtung 9 der vorliegenden Ausflihrungsform, in
die Oben/Unten-Richtung und die oberen Enden der
senkrechten Rippen 62F und 62G sind mit dem mitt-
leren Verbindungsabschnitt 61B verbunden.

[0121] Da es mdglich ist, die Verformung des senk-
rechten Wandabschnitts 62 aufgrund einer Last in der
Oben/Unten-Richtung zu unterdriicken, ist es dem-
entsprechend maoglich, die Verformung und die Vi-
bration des mittleren Verbindungsabschnitts 61B zu
unterdriicken. Da es mdglich ist, den zweiten Halte-
rungstragbuigel 47 mit dem mittleren Verbindungsab-
schnitt 61B steif zu verbinden, ist es daher mdglich,
die Verformung oder die Vibration des zweiten Halte-
rungstragblgels 47 zu unterdricken.

[0122] Ferner umfasst der erste Halterungstragbi-
gel 46, gemal’ der rechten Halterungsvorrichtung 9
der vorliegenden Ausfiihrungsform, den mit dem vor-
deren Nabenabschnitt 53A verbundenen vorderen
Nabenabschnitt 62A, und die senkrechte Rippe 62F
verbindet den vorderen Nabenabschnitt 62A und den
mittleren Verbindungsabschnitt 61B miteinander.

[0123] Da es moglich ist, die Verformung des senk-
rechten Wandabschnitts 62 aufgrund der Last in der
Oben/Unten-Richtung wirksamer zu unterdriicken, ist
es dementsprechend moglich, die Verformung und
die Vibration des mittleren Verbindungsabschnitts
61B wirksamer zu unterdriicken. Da es mdglich ist,
den zweiten Halterungstragblgel 47 mit dem mittle-
ren Verbindungsabschnitt 61B steifer zu verbinden,
ist es somit mdglich, die Verformung oder die Vibra-
tion des zweiten Halterungstragbtigels 47 wirksamer
zu unterdruicken.

[0124] Ferner umfasst der erste Halterungstragbi-
gel 46, gemald der rechten Halterungsvorrichtung 9
der vorliegenden Ausflhrungsform, den oberen Na-
benabschnitt 62C, der mit dem oberen Nabenab-
schnitt 53C verbunden ist, und die seitliche Rippe
62H erstreckt sich in der Vorne/Hinten-Richtung, so
dass sie den oberen Nabenabschnitt 62C und die
senkrechte Rippe 62G miteinander verbindet.

[0125] Da es mdglich ist, die Verformung des senk-
rechten Wandabschnitts 62 aufgrund der Last in der
Vorne/Hinten-Richtung zu unterdriicken, ist es dem-
entsprechend mdglich, die Verformung und die Vibra-
tion des mittleren Verbindungsabschnitts 61B wirksa-
mer zu unterdriicken. Da es mdglich ist, den zwei-
ten Halterungstragbtigel 47 mit dem mittleren Verbin-
dungsabschnitt 61B steifer zu verbinden, ist es somit
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mdglich, die Verformung oder die Vibration des zwei-
ten Halterungstragbligels 47 wirksamer zu unterdri-
cken.

[0126] Obwohl Ausfihrungsformen der vorliegen-
den Erfindung beschrieben worden sind, ist offen-
sichtlich, dass der Fachmann Anderungen vorneh-
men kénnte, ohne vom Grundsatz der vorliegenden
Erfindung abzuweichen. Alle mdglichen Modifikatio-
nen und Aquivalente sind als durch die beigefiigten
Anspriiche bedeckt zu betrachten.
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Patentanspriiche

1. Halterungsvorrichtung fur einen Fahrzeug-An-
triebsstrang umfassend:
ein schwingungsdampfendes Halterungselement,
das einen halterungsseitigen Verbindungsabschnitt
umfasst und an einer Karosserieseite vorgesehen ist;
ein Gehduseelement, das derart in einem Antriebs-
strang angeordnet ist, dass es dem schwingungs-
dampfenden Halterungselement gegenuberliegt;
einen bauchigen Abschnitt, der derart vom Geh&u-
seelement in Richtung des schwingungsdampfenden
Halterungselements in einer Breitenrichtung eines
Fahrzeugs bauchig ist, dass ein oberer Abschnitt mit
einem gehauseseitigen Verbindungsabschnitt verse-
hen ist;
einen Halterungstragbligel, der den gehduseseiti-
gen Verbindungsabschnitt und den halterungssei-
tigen Verbindungsabschnitt miteinander verbindet;
und
ein Hydraulik-Steuerventil, das in einer du3eren Um-
fangsflache des Gehaduseelements angeordnet ist
und Ol an eine im Antriebsstrang vorgesehene Hy-
draulikvorrichtung liefert,
wobei die Fahrzeugantriebsstrang-Halterungsvor-
richtung den Antriebsstrang an der Karosserie elas-
tisch abstutzt,
wobei das Gehduseelement mit einem gehduseseiti-
gen Nabenabschnitt versehen ist,
wobei der Halterungstragbiigel einen mittleren Ver-
bindungsabschnitt umfasst und in einen ersten Hal-
terungstragbigel, der mit dem geh&useseitigen Ver-
bindungsabschnitt verbunden ist, und einen zweiten
Halterungstragbugel geteilt ist, der den mittleren Ver-
bindungsabschnitt und den halterungsseitigen Ver-
bindungsabschnitt miteinander verbindet,
wobei der erste Halterungstragbligel einen oberen
Wandabschnitt umfasst, der derart ausgebildet ist,
dass eine Basis-Endseite mit dem geh&useseitigen
Verbindungsabschnitt verbunden ist und eine vorde-
re Endseite sich in eine Vorne/Hinten-Richtung des
Fahrzeugs von der Basis-Endseite zu einer lateralen
Seite des tragblgelseitigen Verbindungsabschnitts
erstreckt, sowie einen senkrechten Wandabschnitt,
der sich vom oberen Wandabschnitt nach unten er-
streckt, so dass ein unteres Ende in einer Erstre-
ckungsrichtung mit dem Gehauseelement verbunden
ist, und
wobei das Hydraulik-Steuerventil in einem Raum an-
geordnet ist, der durch den oberen Wandabschnitt,
den senkrechten Wandabschnitt und den gehause-
seitigen Nabenabschnitt umgeben ist, an einer Stelle,
die dem senkrechten Wandabschnitt gegenuberliegt
und an den gehauseseitigen Verbindungsabschnitt
angrenzt.

2. Halterungsvorrichtung fur einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 1, wobei der gehdusesei-
tigen Nabenabschnitt einen ersten gehduseseitigen
Nabenabschnitt und einen zweiten gehduseseitigen
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Nabenabschnitt umfasst, der an einer anderen Stel-
le als der erste gehduseseitige Nabenabschnitt ange-
ordnet ist, und wobei der zweite gehduseseitige Na-
benabschnitt an einer Stelle ausgebildet ist, die in Be-
zug auf den mittleren Verbindungsabschnitt dem ge-
hauseseitigen Verbindungsabschnitt gegentberliegt
und an den mittleren Verbindungsabschnitt in der
Vorne/Hinten-Richtung des Fahrzeugs angrenzt.

3. Halterungsvorrichtung flir einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 2,
wobei eine aulRere Umfangsflache des Gehauseele-
ments mit einem Zylinderabschnitt versehen ist, in
den das hydraulische Steuerventil eingefihrt wird,
wobei der gehauseseitige Nabenabschnitt einen drit-
ten gehauseseitigen Nabenabschnitt umfasst, der an
einer anderen Stelle als der erste gehauseseitige Na-
benabschnitt und der zweite gehduseseitige Naben-
abschnitt vorgesehen ist,
wobei der erste gehduseseitige Nabenabschnitt und
der dritte gehduseseitige Nabenabschnitt in der Vor-
ne/Hinten-Richtung des Fahrzeugs nebeneinander
ausgebildet sind,
wobei der dritte gehduseseitige Nabenabschnitt an
einem Ende des Zylinderabschnitts in einer axialen
Richtung vorgesehen ist, und
wobei der Zylinderabschnitt in Bezug auf eine hori-
zontale Ebene derart geneigt ist, dass das andere
Ende des Zylinderabschnitts in der axialen Richtung
von einer gedachten Ebene getrennt ist, die den ers-
ten gehaduseseitigen Nabenabschnitt und den zwei-
ten gehaduseseitigen Nabenabschnitt verbindet.

4. Halterungsvorrichtung fur einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 3, wobei die du3ere Um-
fangsflache des Gehéauseelements mit einer Ver-
starkungsrippe versehen ist, und wobei die Verstar-
kungsrippe vom unteren Abschnitt des bauchigen
Abschnitts den Zylinderabschnitt derart kreuzt, dass
sich ein unteres Ende in Bezug auf die gedachte Ebe-
ne nach unten erstreckt.

5. Halterungsvorrichtung fir einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 3 oder 4,
wobei das hydraulische Steuerventil eine Steuerein-
heit umfasst, die vom Zylinderabschnitt nach aulRen
hervorragt,
wobei der erste Halterungstragbtigel eine Trennwand
umfasst, die sich vom senkrechten Wandabschnitt in
Richtung des Gehduseelements erstreckt und sich in
einer Oben/Unten-Richtung erstreckt,
wobei der erste Halterungstragbiigel einen eine Rip-
pe bildenden Bereich umfasst, der auf einer Seite der
Trennwand vorgesehen ist und mit einer Vielzahl von
Rippen versehen ist, die vom senkrechten Wandab-
schnitt in Richtung des Gehauseelements hervorra-
gen, und einen eine Rippe nicht bildenden Bereich
umfasst, der auf der anderen Seite der Trennwand
vorgesehen ist und keine im senkrechten Wandab-
schnitt ausgebildete Rippe aufweist, und
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wobei der die Rippe bildende Bereich der Steuerein-
heit gegentberliegt und der die Rippe nicht bildende
Bereich dem Zylinderabschnitt gegeniberliegt.

6. Halterungsvorrichtung fir einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 5, wobei die Rippe eine
senkrechte Rippe umfasst, die sich in der Oben/Un-
ten-Richtung des Fahrzeugs erstreckt, und ein obe-
res Ende der senkrechten Rippe mit dem mittleren
Verbindungsabschnitt verbunden ist.

7. Halterungsvorrichtung fir einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 6, wobei der erste Hal-
terungstragbligel einen ersten Nabenabschnitt um-
fasst, der mit dem ersten gehduseseitigen Naben-
abschnitt verbunden ist, und die senkrechte Rippe
den ersten Nabenabschnitt und den mittleren Verbin-
dungsabschnitt miteinander verbindet.

8. Halterungsvorrichtung fur einen Fahrzeug-An-
triebsstrang nach Anspruch 6 oder Anspruch 7, wo-
bei der erste Halterungstragbtgel einen zweiten Na-
benabschnitt umfasst, der mit dem dritten gehause-
seitigen Nabenabschnitt verbunden ist, und wobei die
Rippe eine seitliche Rippe umfasst, die sich in der
Vorne/Hinten-Richtung des Fahrzeugs erstreckt und
den zweiten Nabenabschnitt und die senkrechte Rip-
pe miteinander verbindet.

Es folgen 14 Seiten Zeichnungen
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FIG. 6
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