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Wynalazek dotyczy napedu pojazdéw mecha-
nicznych drogowych lub szynowych napedza-
nych silnikiem spalinowym i polega na zasto-
sowaniu regulacji maksymalnego momentu obro-
towego w zaleznosci od liczby obrotéow oraz
w zaleznoéci od szybkosci samego pojazdu. Wy-
nalazek przedstawia specjalne urzadzenie za po-
moca ktérego na poszczegélnych biegach uzysku-
je sie rézny przebieg momentu okrotowego
silnika w zalezno$ci od ilo§ci obrotéw.i to w ten
sposéb, aby oprécz momentu potrzebnego na

pokonanie oporéw przekladni, oraz oporéw po-

wietrza mieé jeszcze do dyspozycji zupelnie lub
prawie niezmienng moc pociggowg W calym
stosowanym zakresie szybkosci pojazdu. Takie
zréznicowanie momentu obrotowego w-mys$l wy-
nalazku, posiada szczegélne znaczenie dla po-
jazdéw, rozwijajacych - duza szybkosé. W tym
bowiem przypadku opér powietrza wzrasta, tak
Znacznie, ze jak to sie dzieje w dotychczasowych
pojazdach po pokonaniu tak zwiekszonego opo-
ru powietrza pozostawala juz tylko niewielka
silta wolna dla pokonania oporéw bezwladnoéci

i wzniesienia. Takze dlatego szybko$¢ maksy-
malna pojazdu jest znacznie nizsza od tej, ktora
wynikalaby z wielko$ci mocy pociagowej rozpo-
rzgdzalnej przy nizszych szybkosciach. Wynalazek
usuwa te niedogodnosé i umozliwia otrzymanie
w calym zakresie szybko$ci prawie stalej mocy
peciggowej. Przy malych szybkosciach wplyw
oporu powietrza na ruch pojazdu jest maty. Wo-
bec tego w wielu przypadkach wystarczy tylko
dwojaka zmiana momentu obrotowego. Jedna
zmiana moze by¢ zastosowana wspdlnie dla niz-

“szych biegéw, podczas gdy druga specjalnie dla

biegu najwyzszego. I tak na przyklad w silnikach
gaznikowych istnieje mozliwo§¢é zastosowania
wigkszej iloci gaznikéw, ktére beds wszystkie
wlagzane w najwyzszym biegu, podczas gdy przy
biegach nizszych tylko ich cze$é. Zamiast tego
mozna zastosowaé dla poszczegblnych biegéw
specjalne pgraniczajace zderzaki dla przepustni-
cy gaznika, ktére to zderzaki mozna przestawiaé
w zaleznosci od ilo$ci obrotéw silnika. Zré6znico-
wanie momentu obreotowego mozna jeszcze
osiagnaé przez wlaczamie przy biegach ‘wyzszych



* specjalnej sprezarki doladowujacej.. Dzieki temu
moc silnika moze by¢ dopasowana do odpowied-
niej duzej, szybkosci, co jest specjalnie wyma-
gane i korzystne przy jeZdzie na autostradach.
Na rysunku przedstawiono zasade wynalazku
w pbstaci wykreséw i schematéw urzadzen re-
gulujacych, przy czym fig. 1 przedstawia wy-
kres sil w zaleznoSci od szybkosci pojazdu dla
pojazdu o przekladni 3-biegowej. Na osi pio-
nowej odlozona jest sila wolna Pf, wyrazona
w procentach ciezaru pojazdu, ktéra pozwala na
przezwyciezanie oporu kél P'r, oporu ‘wzniesie-
nia P's i oporu bezwladno$ci P’b. Jak widaé
z wykresu sila wolna przebiega wedlug hyper-
boli i wraz z odpowiadajgcymi szybkosciami
daje stalg moc pociggowg w calym zakresie
szybkosci pojazdu. Pozostale opory, a mianowi-
cie: opdr przekladni P’g i opér powietrza P’l sa
naniesione w ¢éwiartce dolnej wykresu. Sily le-
zgce na osi pionowej ograniczone od géry hy-
perbolg i od dolu parabolg muszg byé pokonane
przez moment obrotowy silnika w zaleznogci od
wlgczanych biegéw przy kazdej szybkoSci.
Fig. 2 przedstawia wykres zalezno$ci zapotrze-
bowanego momentu obrotowego Md od iloSci
obrotéw silnika n dla kazdego z trzech biegéw.
Z wykresu powyzszego widaé, ze wymagany
przebieg momentu obrotowego na najwyzszym
biegu przy duzej szybko$ci jest zupelnie od-

mienny. Podczas gdy moment obrotowy przy .
dwéch biegach nizszych zwigksza si¢ wraz ze

spadajgcymi obrotami, to w biegu trzecim, gdzie
wlasnie w miare zmniejszania sig iloci obrotéw
maleje. Zjawisko to tlumaczy sie gwaltownym
wzrostem oporu powietrza przy wiekszych szyb-
ko$ciach. Zréznicowanie Md w zalezno$ci od
biegu mozna osiggngé w mys$l wynalazku za po-
moca specjalnego urzadzenia, ktére by bylo wla-
czane razem z odpowiednim biegiem. Sila wol-
na Pf przedstawiona na fig. 1 jest prawie stala
w zakresie wyzszych szybkoéci. To znaczy, iZe
maly przyrost oporéw jazdy powoduje duze
zmniejszenie szybkosci. Bardziej ustabilizowany
ruch pojazdu jest osiagniety dopiero w zakresie
§rednich i niskich szybko$ci. Spos6b usuniecia
tej niedogodnosci przedstawiony jest na fig. 3,
na ktérym przebieg si! wolnych P’f tworzy
hyporbole tylko do punktu £ w dolnych za-
kresach szybkosci. Osiggniety w punkcie « sto-
sunek spadku sily wolnej do przyrostu szyb-

koéci, pozostaje juz wielkoscig stala w miarg
dalszego wzrostu szybko$ci, to znaczy, ze sila
wolna przebiega odtgd wedlug prostej.

Fig. 4 przedstawia przebieg momentu Md dla
przebiegu sily wolnej wediug fig. 3 w zalezno-
$ci od ilo$ci obrotéw silnika » dla dwéch bie-
géw. Fig. 5 przedstawia schematycznie urzadze-
nie do zmiany momentu obrotowego przy trzech
biegach dla pompki witryskowej silnika wyso-
kopreznego. Pompa wiryskowa a otrzymuje na-
ped od silnika przez wal b. Drazek zebaty ¢
jest przesuwany w - plaszczyZnie pbziomej za
pomocg nieprzedstawionego na rysunku mnasta-
wiacza szybkosSci. Przesuwanie sie¢ drazka e
w kierunku zwiekszenia doptywu paliwa jest
ograniczone zderzakiem d. Zderzak d jest osa-
dzony na walku e, ktéry moze sie przesuwaé
na dét i do gory oraz moze sie¢ obracaé. Prze-
suwanie w kierunku pionowym nastepuje za
pomocg urzadzenia zaleznego od obrotéw silni-
ka np. za pomocg regulatora odsrodkowego f.
W zaleznoéci od przesuniecia osiggamy regula-
cje doplywu paliwa. Azeby umozliwié¢ zréznico-
wang regulacje doplywu paliwa na kazdym bie-
gu, zderzak d posiada 3 krzywki, z ktérych kaz-
dg mozemy ustawié naprzeciw drazka ¢ obraca-
jac waltkiem e, Obrét walka mastepuje dzigki
kélku zebatemu g (zamocowanemu przesuwnie-
na klinie) i wycinkowi zebatemu h. Wycinek A
jest uruchamiany przez cieglo j, ktére moze
byé polaczone np. z dZwignia zmiany biegéw,
tak, azeby dawalo odpowiednie obrécenie zde-
rzaka .d.

Zastrzezenia patentowe

1. Naped pojazdu mechanicznego =z sgilnikiem
spalinowym, znamienny tym, Ze posiade
' urzadzenie dzieki ktéremu uzyskiwany jesk
rézny przebieg momentu obrotowego silnika
w zaleznoSci od jego obrotéw przy jefdzie
na poszczegélnych biegach, a misnowicie
taki, Ze po edjeciu momentu obrotowego po-
trzebnego. do pokonania strat przekiadnd
i oporéw powietrza, pozostaje stala lub
w przybliteniu stala moc pociagowa. .
2. Naped wedlug zasirx. 1, znamienny tym,
ze prxy jeidzie na najwyissym lub ne wyi-
szych biegach wlacoans zostaje aprezarka do-
ladowujqca. . :
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