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FIG. 1

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle, comprising one or more doors (2) with in each case a door interior trim (4) and
in each case a seat (3) adjacent to the respective door (2), said seat comprising an actuator system on the side of the seat, which can be
operated by an operating device, the operating device being a touch screen (7) integrated into the door interior trim (4).

(57) Zusammenfassung: Kraftfahrzeug, umfassend eine oder mehrere Tiiren (2) mit jeweils einer Tiirinnenverkleidung (4) sowie
jeweils einen der jeweiligen Tiir (2) benachbarten Sitz (3), der eine sitzseitige Aktuatorik, die {iber eine Bedieneinrichtung bedienbar
ist, aufweist, die Bedieneinrichtung ein in der Tiirinnenverkleidung (4) integrierter Touchscreen (7) ist.
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Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, umfassend eine oder mehrere Turen
mit einer Tirinnenverkleidung, sowie jeweils einen der jeweiligen Tir be-
nachbarten Sitz, der eine sitzseitige Aktuatorik, die Uber eine Bedieneinrich-

tung bedienbar ist, aufweist.

Moderne Kraftfahrzeuge verfiigen Giber sehr komfortable Sitze, die tGber eine
sitzseitige Aktuatorik in mannigfaltiger Weise verstelit werden kénnen res-
pektive bei denen uber die AktUatorik verschiedene Handlungen durchge-
fuhrt werden kénnen. Uber die Aktuatorik kann beispielsweise der Einstell-
winkel der Rickenlehne, die Langsposition des Sitzes, die Héhe der Sitzfla-
che,. die Lange der Sitzflaiche, die Seitenwangen und Schulterstiutzen, die
Kopfstiitzenhdhe, eine Lordosestiitze oder die Weichheit der Sitz- und Leh-
nenfliche verstellt werden, oder der Sitz temperiert werden, beispielsweise
geheizt oder gekihlt, wie auch eine Luftung der Sitz- und Lehnenflache még-
lich ist. All diese Handlungen kénnen Uber eine geeignete Aktuatorik ange-
steuert respektive veranlasst werden. Gegebenenfalls sind den verschiede-
nen Sitzen im Kraftfahrzeug unterschiedliche Verstell- oder Bedienmdglich-
keiten zugeordnet. So sind in der Regel die Vordersitze in gréRerem Umfang
verstellbar als die Riicksitze, die Uiblicherweise nach Art einer Ricksitzbank

fest verbaut sind.

Insbesondere zur Ansteuerung elektromechanischer Aktuatoren, die primar
der Sitzverstellung (Lehnenneigung, Sitzhéhe, etc.) dienen, sind ublicher-
weise an der linken Seite des Fahrersitzes respektive an der rechten Seite
des Beifahrersitzes im Bereich seitlich der Sitzflache entsprechende manuell
zu betdtigende Verstellschalter vorgesehen. Hierbei handelt es sich ubli-

cherweise um Schiebe-, Kipp- oder Drickschalter, die nur tber die die ent-

‘sprechenden Aktuatoren angesteuert werden kénnen. Diese Schalter sind,
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insbesondere wenn die jeweilige Tiur geschlossen ist, fur die auf dem Sitz
sitzende Person nicht einsehbar. Einerseits muss die Person die Schalter
zum Bedienen zundchst mit der Hand ,suchen®, also ertasten, wonach, da
Ublicherweise mehrere Schaiter vorgesehen sind, auch quasi blind der richti-
ge Schalter, der zum Erwirken der gewiinschten Verstellung zu betétigen ist,
gesucht werden muss. Dies ist sehr umstéandlich und fihrt 6fter zu Fehlbe-

dienungen.

Daneben ist es bekannt, an einem zentralen, tiblicherweise mittigem Armatu-
renbrett oder der Mittelkonsole angeordneten Touchscreen-Display eine Be-
dienméglichkeit der jeweiligen Sitzaktuatorik zu bieten. Uber dieses zentrale
Display werden beide Vordersitze gesteuert, das heif’t, dass zunéchst der

jeweils gewiinschte Sitz gewahit werden muss. Eine derartige Einrichtung ist

beispielsweise aus EP 2 174 837 A1 bekannt. Umsténdlich ist zum einen die

vorzunehmende Sitzauswahl, zum anderen befindet sich das Display auf-
grund seiner mittigen, haufig auch etwas nach unten versetzten Anordnung
nicht in einem éinfach zuganglichen Bereich, da einerseits der Blick dem
Display erst zugewendet werden muss, zum anderen muss sich die Person
zum Bedienen des Displays mitunter etwas nach vorne neigen, um es beriih-

ren zu kdénnen.

Der Erfindung liegt nun das Problem zugrunde, ein demgegeniiber verbes-

sertes Fahrzeug anzugeben.

Zur Losung dieses Problems ist bei einem Kraftfahrzeug der eingangs ge-
nannten Art erfindungsgemaf vorgesehen, dass die Bedieneinrichtung ein in

der Turinnenverkleidung integrierter Touchscreen ist.

" Bei dem erfindungsgemaRen Kraftfahrzeug kommt zur Bédienung der sitz—b

seitigen Aktuatorik ein Touchscreen zum Einsatz, an dem eine entsprechen-
de, intuitiv verstandliche Bediendarstellung angezeigt wird, die die Bedie-
nung der einzelnen unterschiedlichen Aktoren erméglicht. Dieser Touch-
screen ist nun erfindungsgemaRB in der Turinnenverkleidung der jeweiligen
Tur verbaut. Das heil’t, er befindet sich bezogen auf die Bedienlogik an der
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Seite, wo bisher tUblich auch die mechanischen Verstellschalter angeordnet
waren, wenngleich natirlich an einer ganz anderen Position. Dariiber hinaus
ist jedem Sitz ein separater Touchscreen zugeordnet, so dass jeder Sitz indi-

viduell und ohne vorherige Auswahl bedient werden kann.

Die Integration in die Turinnenverkleidung, die relativ groRflachig ist, bietet
dariiber hinaus die Moglichkeit, den Touchscreen uber eine einfache Bedie-

nung und auch vom Blickfeld her sehr gut einsehbar positionieren zu kénnen.

‘Denn das Display respektive der Touchscreen kann, da hinreichend freie

Flache zur Verfugung steht, ohne weiteres im oberen Turverkieidungsbe-
reich, relativ weit nach vorne in Fahrtrichtung positioniert werden, so dass
einerseits der Touchscreen sehr gut zuganglich, andererseits auch sehr gut

einsehbar ist..

Durch die Anzeige per Display entféllt auch die Variantenvielfalt der Sitz-
schalter z. B. beziglich Farbkombinationen und auch bestimmte Applikatio-
nen wie z. B. Chrominlays oder dhnliches werden nicht mehr benétigt, um
eine Unterscheidung von bestimmten Modellen (z. B. Sportmodell oder der-
gleichen) zu anderen Modellen zu schaffen beziehungsweise bestimmte Mo-
delle hervorzuheben, da die Displayanzeigen entsprechend konfiguriert wer-

den kdnnen.

Bevorzugt wird der Touchscreen benachbart zu einem Turéffnungsgriff, der
an der Turinnenverkleidung in an sich bekannter Weise vorgesehen ist, ver-
baut. Dieser Turéffnungsgriff befindet sich haufig in einem, gesehen in Fahr-

zeuglangsrichtung, mittleren oder vorderen, oberen Bereich der Turinnenver-

" kleidung, er ist also relativ weit nach oben gesetzt und kann sehr gut erreicht

werden. Benachbart zu diesem Tirgriff ist hinreichend freie Flache gegeben,
die eine Integration des Touchscreens ermdéglichen. Diese Fldche ist bei be-
kannten Fahrzeugen iblicherweise mit einer Zierblende, einem Ve'rklei‘-
dungsiiberzug -aus Kunststoff oder Leder oder dhnlichem belegt. Eine In-
tegration des Touchscreens in diesen Bereich ist daher ohne weiteres még-
lich.
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Der Touchscreen ist gemaR einer besonders zweckmafigen Weiterbildung
der Erfindung im Wesentlichen oberflachenbiindig in die Turinnenverkleidung
integriert. Er figt sich also einerseits sehr harmonisch in die Verkle'idungsge-
staltung ein, zum anderen steht er weder hervor noch zuriick, so dass keine

Kanten gegeben sind, die die Bedienung erschweren kénnen.

In Weiterbildung der Erfindung kann der vorzugsweise oberflachenbiindig
integrierte Touchscreen eine der gewdlbten Form der benachbarten Ab-
schnitte der Turinnenverkleidung folgende gewdlbte Form aufweisen. Im
oberen Bereich der Turinnenverkleidung ist diese, da sie sich zum benach-
barten Fenster hin erstreckt, tiblicherweise gewélbt. Diese Wélbung erstreckt
sich in wenngleich geringerem MaRe auch ein Stiick weit in den nach unten
laufenden Verkleidungsbereich. Der Touchscreen ist nun, der Geometrie der
Tarinnenverkleidung folgend, ebenfalls entsprechend gewolbt, passt sich
also in die Verkleidungsform ein, was verbunden mit seiner bevorzugt ober-
flachenbiindig integrierten Anordnung fir eine quasi einheitliche Verklei-
dungsflache ohne aufféllige Kanten und dergleichen sorgt.

Um dies zu erméglichen wird bevorzugt ein entsprechend flexibles respektive
in die gewlnschte Form bringbares Display als Touchscreen verwendet, vor-
zugsweise ein OLED-Display. Dessen Form kann viereckig sein, es kann
aber auch eine andere vier- oder mehreckige Form mit Winkeln ungleich 90°
aufweisen, das heilt, dass ein solches Display auch als gestalterisches Ele-
ment genutzt werden kann, einerseits von seiner Geometrie her, anderer-
seits aber natirlich auch bedingt durch den Umstand, dass am Display ent-
sprechende Darstellungen wiedérgebbar sind. So ist es beispielsweise mdg-
lich, beim Einsteigeh in das Fahrzeug Uiber das Touchscreen-Display eine

entsprechende Information darzustellen oder eine bestimmte Farbgestaltung

. wiederzugeben oder dergleichen. Das heif3t, dass das Display zumindest

temporar auch als Anzeigeeinrichtung zur Darstellung anderer Informationen
als solcher, die zur Ansteuerung der Sitzaktuatorik benétigt sind, verwendet
werden kann. Sogar eine Verwendung des Displays als Auenspiegelersatz
ist grundsatzlich denkbar, das heil’t, dass Kamerainformationen angezeigt

werden, wenn nicht gerade eine Sitzverstellungsaktivitdt gegeben ist.
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Sofern der Touchscreen ausschlielich zur Darstellung von Informationen
zur Sitzbedienung genutzt wird, ist es méglich, dass der Touchscreen erst
bei Beriihrung oder einer erfassten anstehendeh Berithrung, wenn also die
Hand der Person lber eine Sensorik als sich dem Touchscreen annéhernd
erfasst wird, eine Information anzeigt. Das Display ist also dunkel, solange

keine Bedienung ansteht.

Zweckmalig ist' es ferner, wenn {iber den Touchscreen eine haptische
Rickmeldung bei ErfaSsung der Bedieneingabe gebbar ist, und/oder wenn
uber einen Tongeber ein ékustisches Signal bei Erfassung einer Bedienein-
gabe gebbar ist. Hierliber erfahrt die- Person, die die Sitzverstellung vorneh-
men mochte, unmittelbar, ob die Bedieneingabe erfasst wurde oder nicht.
Diese Riickmeldung kann haptisch erfolgen, das heift, dass das Touch-
screen-Display kurzzeitig ein lokales Vibrationssignal erzeugt, das Uber den
das Display beriihrenden Finger erfasst wird. Zusatzlich oder alternativ kann
dies auch uber ein Tonsignal, beispielsweise einen kurzen Piepton oder &hn-

liches gemeldet werden.

GemalR einer zweckmaRigen Weiterbildung ist es auch denkbar, am Touch-
screen Informationen betreffend den laufenden Betrieb eines zuvor Uber den
Touchscreen bedienten Aktuators wiedergebbar sind. Diese Informationen
kénnen unterschiedlicher Natur sein. Ist beiépielsweise ein Lordose-System
verbaut, also ein Massagesystem, das in der Rucklehne verbaut ist, so kann
tber den Touchscreen eine Timerfunktion dargestellt werden, also eine In-
formation, wie lange das angewahlte Massageprogramm noch lauft. Wird
eine Sitzheizung oder eine Sitzliftung angesteuert, so kann hierliber bei-
spielsweise eine Restlaufzeit der Heizung oder Liiftung angezeigt werden, es
kénnen Informationen uber die Heizungs- oder Liftungsstiarke angezeigt

werden' oder dergleichen.

Dariiber hinaus ist es denkbar, iiber den Touchscreen auch eine SchlieRein-
richtung der Tiur bedienen zu kénnen, indem eine entsprechende Bedien-

méglichkeit am Touchscreen angezeigt wird. Ublicherweise verriegelt ein
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Kraftfahrzeug die Turen automatisch beim Anfahren. Uber das Touchscreen-
Display ist es nun méglich, diese Verriegelung bei Bedarf wieder aufzuheben

oder ahnliches.

Ein weiterer Vorteil der Verwendung eines solchen Touchscreens respektive
Displays ist es, dass es ohne weiteres durch ein Software-Update aktualisiert
werden kann. Sind beispielsweise neue Heiz- oder Liiftungsfunktionen oder
entsprechende Steuerkurven gegeben, so kénnen diese ohne weiteres im
Rahmen eines Updates eingespielt werden. Auch neue Massagefunktionen

und ahnliches ké6nnen ohne weiteres lber ein Update aufgespielt werden.

Dariiber hinaus bietet die Software-basierte Steuerung der Aktuatorik auch
die Mdoglichkeit, die Anzeige sowohl hinsichtlich der gewéhliten bildlichen
Darsteliung als auch insbesondere der Sprachinformationen dem entspre-
chenden Land, in dem das Auto betrieben wird, anzupassen. Es kénnen also
quasi beliebige Sprachen programmiert werden, wobei der Kunde die ge-

wiinschte Sprache, in der die Darstellung erfolgen soll, wahlt.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus dem im
Folgenden beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel sowie anhand der Zeich-

nung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung in Form einer Teilansicht eines erfin-
dungsgemaBen Kraftfahrzeugs mit Darstellung eines Vordersit-

zes sowie der benachbarten Tur,

Fig. 2 eine Teilansicht eines erfindungsgeméaRen Kraftfahrzeugs mit
Darstellung eines Riicksitzes mit benachbarter Tir,

Fig. 3 eine Prinzipdarstellung einer Bedienanzeige an dem an der
Turinnenverkleidung vorgesehenen Touchscreen zur Bedie-

nung der Sitzaktuatorik,
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Fig. 4 eine Darstellung nach Auswahl eines Menipunktes aus der

Darstellung gemaR Fig. 3, und

Fig. 5 eine Prinzipdarstellung einer weiteren méglichen Displayanzei-

ge.

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgeméfRes Kraftfahrzeug 1 in Form einer Teilan-
sicht, das in an sich bekannter Weise zwei oder vier Seitentiiren aufweist,
wobei hier nur eine Tur 2, ndmlich an der Beifahrerseite, gezeigt ist. Benach-
bart zur Tur 2 ist ein Sitz 3, der Uber eine geeignete, sitzseitige Aktuatorik
umfassend eine Mehrzahl an separat ansteuerbaren Aktuatoren, also elekt-
romechanischen Stellelementen, bedient respektive verstellt werden kann.
Hieriiber kann. einerseits eine Verdnderung der Sitzgeometrie respektive der
Sitzposition erfolgen. Zum anderen kann beispielsweise ein Massagepro-
gramm, eine Sitzheizung, eine Sitzliftung und &hnliches angesteuert wer-
den. Zu all diesen Funktionen sind entsprechende Aktoren verbaut, die alle-

samt unter dem Begriff ,Aktuatorik” erfasst sind.

Die Tur 2 weist eine Turinnenverkleidung 4 auf, die in an sich bekannter
Weise z. B. einen Haltegriff 5 aufweist, der im vorderen, mittleren Bereich der
Verkleidungsfliche vorgesehen ist, sowie einen Turéffnungsgriff 6, der im

Bereich des oberen Randes der Tirinnenverkleidung 4 angeordnet ist.

Des Weiteren ist erﬁndungsgerhéiB an der Turinnenverkleidung 4 ein Touch-
screen 7 vorgesehen, der der Bedienung der sitzseitigen Aktuatorik dient.
Dieser Touchscreen 7 ist bevorzugt oberflachenbiindig in die Oberfldche der
Turinnenverkleidung 4 respektive des Verkleidungsbereichs, wo er positio-
niert ist, verbaut. Er sitzt, gesehen in Fahrtrichthng, vor dem Taréffnungsgriff
6. Da invdiesem Bereich die Turinnenverkleidung 4 haufig leicht gewdlibt ist,

ist auch der Touchscreen 7 entsprechend gewdélbt, er passt sich also exakt

der Geometrie der Turinnenverkleidung 4 in diesem Bereich an, so dass er

sich harmonisch in das Verkleidungsbild einfiigt, weder hervorsteht noch zu-

riickversetzt ist, und oberflachenbiindig unter Fortsetzung der Verkieidungs—
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geometrie eingefugt ist. Bevorzugt handelt es sich bei dem Touchscreen 7

um ein OLED-Display.

Ersichtlich befindet sich der Touchscreen 7 in einem fir die auf dem Sitz 3
sitzende Person sehr gut einsehbaren und sehr leicht zugénglichen Bereich,
so dass das Touchscreen 7 auf einfache, intuitive Weise zur Bedienung der

Sitzaktuatorik zugénglich ist.

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt aus dem erfindungsgeméfen Kraftfahrzeug 1,
wobei hier eine Tir 2 im Fondbereich des Fahrzeugs gezeigt ist. Auch diese
hintere Tir 2 ist mit einer Turinnenverkleidung 4 versehen, an der ein Turéff-
nungsgriff 6 verbaut ist. Benachbart zur Tur 2 findet sich auch hier ein Sitz 3,
der ebenfalls eine sitzseitig integrierte Aktuatorik aufweist. Diese Aktuatorik
kann sich vom Funktionsumfang von der eines Vordersitzes, wie in Fig. 1
gezeigt, unterscheiden. So kann es beispielsweise mdoglich sein, dass der
rickseitige Sitz 3 nicht vorwarts oder riickwarts gefahren werden kann, oder
dass er in seiner Langenneigung nicht verstellt werden-kann. Der Funktions-
umfang kann also ein anderer sein als bei Vordersitzen, insbesondere, wenn
es sich bei dem Sitz 3 nicht um einen separaten Sitz handelt, wie hier darge-

stellt, sondern um einen Sitz, der Teil einer kompletten Rickbank ist.

Auch hier ist an der Tirinnenverkleidung 4 ein Touchscreen 7 vorgesehen,
der es ermdglicht, die sitzseitige Aktuatorik zu bedienen. Auch hier ist der
Touchscreen 7 bevorzugt oberflachenbiindig integriert und der Form respek-
tive Geometrie der Verkleidungsfliche angepasst, mithin also ebenfalls leicht
gewoibt oder dhnliches. Wiederum handelt es sich bevorzugt um ein OLED-

Display.

Fig. 3 zeigt eine Prinzipdarstellung einer Displayanzeige an den Touch-
screen 7, die die Bedienung der Aktuatorik erméglicht. Der Touchscreen 7 ist
beispielsweise, wenn keine Bedienung erfolgen soll, nicht betrieben respekti-
ve abgedunkelt. Erst wenn er mit dem Finger beriihrt wird oder Gber eine
nicht ndher gezeigte Sensorik eine anstehende Beriihrung erfasst wird, wird

er zugeschaltet. Die Person sieht sodann beispielsweise die in Fig. 3 ledig-
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lich exemplarisch gezeigte piktogrammartige Darstellung eines Sitzes 8, um-
fassend eine Sitzfliche 9, eine Lehne 10, Seitenwangen 11 und eine Kopf-

stiitze 12 sowie ein lehnseitig integriertes Massagesystem 13.

Des Weiteren ist eine Sitzheizung 14 sowie eine Sitzbel(]ftung 15 vorgese-

hen, die jedoch als separate Darstellungen gezeigt sind.

Zu den einzelnen Sitzelementen sind nun unterschiedliche Stellfunktionen
denkbar. Die einzelnen anwahlbaren Funktionen sind iber die entsprechen-
den, zu beriihrenden Bedienfelder 16, 17, 18, 19, 20, 21 und 22 in Form der
Béwegungspfeildarste"ungen dargestellt, soweit es die Verstellung der Sitze-
lemente angeht respektive das Massagesystem. Die Sitzheizung 14 sowie
die Sitzbeliiftung 15 werden durch direktes Beriihren der entsprechenden

Bedienfelder bedient.

Zum Bedienen muss die Person lediglich auf eines der Bedienfelder 16 — 22
respektive 23 bezogen auf die Sitzheizung oder 24 bezogen auf die Sitzbe-
luftung drucken,vum die jeweilige Aktuatorfunktion anzuwahlen. Mit dem Dri-
cken erhalt die Person beispielsweise eine haptische Riickmeldung tiber den
Touchscreen 7 oder eine akustische Riickmeldung, die ihm signalisiert, dass

die Bedieneingabe erfasst wurde.

Nach Driicken eines entsprechénden Bedienfeldes und damit Anwahl der
entsprechenden Funktion gelangt die Person in ein Untermeni, wie es bei-
spielsweise in Fig. 4 dargestellt ist. Es sei angenommen, dass die Person
den Sitz vorwérts oder riickwarts bewegen méchte, wozu das Bedienfeld 17
gedriickt wurde. Dies symbolisiert die Sitzverstellung nach vorne und hinten.
Im in'Fig. 4 gezeigten Untermeni wird zum einen die jeweilige Bedienfunkti-
on im Klartext durch eine Textanzeige 25 dargestellt, hier ,vor-zuriick®, so

dass die Person sofort erkennt, in welchem Bedienmeni sie sich befindet.

Des Weiteren werden zwei weitere Bedienfelder 26, 27 angezeigt, namlich
zum einen ,vor‘ und zum anderen ,zuriick“. Je nach gewiinschter Bewe-

gungsrichtung ist nun entweder das eine oder das andere Bedienfeld 26, 27
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zu driicken. Es sei angenommen, dass der Sitz riickwérts bewegt werden
soll, weshalb ,zurtick® gedriickt wird. Der Sitz fahrt sodann zuriick, wobei mit
Dricken des Bedienfeldes 27 ein haptisches Signal 28, wie hier exempla-
risch dargestellt wird, gegeben wird, so dass die Person auch hier eine In-
formation tber das Erfassen der Bedieneingabe erhalt. Die Rickwértsbewe-
gung geschieht beispielsweise so lange, bis der Finger wieder vom Touch-

screen 7 gel6st wird.

Wirde die Person beispielsweise die Sitzheizung 14 durch Driicken des Be-
dienfeldes 23 anw_éhlen, so wiirde im Untermeni einerseits im Klartext als

Uberschrift ,,Sitzheizung“ angezeigt werden. Zum anderen wirden entspre-

- chende Bedienfelder angezeigt werden, die das Anwahlen der gewtnschten

Heizstarke respektive Heizstufe (z. B. Stufe 1, Stufe 2, Stufe 2) und gegebe-

nenfalls auch eine Heizzeit ermdéglichen und dhnliches.

Wird beispielsweise die Massageeinrichtung 13 durch Betéatigen des Bedien-
feldes 22, das hier mit dem Buchstaben ,M“ fir ,,Massage“' gekennzeichnet
ist, angewahlt, so wiirde als Uberschrift im Untermenii ,Massage“ angezeigt
werden. Weiter wiirden entsprechende Bedienfelder angezeigt werden, die
der Auswahl zur Verfligung stehénder Massageprogramme dienen, wie auch
der Massagedauer. Ist ein entsprechendes Programm und eine entspre-
chende Massagedauer éusgewéhlt, kann beispielsweise iiber den Touch-
screen 7 sodann in einem weiteren Untermenii die Restlaufzeit des Massa-
geprogramms oder dhnliches angezeigt werden, das heif’t, dass der Touch-
screen 7 in der Folge als Anzeigeeinrichtung zur Darstellung spezifischer, die
Aktuatorik betreffender Informationen genutzt wird. Dies ist natirlich in Be-

zug auf alle hieriiber ansteuerbaren Funktionen denkbar.

Wirde schlie3lich beispielsweise das Bedienfeld 20 zur Verstellung der
Kopfstiutze gewahlt werden, so wiirde auch dies im Untermenii angezeigt
werden mit Uberschrift ,Kopfstiitze“. Sodann wiirden zwei Bedienfelder fir
,2auf und ,ab“ angezeigt werden. Denkbar ist es, die Verstellbewegung der
Kopfstiitze als Animation anzuzeigen, dass diese also als Piktogramm ein-

geblendet wird und beispielsweise nach oben wandert oder nach unten. Die-
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se Bewegungsdarstellung, die also die laufende Sitzverstellbewegung visua-
lisiert, kann naturlich zu allen méglichen Sitzverstellungen, die exemplarisch
tber die Bedienfelder 16 — 21 und gegebenenfalls auch 22 gewahlt werden,

dargestellt werden.

Fig. 5 zeigt schlieBlich eine alternative Menidarstellung am Touchscreen 7,
tber die die Person die gewiinschte anzusteuernde Funktion auswéhlen
kann. Diese ist in der jeweilige Funktion im Klartext angegeben, wobei jeder
Angabe ein entsprechendes Bedienfeld 29 — 36 zugeordnet ist. Die Kopfstiit-
zenverstellung kann lber das Bedienfeld 29, die SchuIterStUtzenversteIIung
Uber das Bedienfeld 30, die Léhnenneigung Uber das Bedienfeld 31, die Sei-
tenwangen iiber das Bedienfeld 32, die Vorwarts-Rickwarts-Verstellung tber
das Bedienfeld 33, die Sitzhohe Uber das Bedienfeld 34, die Heizung Uber
das Bedienfeld 35 und die Luftung tber das Bedienfeld 36 angewéhlt wer-
den. Selbstversténdlich ist die jeweils angezeigte Sprache — dies gilt auch fur
die Ausgestaltung nach den Figuren 3 und 4 — individuell wéahlbar und ein-

stellbar.

Die Funktion ist ahnlich wie zur vorstehend beschriebenen Alternative be-
schrieben. Wird beispielsweise tber das Bedienfeld 31 die Lehnenneigungs-
verstellfunktion angewahilt, so gelangt man wieder in ein Unterment, in dem
im Klartext als Uberschrift ,Lehnenneigung“ angezeigt wird. Sodann werden
beispielsweise zwei Bedienfelder dargestellt, die eine Lehnenneigungsver-
stellung nach vorne (vorwérts) und hinten (rickwarts) anzeigen und entspre-

chend bedient werden kénnen. Wiederum kann nach Driicken eines solchen

_ Bedienfeldes beispielsweise eine Animation ablaufen, die fir die Zeitdauer,

wie der Verstellbetrieb lauft, die Lehnenverstellung ahimiert.

In gleicher Weise wird mit sdmtlichen anderen anwéahlbaren Bedienfunktio-

nen uber die anderen Bedienelemente 29 — 36 verfahren.

Die in den vorstehenden Figuren gezeigten Ausfiihrungsbeispiele respektive
Funktionsbeispiele sind lediglich exemplarischer Natur. Natirlich sind auch

andere, nicht néher erwdhnte Funktionen, soweit die entsprechende Aktuato-
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rik diesen Umfang bietet, iiber den Touchscreen 7 anwéhl- respektive an- -
steuerbar. Auch ein geringerer Funktionsumfang ist je nach Ausstattungsva-
riante des Kraftfahrzeugs denkbar. Des Weiteren kann der Funktionsumfang
zu den Vordersitzen un'd. Riicksitzen unterschiedlich sein. Schlielich handelt
es sich bei den beiden in den Figuren 3 und 4 respektive 5 gezeigten Me-
nudarstellungen um reine Ausflihrungsbeispiele, die kéinesfalls beschran-
kend sind. Es sind selbstverstindlich beliebig andere Menigestaltungen
denkbar, die der jeweiligen Person die entsprechende Funktionsanwahl er-

mdglichen.
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"PATENTANSPRUCHE

Kraftfahrzeug, umfassend eine oder mehrere Tiiren (2) mit jeweils einer
Turinnenverkleidung (4) sowie jeweils einen der jeweiligen Tur (2) be-
nachbarten Sitz (3), der eine sitzseitige Aktuatorik, die liber eine Bedie-
neinrichtung bedienbar ist, aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bedieneinrichtung ein in der TUrihnenverkIeidung (4) integrier-

ter Touchscreen (7) ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Touchscreen (7) benachbart zu einem Turéffnungsgriff (6)

angeordnet ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Touchscreen (7) im Wesentlichen oberflichenbiindig in die

Tarinnenverkleidung (4) integriert ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Touchscreen 7 eine der gewdlbten Form des benachbarten
Teils der Tirinnenverkleidung (4) folgende gewdibte Form aufweist.

Kraftfahrzeug nach einem der'vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Touchscreen (7) ein OLED-Display ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Touchscreen (7) erst bei Beriihrung oder einer erfassten an-

stehenden BerUhfung eine Information anzeigt.
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Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass iber dem Touchscreen (7) eine haptische Riickmeldung (28) bei

"Erfassung einer Bedieneingabe gebbar ist, und/oder dass uber einen

Tongeber ein akustisches Signal bei Erfassung einer Bedieneingabe

gebbar ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass am Touchscreen (7) Informationen betreffend den laufenden Be-
trieb eines zuvor iiber den Touchscreen (7) bedienten Aktuators wie-

dergebbar sind.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass Uber den Touchscreen (7) eine SchlieReinrichtung der Tur (2) be-

dienbar ist.
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