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Oppfinnelsen omhandler en anordning til overvaking
av glidebeskyttelsen ved et kjéretdy, spesielt et skinnekjbre-
tdy, ved hvilket ved kjdretdyaksen er anordnet hastighets-
givere. ‘

For & forbedre pAliteligheten til den elektroniske
glidebeskyttelsen er det nédveﬁdig 4 indikere og & lokalisere
med et provesystem feil f.eks. ledningsavbrudd ved hastighets-
giveren. Provesystemet skal muliggjore betjeningépersonalet
& finne feil pd en enkel mite.

Videre er det nddvendig & overvike hastighetsgiveren
stadig under fart og 4 overprtve hver enkel hastighetsgiver i
stillstand pa sin funksjonsdyktighet. Dersom det skulle opptre
feil under fart, skulle denne bli lagret og optisk vist.

Anordningen ifdlge oppfinnelsen er karakterisert
ved at hver hastighetsgiver er anordnet en fdrste, pd en liten
hastighet feagerende hastighetsdetektor og en andre, pa en
storre hastighet reagerende hastighetsdetektor, at hver forste
hastighetsdetektor er tilsluttet over hver sitt logiske nettverk til en
feilhukommelse, og at alle andre hastighetsdetektorer er til-
sluttet over samtlige logiske nettverk til alle feilhukommelsene
for & vise en feil, nir en vilkdrlig av de andre hastighetsdetek-
torene aktiveres samtidig som en av de ferste ‘hastighetsdetekto-
rene ikke aktiveres. ‘

Et utférelseseksempel pa anordningen iflge oppfinn-
elsen skal bli nermere beskrevet i tilslutning til de medf&l-
gende tegninger.

Fig. 1 viser en skjematisk fremstilling av hele an-
ordningen.

Fig. 2 viser et detaljutsnitt av fig. 1 i en skjema-
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tisk fremvisning.

Iftlge fig. 1 er fire tachogeneratorer Gl’ G2’ G3 0g
G, tilstede, som er festet til en av aksene til et kjdretdy pa
en ikke vist midte for & méle turtallet til kjdretéyhjulene.
Disse fire tachogeneratorene Gl - G4 er tilsluttet til fire
prévebrytere Sl’ 82, 83 og 84.

Oppbygningen av disse fire proévebryterne Sl - 84
fremgir av fig. 2. Da disse fire prdvebryterne alle er likt
utformet, er pa fig. 2 vist bare en eneste tachogenerator Gl
med den dertil horende provebryter Sl' Ifdlge fig. 2 er tacho-
generatoren Gl over en fdrste ledning 11, som ervfért videre
til prﬁvebryterén'sl, stadig forbundet med en signalomformer WO‘
Videre er tachogeneratoren Gl forbundet over en andre ledning
12 og en forste kontakt Kl’ som befinner seg i det indre til
prévebryteren Sl’ likeledes.med signalomformeren WO’ sd lenge
den forste kontakten K, befinner seg i den p& fig. 2 viste |
stilling. Kdntakten Kl er ved hjelp av en prévetaste B1 vend-
bar, hvorved tachogeneratoren Gl er forbundet over ledningen
12, den forste kontakten K1 og en andre kontakt K2 med en prove-
signalgiver V,, s& lenge den andre kontakten K2 befinner seg 1
den pid 'fig. 2 viste stilling. Den andre kontakten K, er ved
hjelp av prdvetasten B1 og en videre prdvetaste T1 sédvel som
en OG-port U1 vendbar, hvorved tachogeneratoren G1 er forbundet
over traden 12, den fiérste kontakten K., den andre konbakten K2
og med en tredje kontakt K3 med en andre privesignalgiver V4,
sd snart den tredje kontakten K, blir lukket gjennom et tidsrelé
Z,. Tidsreléet Z

1 1
sfiledes sammen med den andre kontakten K2 innkoblbar. Priéve-

er likeledes forbundet med OG-port U1 og er

signalgiverne V3 og V4 simulerer hver en hastighet V3 hhv. v \
Ifslge fig. 1 er de fire provebryterne Sl - 54 ikke
bare tilsluttet til signalomformeren WO Tor glidebeskyttelsen,
men hver enkelt prdvebryter S1 - S4 er tilsluttet ved hver
en tilordnet signalomformer Wl’ WE’ W3 0g W4 for giverovervik-
ningen. S4i lenge proévebryterne Sl - S4 befinner seg i den pa
fig. 2 viste stilling, er de uvirksomme under farten, dette betyr,
som beskrevet, at tachogeneratorene'Gl - G4 er forbundet over
ledningene 11 og 12 direkte med signalomformeren WO glidebeskyt-
telsen. Et batteri B er forbindbart over den nevnte provetaste
Bl’ en felles ledning og over fiye innganger El’ EZ’ E3 og E4
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med de fire kontaktene K, (fig.2) til de fire prévebryterne Sy -
84 (fig. 1), til samtidig vending av de fire kontaktene K| 1 de
fire provebryterene 8, - 84. Saledes blir alle fire tachogene-
ratorene G1 - G4 samtidig tilsluttet til prévesignalgiveren V3
(fig. 2) - som befinner seg i det indre til prdvebryterne 5; -
S, -. Det nevnte batteriet B er videre forbindbart over fire
provetaster Tl’ T2, T3 og T4, over fire OG-porter Ul’ U2, U3
og U4 og over fire videre innganger E',, £, E'3 og E'4,
prévebryterne Sl - 84 med de fire kontakten K2 til valgvis
vending av en eneste av de fire kontaktene Ky (fig. 2). Fodlge-
lig blir hhv.bare en eneste av tachogeneratorene Gl - G4 til-
sluttet til en av prévesignalgiverne V, - som befinner seg i
det indre til provebryterne Sl - S4 -. De fire OG-portene U, -
U4 har hver to innganger, av hvilke den ene inngangen er til-
slutningsbar over proévetatene Tl - T4 til batteriet B og den
andre inngangen er tilslutningsbar over en felles elektrisk
ledning og prévetasten Bl til batteriet B. OG-portene U1 - U4
har hver en utgang, hvilke er tilsutningsbar over inngangene
E'; - E'y til provebryterne S) - S, til kontaktene Kq (fig. 2).
Sluttelig er batteriet B tilslutningsbart over fire provetas-
ter Tl - T4 til fire EX-ELLER-porter 0, 05, O3 og 04. Analog
som de beskrevne OG-portene U, - U4 har ogsé EX-ELLER-portene
O1 - O4vhver to innganger av hvilke den ene inngangen er til-
slutningsbar over provetastene T1 - T4 og de andre inngangene
over en felles elektrisk ledning, over en inverter Jl og over
provetasten Bl til batteriet B. ‘

EX-ELLER-portene 0, - O4 har hver en utgang, som er
tilsluttet over hver en elektrisk ledning til fire videre 0G-
porter U', urs, U'3 og U'4. I tilfelle ingen av de fem pri&ve-
tastene Bl og Tl - T4 blir bet jent, bevirker inverteren J1 at
ved alle fire EX-ELLER-portene 0, - O4 og dermed ogséd ved hver
ene inngang til alle fire OG-portene U’1 - U'4 oppstar den logiske
tilstanden "1". Blir nd prévetasten B, betjent, si forsvinner
den logiske tilstanden "1" ved ene inngangen til de fire 0G-
portene U'1 - U'4. Men si snart en av de fire proévetastene Tl -
T, blir betjent, si tilsynekommer ved en inngang til tilsvarende
0G-portene U'; - U'4 den logiske tilstanden "1".

Ved de nevnte fire signalomformerne Wl - W4 er til-
sluttet over hver en elektrisk ledning fire hastighetsdetektorer
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Dl’ D2, D3 og D4, hvilke seg innbyrdes er tilsluttet hver en
elektrisk ledning ved hver av inngangens til de nevnte OG-
portene U'1 - U'A. Disse hastighetsdetektoren D1 - D4 reagerer
pd en liten hastighet vy pd f.eks. 5 km-time.

Ved signalomformeren WO er pa den ene side over hver
en elektrisk ledning fire videre hastighetsdetektorer D'y, D'E,
D', og D', tilsluttet og pd den annen side tilsluttet over
fire elektriske ledninger et glidebeskyttelses-vurderingsappa-
rat A, Glidebeskyttelses—vurderingsapparatet 4 blir ansett
som 1 og for seg kjént og blir derfor her ikke nzrmere beskrevet.
De vidgre hastighetsdetektorene D'1 - D', skiller seg fra de
forstnevnte hastighetsdetektorer D1 - D4 derved at de reagerer
pi en noe stérre hastighet v, pd f.eks. 15 km/time. Alle fire
videre hastighetsdetektorer D'l - D'4 er tilsluttet over hver
en elektrisk ledning til fire innganger til en felles ELLER-
port 05’ hvis utgang er tilsluttet over en eneste felles led-
ning til inngangene ti} fire logiske nettverk Ly, Lo, L3 og L4.
Disse logiske nettverken Ll - L, er videre tilsluttet over
fire elektriske lesdninger til de forstnevnte hastighetsdetek-
torene Dl - D4. Dennz anordningen bevirker at ved utgangen til
ELLER-porten 05 oppstar et signal "1", si snart en eneste av
de fire hastighetsdetektorene D'1 - D'4 signaliserer en hastig-
het v st6rre enn vy 08 disse informasjonene (v stdrre enn v2)
blir gitt videre til alle fire logiske nettverkene L1 - L4.
Utgangene til de logiske nettverkene L, - 14 er tilsluttet over
hver en elektrisk ledning til feilhukommelsene Fq, Fo, F3 og
F4. Disse fire feilhukommelsene Fl - F4 har enda hver en andre
inngang, som er tilsluttet over en felles ledning, over inver-
teren J; og over provetasten B, til batteriet B. Ved préving
av tachogeneratorene G1 - G4 med prévetastene Bl og Tl'— T4
kan dermed en innflytelse av feilhukommelsene Fl - F4 bli ut-
koblet. Utgangene til hver feilhukommelse F, - F4 er pd den
ene siden forbundet over hver en elektrisk lsdning med de fire
inngangene til et videre ELLER-port Og og pad den andre siden
over hver en elektrisk ledning med hver en inngang til de n=av-
nte OG-portene U'l - U'4' Utgangen til ELLER-porten Og er for-
bundet orer en forsterker V6 med en feillampe L6' Utgangens til
begge OG-portene U’y og U'2 er tilsluttet over en felles ELLER-
port O, og en forsterker V,, til en lampe .L;, og utgangene til
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begge OG-portene U'3 og U'4 er tilsluttet over en felles ELLER-
port O34 og en forsterker V34 med en lampe L34.

Glidebeskyttelses-vurderingsapparatet A har to ut-
ganger, som pd den ene siden er tilsluttet over to elektriske
ledninger til elektropneumatiske ventiler EV12 og EV34 og pa
den andre siden ved en av inngangene til de fire OG-portene U'l -
Uv4. De elektropneumatiske ventilene EV12 0g EV34 tjener til
& 1Bse bremsene si snart minstehastigheten til tachogeneratorene
Gl - G4 viser en. glidende akse.

Virkningsmaten til den begkrevne innretningen er som
folgende:

S& lenge fartdyet star, kanr anordningen bli provet
pa dens funksjonsdyktighet. Ved betjening av prévetasten Bl
blir alle provebryterne Slx“ S4 til kontakten Kl bet jent og
dermed blir alle tachogeneratorene Gl - G4 tilsluttet til préve-
signalgiveren V, i de tilsvarende prévebryterne Sl - S4. Det
blir derved simulert hurtig fart hvorved minst en av hastig-
hetsdetektorene.D'1 - D‘A viser den stdrre hastigheten Vo Ved
bet jening av en av prévetastene Tl - T4, f.eks. tasten Tl’
blir i prévebryteren S (fig. 2) kontakten K, betjenet og etter
en gjennom tidsréléet Zl hetinget forsinkelse blir ogsi kontak-
ten K3 bet jent og dermed blir tachogeneratoren Gl tilsluttet
til prévesignalgiveren V4 til provebryteren Sl' Det blir der-
ved simulert langsom hastighet, hvorved hastighetsdetektoren
Dl viser den lavere hastigheten v, dersom tachogeneratoren Gl
er lorden.

Ved betjening av provetasten Bl blir videre OG-por-
tene Uy - U4 og feilhukommelsene F1 - F4 s&som EX-ELLER-portene
Ol - O4 tilfoért spenning, hvorved ved en av begge inngangene
til OG-portene Ul - U4 blir frembragt den logiske tilstanden
"1" og ved en av de begge inngangene til ELLER-portene Ol - O4
savel som feilhukommelsene Fi - F4 den logiske tilstanden "O".
Blir nd i tillegg provetasten B, f.eks. ogsd prdvetasten T, be-
tjent, sd blir pd den ene siden kontakten Kl til prévebryteren
Sl omkoblat og dessuten blir ved den fremre inngangen til OG-
porten Ul og til EX-ELLER-porten Ol frembragt den logiske til-
standen "1". Da néd ved begge inngangene til O0G-porten Ul ble
frembragt den logiske tilstanden "1", blir ogsé& kontakten K2
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til proévebryteren S1 omkoblet. Da det nid er ved ene inngangen
til EX-ELLER-porten Ol den logiske tilstanden "1" og ved den
andre inngangen til EX-ELLER-porten O; den logiske tilstanden
"O", sd blir ogsd i fdrste inngangen til den andre OG-porten
U'l frembragt den logiske tilstanden "1". Fra tachogenerator-
en Gl glr forst det fra priovesignalgiveren V, til prévebryter-
en S1 frembragte §ignal over signalomformeren til glidebe-
skyttelsen WO den andre hastighetsdetektoren D'l og den felles
ELLER-porten O5 til logiske nettverket Ll og sluttelig med
tidsforsinkelse det fra provesignalgiveren V3 til provebryter-
en S1 frembragte signal over signalomformeren Wl for giverover-
vaningen, detektor D; til logiske nettverk L;. I tilfelle
tachogeneratoren Gl er i1 orden, blir av detektoren Dl i andre
inngangen til OG-porten U'l frembragt den logiske tilstanden
"1". Videre blir i tilfelle tachogeneratoren Gl er i orden
over det logiske nettverket L1 og feilhukommelsen F1 frem-
bragt den logiske tilstanden "1" 1 tredje inngngen til deu
videre OG-porten U'l. Sluttelig blir i tilfelle tachogene-
ratoren Gl er iorden, frembragt over signalomformeren WO til
glidebeskyttelses-vurderingen A i fjerde inngangen til 0G-
porten U'l-den logiske tilstanden "1"., S& snart det er blitt
frembragt ved alle fire inngangene til OG-porten U'l den
logiske tilstanden "1", vil over ELLER-porten 012 som ogsa
forsterkeren V12’ lampen ng lyse. Dersom imidlertid tacho-~
gensratoren Gl eller i en av signalomformerne WO’ Wl eller i
en av hastighetsdetektorene Dy, D'1 er en feil tilstede, si vil
istedenfor lampen le feillampen L6 lyse opp. Er imidlertid
en feil tilstede 1 glidebeskyttelses-vurderingen A, si vil
hverken lampen ng eller feillampen L6 lyse opp.

P& den beskrevne miten lar seg med prévetastens T2,
T3 og T4 ogsd de Bvrige tachogeneratorene Gg, G3 og G4 ved
stillestiende tog overprives.

Under fart blir tachogeneratorene G, - G4 overviket
som folgende:

De fra tachogeneratorene Gl - G4 frembragte signal
blir i signalomformeren WO omformet for glidebeskyttelse sivel
i signalomformeren Wl - W4 for overvékning i en til hastigheten
til kjoretdyet proporsjonal likespenning. Signalomformerne
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Vl - V4 for overvikning arbeider ved en viss hastighet i met-
ningsomriadet, inntil denne hastigheten vokser likespenningen
linezrt. Derimot vokser den fra signalomformeren WO for glide-
beskyttelsen frembragte likespenning inntil maksimal hastig-
het til kjorettyet linesrt.

S& snart kjoretdyet nar den lavere hastigheten V.,
reagerer de fire hastigh;tsdetektorene D1 - D4 og ved den
forste inngangen til det logiske nettverket Ll - L4 blir frem-
bragt den logiske tilstanden "1". S& lenge hastigheten vy enna
ikke er niadd, reagerer de andre fire hastighetsdetektorene D'l -
D'4 ennd& ikke og ved den andre inngangen til ‘de logiske nett-
verkene L1 - L4 blir frembragt den logiske tilstanden "O"., De
logiske nettverkene Ll - L4 er séledes bygget at i dette til-
felle blir det ikke avgitt noe feilsignal til feilhukommelsene
F - F4. Men s& snart hastigheten v, blir nddd og de andre
fire hastighetsdetektorene D'l - D'4 reagerer, sd blir det ved
begge inngangene til de logiske nettverkene Ll - L4 frembragt
den logiske tilstanden "1". Ogsd i dette tilfellet kan det
ikke bli avgitt noe feilsignal til feilhukommelsene Fl - F4.

Da ved stillestdende kjoretdy ved begge inngangene til de
logiske nettverkene Ll - L4 blir frembragt den logiske til-
standen "O", kan det ikke bli avgitt noe feilsignal i dette
tilfellet til feilhukommelsene F

minst en av hastighetsdetektorene D'1 - D'4 reagerer pd hastig-

1 - F4. F8rst nar under fart

heten v, og en tachogenerator G, - G4 faller ut, da blir ved
en av de forste inngangene til de logiske nettverkene L1 - L4
frembragt en logisk tilstand "O" og ved samtlige andre innganger
den logiske tilstanden "1" og bare i dette fjerde tilfellet kan
et feilsignal bli viderefort til feilhukommelsene Fl - F4.

Fra ovenfornevnte gir seg for de logiske nettverkene
L1 - L44f61gende oppbygning:

D1 D2 D3 D4 Dy D'2 D'3 D! F1 F2 F, F

4 374
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forts. tabell
D, D, Dy D, | Dty D, Dt o', |7 Fy Fy
3 1 0
4 1 0

S& snart feilhukommelsene Fy - F, fir et feilsignal, vil feil-
lampene L6 over ELLER-porten 06 og over forsterkeren V6 lyse
oDP.
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atent krayvw

Anordning til overvakning av glidebeskyttelsen ved

et kjoretdy, spesielt ved et skinnekjoretdy, ved hvilket ved

kjbrettyaksene er anordnet hastighetsgivere, k ara k t er i-

S

2.

\

ert ved at

hver hastighetsgiver (Gl - G4) er tilordnet en fdrste, pa

en liten hastighet v, reagerende hastighetsdetektor (Dl - D4)

og en andre, pd en stdrre hastighet Vs reagerende hastig-

hetsdetektor (D'y - D'A),

at hver fdrste hastighetsdetektor (D1 - D,) er tilsluttet over

hver sitt logiske nettverk (L, - L4) til en feilhukommelse

(Fl - F4), og at

at alle andre hastighetsdetektorer (D'1 = D'4) er tilsluttet

over samtlige logiske nettverk (Ll - L4) til alle feil-

hukommelser (Fl - F4)’ for & vise en feil, nir en vilkarlig av

de andre hastighetsdetektorer (D', - D',)sktiveres samtidig som en

av de forste hastighetsdetektorene (D1 - D4) ikke aktiveres.
Anordning iftlge krav l, k arakterisert

e d at hver hastighetsgiver (Gl - G4) er tilordnet en

prévebryter (Sl - 54) med en provetaste (T, - T4) og er innkobl-

bar gjennom en av lampene (L, - L34), sdfremt ingen av de

elektriske ledningene mellom hastighetsgiverne (Gl - G ),

forste og andre hastighetsdetektorer (Dl - D4) og (D'1 - D'4),

logiske porter (Ll - L4), feilhukommelsene (F1 - F4) og en

vurderingslogikk er avbrutt,
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