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Znane, og6lnie stosowane pomieszczenia do
magazynowania towaré6w majg t@ wade, Ze ze
wzgledu na obecnofé 1ludzi w pomieszczeniu,
wymagajq odpowiednio duzej, okreflonej prze-
pisami kubatury. Poza tym konieczno&¢ insta-
lowania w. takich pomieszczeniach §rodkéw
transportu bliskiego, wymaga stosowania od-
powiednich drég dojazdowych do poszczegdl-
nych stanowisk, co prowadzi do dalszego wizro-
stu kubatury. Koszaty inwestycji oosng wigc
proporcjanalnie do' kubatury, a niezaleknie od
tego powigkszajg kie o koszt wspomnianych
frodk6w transportu bliskiego, jak suwnice lub
réznego rodzaju wozki, Poza tym koszt insta~-
lacji ogrzewania, wentylacji, oS$wietlenia itp.,
‘warasta rodwniez proporcjonalnie ze 'wzrostem
‘kubatury pomieszczenia.

Ale nie tylko koszty instalacii w takich
urzjdzeniach s§, dute; Odpowiednio ‘wielkie s3
réwniez koszty eksploat‘acyjne aw: p:emszsm
rzedzie Koszty obstugi wspomniahych $rodkéw
transportu bllskiego. W przypadku. .szczeghl-

nym, jak'm jest magazynowanie pojazdéw,
a wiec ich garazowanie lub parkowanie, przy-
tqcza si¢ do powyzej wspomnianych wad jesz-
cze ta okoliczno$é, ze samochéd jest towarem
wybitnie objetoSciowym, a wiec wymagajgcym
z tego powodu oraz ze wzgledu na niekorzystny
stosunek powierzchni drég  dojazdowych, sto-
sowania szczegblnie duzej kubatury.

O ile chodzi o:'garaze zbiorowe, to niezalei~-
nie od spowodowanego tym stanem rzeczy wy-
sokiego kosztu instalacji, wchodzi w rachube
jeszcze jedna bardzo wazna okoliczno§é, a mia-
nowicie kwestia lokalizacji garazu w stosurku
do miejsca zamieszkania posiadacza wozu.
Zbiorowe garaze jako wielkie obiekty, obli-
czone czesto na kilkaset pojazdéw, bo takie
tylko oplaca sie jeszcze budowaé z uwagi na
pewng §rednig kosztéw eksploatacyjnych, sa
niejednokrotnie bardzo oddalone od mieszka-
nia posiadacza samochodu, a wie¢ przekrefla-
ja dla niego sam sens garazowania, ‘zwiaszcza
jezeli do tej nietogodnoéci przylacza sie jesz-



cse Wisokl koszt oplaty za te ustuge, Stojacy
przeciez w prostej zaleinoSci od wspomnia-
nych w;yzej kosztow mwestycn i eksploatacji
urzgdzceaia.
 Znane s3 usilowania zmierzajace do usunie-
cia przynajmniej czesci powyzszyhe wad, po-
przez réinego rodzaju konstrukcje, polegajace
badZ to na umieszczaniu, szczegblnie pojazdéw
— przy zrezygnowaniu z ich wlasnego napedu
— w garazach zbiorowych obstugiwanych przez
specjalne windy ustawiajace samochody na
statych stanowiskach, badz tez na umieszcza-
niu towar6w, a zwlaszcza samochodéw na sta-
nowiskach ruchomych, zwigzanych z mnormal-
nymi urzadzeniami transportowymi jak, windy
,paternostry”, ta§my transportowe, obrotnice
itp.
. Rozwiazania- takie sa o tyle polowiczne, ze
w przypadku pierwszym poza wysokim kosztem
inwestycyjnym stosowany jest skomplikowany
i drozszy w eksploatacji transport pionowy,
w drugim matomiast, usuwajac jedng wade po-
woduja inna, polegajaca gléwnie na tym, ze
uﬁadzenia transportowe, na ktérych pomiesz-
czono ruchome stanowiska, stanowia badZ
sztywng konstrukcje jak obrotnice, badZz tez
poisztywna jak windy, ,;paternostry” itd. Urza-
dzenia tego. vrodzaJu poza swonn meuzy'tecz-
nym, duzym meJednokrotme clezarem kon-
strukcji, podlegaja podczas ruchu réznorodnym
naprezeniom, zwlaszcza pochodzgcym od sil
bezwladno$ci. ‘Naprezenia te dajag w skutkach
nadmierne zuzytie i tak juz z natury skom-
plikowanego mechanizmu. Stgd wieksza cze-
stotliwo§é zabiegbw konserwacyjnych i remon-
towych, co zwieksza koszty eksploatacyjne
i niepewnosé dzialania calego urzadzenia. Poza
tiym wszelkie czynno$ci dozoru, konserwacji,
koniecznych przegladéw i remontéw, powoduja
zasadniczg niedogodno§¢é, a mianowicie wyma-
gaJa um-erudhomlema calego . urzadzenia na
czas wyskonywama tych prac, pociggajac za
soba kilkugodzinne, a nawet wielodniowe
przerwy w ruchu. W przewaznej czeSci przy-
padkéw jest to okohcznoéé niedopuszczalna,
zwlaszcza jezeli chodzi o magazytnowanie to-
waréw szybko ulegaJacych zepsuciu. Dlugle
przerwy sa nie do [pomyé.lema w wypadku ga-
razowania lub parkowania samochodbw Z po-
wyzszych powodéw, pomijajac nadal wysoki
koszt inwestycji, urzgdzenia tego.rodzaju mie
znalazly szerszego zastosowania w . praktyce.
Proponowana konstrukcja nie zawiera wyzej
wymienionych wad, bo zachowujac niezbedng,

mozliwie najmniejszg kubature pomieszczania
— przykladowo w wypadku garazy zbiorowyck
niewiele wigkszg od przestrzeni gabarytowej
samochodu — stanowi konstrukcje nie zwigza-
ng, stanowiska choé ruchome, sa zupelniz niz
zwigzane { nie sg pomieszczone na zadaym
sztywnym ani p6isztywnym S$rodku transgorto-
wym; stad brak uprzednio '‘wymienionych na-
prezen., Przez rozwiazanie ruchomych stano-
wisk jako swobodnych, przesuwanych po zam-
knietym torze, zastepuje si¢ prace podnoszenia
przez -prace ruchu potoczystego, co wielokrot-
nie zmniejsza moc zainstalowang. Przy wyko-
naniu stanowisk jako woOzké6w -z lozyskami
tocznymi, redukujg sie opory ruchu do nie-
znacznych wartodci. Przykiadowo dla urzgdze-
nia o 25 stanowiskach, przy obcxazemu Jedne-

- go stanowiska okolo-2000 kg, moc potrzebna . do

poruszania calego ciggu z praktyczng szybko-
Scig nie przekracza 2,5 kW. Podobnie moc sil-
nika proponowanego podno$nika ~ pozostajd
w granicach 0,8 kW, co lacznie wplywa na od-
powiednio niski koszt inwestycji i eksploatacii,
Rozwigzanie powyzsze pozwala r6éwniez na
zZnaczne uproszczenie i potanienie systemu ste-
rowania i jego pelng automatyzacje. Automa-
tyzac;a za$ czyni zbedng 1lub zmniejsza do mi-

.nimum wszelka obstuge ludzk&, co znowu z ko-

lei maJduJe SW6j Wyraz w obniZeniu kosztéw
eksploatacyjnych Dalej, urzgdzenie jest tak
pomy$lane, e poprzez miezwykle latwg wy-
mienno§é 'naJwazmejszych .zespoiow, ehminuje
praktycznie wiszelkie przestojé, a zatem usuwa
praktycznie w -zupeind$ci, zwigzane z nimi
trudno$ci eksploatacyjno = ruchowe, zapewnia=
jac cigglo$é i pewno§é uzytkowania. Minimal-
na kubatura zmniejsza do minimum koszty in-
westycyjne i ‘eksploatacyjne takich -instalacji,
jak ogrzewanie lub chlodzenie, wentylacja,
oSwietlenie itd.

Wazna jest ré6wniez ta okoli¢zno$é, ze propo-
nowané roiwigzanie umozliwia zastapienie
zawsze  drozszego transportu pionowego przez
tanszy, poziothy, przy ¢zym przy podziémnyrh
usytiowaniu mozna uniknaé zwyklych trudho=-
§ci lokalizacyjnych i urbanistycznych, " co . hie-
jednokrotnie ma duze, a czasem decydujjce
znaczenie. Mozna woéwczas budowaé takie mna-
gazyny nawet bezpoSrednio przy. mnme;szych
oérodkach przechowywama i rozdeiatu wszel-
kich arty'kuiéw spozywczych Zwlaszeza nada-
je sie to urzadzeme dla taklch artykul(rw Jak

jaja, mlekd mleso, owoce Jarzyny 1tp. lub 1ch

przetwory. Mala kubatura i usytuowame pod-
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Ziémne pozWalaja woéwczas na  zZastosowa:ile
niewigliidj instdlacji chlodniczej. Zwlaszeza
w okr@sie duej podaty bwocdw i jattyn moz-
ha tym  sposobem magazynowahia zapobiét
Dsucii $i¢ tych artykuldw i spowodowaderu
iym farnotrawstwu oraz zapewnié regularniej-
szq ich dostawe do punktéw zbytu. Przez ten
1ani sbdséh preechowywalila fhio2na pbnadto
przesunqé dostawy takich artykuléw na okré-
sy zmniejszonej podazy, co poza ‘rmoiwienieth
regularniéjszego zaopatrzénia konsumenta wy-
Yiera swéj dodatni wplyw na Kksztaltowanie
sie cen rynkowych. Na niski Koszt przécho-
‘wywania — przewaznie wystarczajgco amor-
tyzowany oszczedno$ciag na zepsutym towarze
i uniknieciem obniZek een nieusprawiedliwio=
nych kosztami produkcji — ma znaezny wpiyw
wspomniana automatyzacja ruchu. Czyni ona
zbednym nermalny ludzki aparat ebstugi ma-
gazynu; z uwagi przede wszystkim na zupeilne
wyeliminowanie Srodkéw transpertu bliskiego,
£dyz urzgdzenie samo w sobie stanowi réwno-
cze$nie Srodek takiego transportu. W przypad-
ku garazy zbiorowych spos6b ten stwarza moz-
liwo§é budowania malych takich obiektéw
przykladowo na 25 ds 50 samochodéw lub na
4 do 6-krotng iloSé motocykli (nawet na tych
samych stanowiskach), wprost ma pedwérzach,
badz | zieleficach osiedli mieszikaniewych,
a wiec w bezpoSrednim sasiedztwie mieszkania
posiadacza samochodu, nie przeszkadzajac zu-
pelnie 'w normalhym uizytkowaniu tych migjse.

W obu przypadkach zastosowania, Wazna jest
téwniez okolicznoéé praktycznie pelheso za-
bezpieczenia przed kradzieza, gdyz caty ladu-
nek miéﬁm sié¢ pod ziemis, a uniésiéhie ciez-
kiej p!yty zan‘iykajané] {860 — 1800 kg) jest
praktyczng niemozliwos$cia.

W odniesieniu do magazynow: i.ﬂni’éjé row-
niez pelne bezpieczenstwo rozarowe, za§ w
przypadku garaiy niebezpiéczifistwo wybuchu
pozaru jest — gléwme przez wykluczenié dbec-
“fo§¢i 1udzi w Pothidszezanid i Y%rak dostepu
powietrza — ograniczone d¢ praktycznego mi-
nimum, przy. czym ewentualne tan‘e i proste
‘W tych warunkach, specjalne zabezpieczeaie
moze W, 0g6lé pozar uniemozliwié. Nalezy przy
tym zauwazy¢, ze wszelkie elektryczne insta-
lac;e i silniki wWykonane sg jako szczelne.

"Urzadzenie wedlug wynalazku przedstawione
Jest w przykladowym rozwigzaniu jako garaz
‘zbiorowy 1lub ' parking . podzxemrny Niemniej
Jednak w “takim. wykonamu moze on stuzyé ja-
ko magazyn z tym, ze zamiast pOJazdéw po-

midszczdhe zostaly oh  Wwoskash edpowidants
skonstFuoWane, stlare; ﬁ?zmm%e nawet
to bezpodrelnibge i’ szybideo stactania i¢h na
$hofliti dalékieéo transpetti jako sambehiody eié
SafoWe itp.

" Na tysuh-ka fig. 1 przeastawia widek 2 gory
uiZatizéhia peMBiegs 2 cieséclowo sajetyfiu pty-
taifil Pokrywa}@éymi, zdjeta zamykujaea plyte
podiibsiiika oFaz wWidskiém ha eé288¢” WoLkow,

11§ 24 praédstawia pt'mktéj podiuziy podieshi-

kd 'w Stdhiie Uniesiohym; Z88 fig: b - W staside
opussézonyih. Urzadzenié inie§él 8ie¢ w Wyko:
pié b ksitalcie pierécienid koléWwego, Wykop ten
wymurowany jest plytami prefabrykowanyimi i
i uszcze!mohymi dodatkowo powidks nieprze-
puszczmnq dla wilgodi, wytwomdna np. Drzek
natiyek warstwy tworzywa Sziicznego. Od g6-
ry pomieszéze:nne jest zamkniebe ‘na- ' state
i wézeinis, réwnies prefabrykowanymi ptytahi
3z Wyiatklem iejse, W ktorych znajdije sig
jéden UM widdej podndémkéw i9 pomibj obl-
sanej kmstrukmi i

Pojazdy uihieszczane 5§ na platﬁ)rmach wﬁz-’
kéw 4. Wozki poruszaja sl po torze 3, uitozo-
nym na dnie garazu. Toréw tych, rozmleszczo-
mych wsp6lsrodkowo, stosuje sie w razie potrzé—
by w odpowiednim wykopié wiecej. Wozki za-
opatrzoné 53 w- kétka 5, ktére umocowane sy
do platform 4 za pomocy uchwytéw 6, oBFaca-
jacych sie dodkold ‘swej dsi pidnowej. Wozki te
nié 84 z¢ sobay niée¥ polgezone, a stykaja sie
tylko zderzakami 7, tworegc w' ten sposéb na
torze jedén zamkniety cigg o swobodnych czio-
‘hach, Keztalt deary kullste] 2derzakéw ulatwih
Wéjstie Worka na Swofe midjscé prey jego dput
szézaniu. Podnoszehie pojazdu de pozioiiu drogl
dojazdowej 12 iub opuszézenie do garhzu odby-
Wa si¢ za poiocag fednego lub wigeej podnesni-
kéw 19 dziatajgcych w fastepujaey sposéb: pty-
ta 14 stanowi zamkniéeie garaZzu 1 spoezywh
woéwezas na  uszezelce 15, ponilésiczonej W
ksztattee obramowujacej 16. Uszczelka vabeapie-
cza pomieszezenie od prrzenikania wilgodi. Pry~-
ta 14 jest podnioszona lub opuszgezanea hydras
ulicznie pod wplywem zmian ci$nienia cieczy
w czterech cylindrach 13, umocowanych do tei
piyty. Ciecz podawana jest z przestrzeni ma-
szynowej przez odpowxedme otwory w stupach
18 ustamonych pionowe i przymocowanych de
podiogi garazu. Do cylindréw 13 umocowany
jest przy pemocy odpowiednich uchwytéw
podest 11, na ktéfym mieszczg sie szyny 3a
stanowigce przedluzenie toru 3, ulpzonégo na
dnie garazu Przyjete rozwigzanie czterostupo-
we usuwa praktycznie mozliwo§é  zacinania sié
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meehanizmu podnoszgcego, obserwowane czgsto
- prey zastosowaniu oe.ntralnego podnosnika jed-
nosfupowego. Zamknigty ciag (tancuch) wéz-
kdw porusza si¢ w plaszczyinie w fen sposob, ze
napedzany jest jeden z nich przez pemieszczo-
Ry na nim mechanizm, stapowiac tym samym
Iokomotywke 8. Ruch tych wézkéw sterowany
Jest w sposéb podpbny do windy w domach,
tylko ze z szafkl rozrzadowej 9, znajdujgcej sig
na zewnatrz wykopu, k.luczem dopasowanym
tylko do danego wylacznika. Przekrecenie wy-
lcznika uruchamia caly cigg wézkéw, ale za-
pewnia zatrzymanie si¢ na podesme 11 podnoé
nika, jedynie odpowmdamcego mu wobézka np.
z pom nalezgcym do posiadacza klucza, W
‘momencie kiedy zostaje zatrzymana lokomotyw-
ka i odpowiedni woézek zablokowany na podes-
cie, zaczyna dziata¢ podnoénik, unoszac pojazd
do momentu, w ktérym poziom platformy ¢
woézka zréwna si¢ z poziomem drogi dojazde-
wej 12. Po zjezdzie samochodu z platformy,
podest 11 wraz z opr6znionym woézkiem opusz-
cza si¢ ptyta 14 i zamyka réwnocze$nie otwor,
przywracajac normalny wyglad i -uzytkownosé
terenowi, zas$ inny wézek moze byé podstawio-
ny na podno$nik. W ten sposéb przemieszcza-
nie towaréw (samochodéw) w plaszczyfnie po-
ziomej odbywa sie bez udzialu Jaklegokolw1ek
transportera

Przestrzen,. w ktoérej porusza sig podnoémk
Jjest w razie potrzeby oddzielana od reszty po-
mieszczenia éciang powietrzng lub. jest inaczej
zabezpieczona przed cyrkulacjq powietrza. Ma
to na celu zabegpieczenie. przed utratq ciepla
bad# ,zimna“ (jezeli urzadzenie jest ogrzewane
badz chtodzone), w czasie kiedy wejScie jest
otwarte. Dookola garatu przewidziana jest prze-
strzeh biegowa 20 ze swoim wejsciem jako
ewentualne awaryjne dojscie do stanowisk po-
jazd6w oraz lokomotywki, ktéra posiada urza-
dzenie umozliwiajgce reczme jej paruszanie lub
przy. wiekszych jednostkach awaryjnych naped
odpowiednim silnikiem zasilanym z baterii aku-
mulatoréw zainstalowanej na lokomotywce.

" W celu umozliwienia dokonania przegladu
albo remontu zwlaszcza Ilokomotywki bedacej
najwazniejszg czeScia urzadzenia, wydostaje
sie ja na zewnatrz. Odbywa sie to w ten spo-
86b, ze podnosi sig podest 11 wraz z postawio-
na nan lokomotywka 8 na taka wysoko$é, aby
podest 11 (a nie jak zwykle platforma 4) zré6w-
nat si¢ z poziomem terenu 12. Wéweczas loko-
motywke 8 na swoim woézku stacza sie w cig-
gu paru minut na ewent. podstawiona plyte,

mienno§¢ lokomotywhki,

za$ na opréznipne miejsce wtacza druga, z8pas
sowg. Cata ta mampulac;a trwa mew:ele wig-

cej, anizeli zagarazowame samochodu i nie sta- '
nowi’ zadnego przesto;u w ruchu garazu. Sy-
stem ten umozhwm zatem bardzo latwg wy-
tym samym stwarza
moment decydu;acy o pewnoécl i stalo§c1 ruchu,
a wigce uzytkownmﬁm garazu. Dokoname prze-
gladu badz napraw lokomotywki w warsztacie
daje wéwczas rekojmie =~ odpowiedniego po-
ziomu wykonania pracy i zapewnia niezawod-

no§é dziatania mechsnizmu w ruchu, obnizajge
_;-_6wnocze§nie koszty.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzedzenie zwlaszcza podziemne z rucho-
mymi stanowiskami do magazynowania to-
waréw, a w szczegdlnosci zbiorowe garaze,
znamienne tym, ze towary, a zwlaszcza po-
jazdy, umieszczone sq na ruchomych stano-
wiskach, lgczqeych sie ze sobg rozdzielnie
w zamkniety cigqg (taricuch), szczegélnie
przez styk za pomoca zderzakéw (7), prey
czym stanowiska te przemieszczane sg badg
po tora¢h zamknietych, miejscami przery-
wanych, zwlaszcza kolowych,  badZ tez w
kierunku jednego lub wiecej wejsé za -po-
mocq no$nikéw (19), zaopatrzenych w-' pode-
sty (I11) stanowigce czeSé toru j unoszgce
stanowiska. :

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze ruchome stanowiska uksztaltowane sg
w formie platform (4), zwlaszcza na kolach
i zaopatrzone w zderzaki (7) szczegblaje
ksztaltu czaszy kulistej, przy czym na jednej
lub na wiekszej liczbie tych platform  jest
zmontowany mechanizm przemieszczajgcy
stanowiska.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze osie podluzne stanowisk sg zorientowane
stycznie albo promieniowo (prostopadle) w
stosunku do toru.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze wykonane jest -Jako podzxemne w
wykopie, zwlaszeza ksztaltu pl:ersc‘mia ko-
towego, przykrytego na stale, w megdlno—
§ci plytami (2), z wyjatkiem wejsé d:la t6-
waru lub pojazdu.

:5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamlenne jym

Ze nosnik (19), wyksztalcony jako “podno§-
nik pionowy, zaopatrzony jest w ’plyte_ Cza=
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mykajgcyg otwér wejsciowy (14), umocowa- dwodch lub wiecej stupach (18), ustawionych
. na réwnie jak podest (1I) w szczegblnosci na podtodze urzgdzenia.
do cylindréw (13) przesuwajacych sie na
Mgr inz Jo6zef Reichstein
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