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(54) Redningsutstyr.

Denne oppfinnelse angdr et redningsutstyr i form av en
lgpevogn som hviler pd en kabel ved hjelp av kjgreruller, pa
hvilken vogn det er anordnet en transportinnretning som gjgr det
mulig for en redningsperson & kjgre med, samt en bremsekloss som
nedenfra via fjerer kan presses mot kabelen ved hjelp av en pa
vognen lagret bremsearm, - ‘

Slikt utstyr er kjent bl.,a, fra det tyske patentskrift
nr, 926.370, Dette kjente utstyr har imidlertid den mangel at
det ikke ogsd omfatter anordninger til & berge den person som
man kan ni& frem til ved hjelp av den nevnte lgpevogn. Dessuten
mi to stativhalvdeler som utgjgr bzrende elementer i den nevnte
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lgpevogn kiappeslfra hverandre for a bli lagt bmkring barekabeleﬁ
og bli last sammen, slik at det vil oppstd betydelige vanskelig-
heter hvis man med et utstyr av denne art ville kjgre frem fil;‘
en stol i en stolheis pd den kabel som barer de separate stoler
og sad ved den fgrste stol overfgre utstyret til den efterf%lgende
kabelseksjon for 3 kjgre videre til den neste stol,

Til grunn for oppfinnelsen ligger den oppgave a gi
anvisning pd et redningsutstyr som ikke har de omtalte mangler,
som kan benyttes i forbindelse med person-taubaner hvor det
bare finnes én enkel kabel som tjener som bdde bare- og trekk4.
kabel, og som er innrettet pad en slik mite at man kan n& frem til
alle stoler i taubanen. Redningsutstyrets funksjonsmite ma dess-—
uten vere uavhengig av terrengets beskaffenhet under det sted hvor
personbefordringéanordningene befinner seg pd et driftsforstyrrelses-
tidspunkt slik at passasjerene uten for stort besver kan bringes ned
fra taubanen, '

Denne oppgave lgses med et redningsutstyr som ifglge opp-
finnelsen er karakterisert ved at det pa bremsearmen er anordnet
et ekssenter som via en mellomkloss pavirker fjzrene, at vertikal-
avstanden mellom bremseklossen og kjgrerullene pa lgpevognen er
stgrre enn diameteren av kabelen og rommet mellom bremseklossen
og kjgrerullene er 3pent til den ene side for & gjgre det mulig a
henge vognen sideveis inn pd kabelen, at det pd vognen er hengslet
en klaff som p& den nevnte 3pne side kan avdekke rommet mellom
bremseklossen og kjgrerullene, hvilken klaff i lukket stilling er
fikserbar ved hjelp av laseanordninger, og at det pd vognen dessuten
er anordnet en tautrommel hvorover det er fdgrt et redningstau for
nedfiring av den person som skal berges, hvilket tau pd kjent mite

i den ene ende kan forbindes med en redningssele ved hjelp av en

. karabinkrok.

Oppfinnelsen blir i det f@glgende forklart nzrmere under
henvisning til de skjematiske figurer, hvor
' fig, 1 viser den gvre del av en utfgrelsesform for
redningsutstyret ifglge oppfinnelsen sett . fra den ene side,
fig. 2 et snitt efter linjen II-II pa fig,. 1,
fig. 3 den nedre del av utstyret p& fig., 1 og 2.
Som vist pa figurene 1, 2 og 3 lgper redningsutstyret

ifglge oppfinnelsen pa en bzrekabel 1 for en persontaubane, en
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stolheis eller lignende, P3 kabelen er det med stgrre avstander
festet de separate (ikke viste) befordringsanordninger (stoler).
Redningsutstyret omfatter en lgpevogn 2 og en pa denne dreibart
lagret transportinnretning som i den viste utfgrelsesform ut-
gjPgres av en hengestige 3, et redningstau 4 og en i enden av
dette festet redningssele 5,

Lgpevognen bestdr av en i U-form bgyet plate 6, hvor
det ene U-ben er forsterket med en ytterligere plate 7. Mellom
U-benene er det roterbart lagret to lgperuller 8 som lgper pa
bazrekabelen 1 nar utstyret er i bruk. Det ene U-ben avslutter
i et hengsel 9 i hvilket det pa platen 6 er hengslet en sikkerhets-
bgyle 10. Hengselet 9 befinner seg omtrent i nivd med anleggs-
fiaten~mellom lgperullene 8 og kabelen 1. Sikkerhetsbgylen 10
tjener til & lukke U-formen av platen 6 omkring kabelen 1, Dette
skjer ved & lase bgylen 10 til en pd platen 6 festet l&sebolt 11
ved hjelp av en pa bgylen anordnet lisemekanisme 12°',
' Til bremsning pa kabelen finnes det en bremsekloss 12
som kan forskyves vinkelrett pa kabelretningen. Dette skjer
via langhull (ikke vist) i platen 6,

P4 figurene 1 og 2 er bremseklossen 12 vist i en
viss avstand fra kabelen 1, Denne avstand gjgr det mulig,
nar bgylen 10 er épen,.é lgfte redningsutstyret ut av den
fgring pa kabelen som skyldes lgperullene 8.

Nar redningsutstyret er opphengt, kan bremseklossen
12 trykkes mot kabelen ved hjelp av fjzrer 13, og bremse ved
friksjon. Fjzrene 13 skal vare dimensjonert pa en slik mate,
at det til bremsning av redningsutstyret ngdvendige trykk ligger
innenfor deres elastisitetsomrade.

Bremsetrykket utgves pa fj&rehe 13 via en ytterligere
kloss 14 som ogsa styres vinkelrett pd kabelens lengderetning i
(ikke viste) langhull i platen 6. Klossen 14 er pavirkbar av
et ekssenter 15 som er festet pd den ene ende av en bremsearm
l6. Denne arm er dreibart lagret pi en aksel 17 hvis ene ende
er fiksert pa platen 6, mens den andre ende utgjgr den fgr-—
omtalte lasebolt 11 for sikkerhetsbgylen 10, En bevegelse av
bremsearmen 16 i retning nedad (fig. 1) vil bevirke at ekssenteret
blir presset inn mot klossen 14, og det derved utgvede ' ‘
trykk .blir sd overfgrt til bremseklossen 12 via fjerene 13,
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Nar denne kloss ligger an mot kabelen 1 kan det ved hjelp av
armen 16 overf¢res varierende bremsetrykk pd kabelen fra bremse-
klossen 12 ved at fjarene 13 trykkes mere eller mindre sammen;
hvilket bremsetrykk enten kan vare stort nok til helst & stanse
vognen 2 pa kabelen, eller ogsa noe mindre for & muliggijgre

en langsom nedtur og en tilkjgrsel uten rykk samt en regulering
av kjgdrehastigheten.

Armen 16 har en laseanordning 18 ved hjelp av hvilken
den kan klemmes fast i en bestemt stilling, ssxrlig i opp-
bremset stilling.

Pa platen 6 er det dessuten festet en bolt 19 pad
hvilken det svingbart er anordnet en transportinnretning for
en redningsperson. Denne innretning utgjgres i dette ut-
fgrelseseksempel av den nevnte hengestige 3. Denne bestar .i
det vesentlige av et med trinn 20 forsynt stdlrgr som i den
¢vre ende har to lasker 22 som tjener til dreibar fastgjgring
pd bolten 19.

Pa platen 6 er det ogsa anordnet en tautrommel 23
pa hvilken redningstauet 4 lgper. I eksemplet pd figurene 1
og 2 er trommelen 23 festet pa en bolt 24 pa platen 6 via et
frilgp av konvensjonell konstruksjon. Sifremt en person, som
deltar i redningsarbeidet og star i terrenget under en transport-
stol med en passasjer som skal berges ned, vil heve denne ut av
stolen, sa blir trommelen 23 derved rotert i frilgpsretning,

i den motsatte retning er trommelen blokert, og tauet 4 blir

pa denne mdte avbremset ved friksjonen langs vindingene péb
trommelen. Ved den frie ende av redningstauet kreves det si-
ledes bare rett liten kraft til avbremsning av vesentlige tyngde-
pavirkninger. Tauet 4 blir styrt i to ringer 254og 26 som ogsa
er festet pd platen 6, og det er i den motsatte ende av tauet
festet en redningssele som forklart ovenfor.

Selve redningsarbeidet gjennomigres pad fglgende mite:

Redningsutstyret henges opp, som beskrevet i det
foranstdende, pa barekabelen ved bergstésjonen og bremsen
trekkes til. En redningsperson begir seg opp pd transport-
innretningen (hengestigen 3) og l@gsner armen 16 i det omfang
som kreves for 4 kjgre ned, og hastigheten av nedturen reguleres
ved betjening av denne arm. Ved ankomsten til den fgrste stol

fikseres bremsen, og det legges derefter en redningssele om den
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person som skal berges. Den frie eﬁdﬁ av redningstauet, som
holdes av en person som er fulgt med i terrenget under kabelen,
trekkes nu sa meget til, at passasjeren kan lgftes ut av stolen
og derefter bli firt ned. Styreringene 25 og 26 hindrer en
forvikling av tauet pa trommelen 23, ogsa i de tilfeller hvor
redningspersonen i terrenget ikke star ngyaktig under rednings-
utstyret. '

Efter forlgpet av denne fgrste redning begir den
redningsperson som kjgrte med redningsutstyrét ned til den
f¢rste étol seg ned i denne og lgsner armen 16 slik at bremse-
klossen 12 kommer i den pd figurene 1l og 2 viste stilling. Der-
efter apnes sikkerhetsbgylen og redningsutstyret henges frem
foran stolen. Dette er ngdvendig da utstyret ikke kan kjgre
hen over det sted pd kabelen hvor stolen er klemt fast. Efter
denne omstilling og en fornyet ldsning av sikkerhetsbgylen blir
bremsen igjen trukket til, og redningspersonen begir seg ut
pa hengestigen og kjgrer pd den forklarte mdte videre til den
neste stol. ,

I stedet for det omtalte frilgp som ligger mellom
tautrommelen og platen 6 kan det ogsa benyttes en vanlig talje,
ved hjelp av hvilken pavirkningen, som utgves pad redningstauet
av den person som skal berges, ogsa feduseres, slik at den lett
kan kontrolleres av en person som stdr i terrenget under stole-
heisen. ’

Ved anvendelse av et frilgp som blokkerer dreiningen
av trommelen 23 i den ene retning har bruken av aluminium statt
sin prgve som anleggsflate for tauet. Selve tauet er fortrinns-
vis av perlon. Den ved gnidningen av perlontauet pa aluminium-
trommelen utviklede varme ledes effektivt bort pga. metallets
varmeledningsevne. Ved bruk av plastmaterialer til tautrommelen
blir varmeutviklingen som regel for hdy.

I stedet for a benytte de pd figurene 1 og 2 viste
tallerkenfjarer kan det ogsa brukes bladfjzrer av konvensjonell
art.
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Patentkrav:

1. Redningsutstyr i form av en lgpevogn som hviler pa

en kabel ved hjelp av kjgreruller, pa hvilken vogn det er

anordnet en transportinnretning som gj@gr det mulig for en
redningsperson a kjgre med, samt en bremsekloss som neden-

fra via fjerer kan presses mot kabelen ved hjelp av en pa

vognen lagret bremsearm, k ar ak ter isert ved at

det pa bremsearmen (16) er anordnet et ekssenter (15) som via

en mellomkless (14) pavirker fjerene (13), at vertikalavstanden
mellom bremseklossen (12) og kjgrerullene (8) pa l@gpevognen (2)

er stgrre enn diameteren av kabelen (1) og rommet mellom bremse-
klossen (12) og kjgrerullene er Jpent til den ene side for &

gjgre det mulig a& henge vognen (2) sideveis inn pa kabelen (1),

at det p& vognen (2) er hengslet en klaff (10) som pa den nevnte
dpne side kan avdekke rommet mellom bremséklossen (12) og kjgre-
rullene (8), hvilken klaff i lukket stilling er fikserbar ved hjelp
av laseanordninger (11, 12') og at det pad vognen (2) dessuten er
anordnet en tautrommel (23) hvorover det er fgrt et redningstau (4)
for nedfiring av den person som skal berges, hvilket tau (4) pa kjent
mate i den ene ende kan forbindes med en redningssele (5) ved hjelp
av en karabinkrok (32).

2, Utstyr ifglge krav 1, karakteriserxt ved
at den nevnte tautrommel (23) er lagret pa lgpevognen ved mellom-

kobling av et frilgp med tilbakelgpssperring,

3. Utstyr ifglge krav 1 eller 2, k arakter i-

s er t ved at lgpevognen (2) omfatter en platedel (6) som
er bgyet i en U-form hvor U-benene er ulike lange og U~
apningen vender ned mot kabelen (1), mens lgperullene (8)

er lagret mellom U-benene, og tautrommelen er anordnet pa det

lange U-ben under bremseklossen (12).

(56) Antfgrte publikasjoner:

Tysk patent nr. 926370




128987




128387

§ El
l
03
20 i‘







	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - CLAIMS
	Page 7 - DRAWINGS
	Page 8 - DRAWINGS
	Page 9 - DRAWINGS

