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[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: MOTOR
(54) Bezeichnung : TROMMELMOTOR

Fig- 1

(57) Abstract: The invention relates to a drum motor for driving a conveyor belt, comprising a drum motor shell having a hollow
space implemented therein, motor components disposed in the hollow space, namely a rotor and a stator, a first bearing journal
disposed at a first end of the drum motor shell and a second bearing journal disposed at a second end of the drum motor shell,
wherein the rotor and stator are mechanically coupled to the drum motor shell and the first and second bearing journals, such that
a relative rotation between the rotor and the stator brings about a relative rotation between the drum motor shell and the first and
second bearing journals. The invention further relates to a chain wheel for transmitting a torque from a drum motor to a linked
chain belt. According to the invention, the drum motor is characterized in that the drum motor shell comprises at least one torque
transmission segment, wherein the outer surface of the drum motor shell has a polygonal cross section. According to the inventi-
on, the chain wheel is characterized in that the chain wheel comprises a polygonal, preferably hexagonal, inner recess.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Die Erfindung betrifft einen Trommelmotor zum Antreiben eines Férderbandes umfassend einen Trommelmotormantel mit einem
darin ausgebildeten Hohlraum, in dem Hohlraum angeordnete Motorkomponenten, ndmlich einen Rotor und einen Stator, einen
an einem ersten Ende des Trommelmotormantels angeordneten ersten Lagerzapfen und einen an einem zweiten Ende des Trom-
melmotormantels angeordneten zweiten Lagerzapten, wobei Rotor und Stator solcherart mit dem Trommelmotormantel und dem
ersten und zweiten Lagerzapfen mechanisch gekoppelt sind, dass eine Relativdrehung zwischen Rotor und Stator eine Relativdre-
hung zwischen dem Trommelmotormantel einerseits und dem ersten und zweiten Lagerzapfen andererseits bewirkt. Die Erfindung
betrifft weiterhin ein Kettenrad zur Ubertragung eines Drehmoments von einem Trommelmotor auf ein Gliederkettenband. Erfin-
dungsgemil ist der Trommelmotor dadurch gekennzeichnet, dass der Trommelmotormantel mindestens einen Drehmomentiiber-
tragungsabschnitt aufweist, in dem die AuBlenfliche des Trommelmotormantels im Querschnitt eckig ist. Erfindungsgema8 ist das
Kettenrad dadurch gekennzeichnet, dass das Kettenrad eine eckige, vorzugsweise sechseckige, innere Ausnehmung aufweist.
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Trommelmotor

Die Erfindung betrifft einen Trommelmotor zum Antreiben eines Forderbandes,
insbesondere eines Gliederkettenbandes in einer hygienischen Umgebung mit Spritz-
oder Strahlwasserbelastung, umfassend einen Trommelmotormantel mit einem darin
ausgebildeten Hohlraum, in dem Hohlraum angeordnete Motorkomponenten, namlich
einen Rotor und einen Stator, einen an einem ersten Ende des Trommelmotormantels
angeordneten ersten Lagerzapfen und einen an einem zweiten Ende des
Trommelmotormantels angeordneten zweiten Lagerzapfen, wobei Rotor und Stator
solcherart mit dem Trommelmotormantel und dem ersten und zweiten Lagerzapfen
mechanisch gekoppelt sind, dass eine Relativdrehung zwischen Rotor und Stator eine
Relativdrehung zwischen dem Trommelmotormantel einerseits und dem ersten und

zweiten Lagerzapfen andererseits bewirkt.

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Kettenrad zur Ubertragung eines Drehmoments von

einem Trommelmotor auf ein Gliederkettenband.

Trommelmotoren sind beispielsweise bekannt aus der DE 10 2006 054 575 A1 und der
EP 1 02 1664 B1 der Anmelderin. Trommelmotoren der eingangs genannten Art werden
in Férderanlagen zum Antrieb von Férderbandern eingesetzt. Sie haben eine zylindrische
Aulienform, die durch den in der Regel stabférmigen Trommelmotormantel gebildet ist.

Der Trommelmotormantel ist haufig als zylindrisches Hohlprofil ausgebildet. Im Hohlraum

PCT/EP2010/064064
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des Trommelmotormantels sind die Motorkomponenten Rotor und Stator angeordnet, die
den Trommelmotormantel gegeniiber den seitlich angeordneten Lagerzapfen rotierend
antreiben. Der Trommelmotor wird an den Lagerzapfen gehalten, wahrend der

Trommelmotormantel ein Férderband, insbesondere ein Gliederkettenband, antreibt.

Typische Anwendungsbereiche von mit Trommelmotoren angetriebenen Fdrderanlagen
sind beispielsweise Postverteilzentren, die lebensmittelverarbeitende Industrie,
Montagelinien in der Elektronikindustrie, Maschinenverkettungen in der Automation,
Fertigungsanlagen, Versand- und  Verpackungslinien, @ Kommissioniersysteme
pharmazeutischer GroRverteiler, Palettentransport im Getrankevertrieb, Cargo Handling
oder Kassentische in Superméarkten. Insbesondere in der lebensmittelverarbeitenden
Industrie, wo beispielsweise Milchprodukte, Fisch oder Fleisch transportiert werden,
mussen Trommelmotoren die hohen Anforderungen an die Hygiene in dieser Branche
erfiillen sowie Waschvorgangen mit Chemikalien und heilem Wasser unter Hochdruck
standhalten. Antriebssysteme mit Getriebemotoren, wie Trommelmotoren, stellen eine
potenzielle Quelle von Verschmutzungen in der Lebensmittelverarbeitung dar.
Trommelmotoren fir den Einsatz in der Lebensmittelverarbeitung miissen daher so
konstruiert und verarbeitet sein, dass das Risiko von Verschmutzungen reduziert wird.
Diese Trommelmotoren bestehen daher meist aus glattem, profiliertem Edelstahl und
sind hermetisch gekapselt und abgedichtet. In der Lebensmittelindustrie werden haufig
Gliederkettenbander aus Kunststoff eingesetzt. Zur Ubertragung des Drehmoments des
Trommelmotors auf die Férderbander, insbesondere Gliederkettenbander, kann eine auf
dem Trommelmotormantel angeordnete Profilgummierung eingesetzt werden. Dabei ist
das Gummiprofii auf den anzutreibenden Bandtyp abgestimmt. Durch die
Profilgummierung wird die Reibung zwischen dem Trommelmotormantel und dem
Forderband erhéht und Schlupf zwischen dem Trommelmotormantel und dem
Férderband verhindert. Das Drehmoment kann auch Gber Kettenrader, vorzugsweise aus
Edelstahl, Gbertragen werden, die eine zylindrische innere Aussparung haben und auf
dem Trommelmotormantel angeordnet sind. Dazu wird das Drehmoment vom
Trommelmotormantel Uber eine in einer Nut des Trommelmotormantels angeordnete

Passfeder auf die Kettenrader Gbertragen.

Wahrend diese Lésungen bereits eine gute Drehmomentiibertragung und die Eignung fir
einen Einsatz im Lebensmittelbereich aufweisen, besteht jedoch weiterhin Bedarf nach

Trommelmotoren mit einer weiter verbesserten und/oder vereinfachten
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Drehmomentibertragung sowie einer weiteren Reduktion des Verschmutzungsrisikos im

Einsatz in der lebensmittelverarbeitenden Industrie.

Trommelmotoren unterliegen zudem als Produkte, die in groReren serien hergestellt
werden, einem deutlichen Anspruch an eine kostenglnstige und zugleich qualitativ
hochwertige Fertigung. Es ist daher ein Bestreben, die Fertigungskosten von
Trommelmotoren zu reduzieren, ohne hierbei deren Betriebseigenschaften, Einsatzdauer

und Wartungsintervalle zu verschlechtern.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen oder mehrere der genannten

Bedarfe zumindest teilweise zu decken.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemall dadurch geldst, dass der Trommelmotormantel
mindestens einen Drehmomentiibertragungsabschnitt aufweist, in dem die Aullenflache
des Trommelmotormantels im Querschnitt eckig ist. Der mindestens eine
Drehmomentibertragungsabschnitt des Trommelmotormantels dient dazu, das
Drehmoment vom Trommelmotormantel auf ein Foérderband zu Ubertragen. Dazu wird
vorzugsweise ein Kettenrad eingesetzt, das auf dem Drehmomentlibertragungsabschnitt
des Trommelmotormantels angeordnet ist. Die Breite des mindestens einen
Drehmomentibertragungsabschnitts entlang der Achse des Trommelmotormantels
entspricht vorzugsweise mindestens der Breite der darauf anzuordnenden Kettenrader.
Die Kettenrader weisen an ihrem Auflenumfang Zahne auf, die auf die anzutreibenden
Forderbander bzw. Gliederkettenbander abgestimmt sind. Durch den Einsatz
unterschiedlicher Kettenrdder kdnnen somit unterschiedliche Bandtypen angetrieben

werden.

Diese eckige Ausbildung hat gegenuber einer zylindrischen Ausbildung den Vorteil, dass
das Drehmoment (ber die eckige Querschnittsform der Aulenflache des
Trommelmotormantels auf ein auf dem Trommelmotormantel angeordnetes Kettenrad
Ubertragen werden kann. Auf diese Weise kann auf die im Stand der Technik
erforderlichen Ubertragungsmittel, wie Profilgummierung und Passfeder, verzichtet
werden. Dadurch kénnen einerseits die Kosten fiir diese Ubertragungsmittel eingespart
werden. Weiterhin werden die hygienischen Eigenschaften des Trommelmotors
verbessert, da durch den Verzicht auf diese Ubertragungsmittel die Anzahl der Teile und

damit die Anzahl der Schnittstellen und Zwischenrdume zwischen den Teilen reduziert

PCT/EP2010/064064



10

15

20

25

30

WO 2011/036216

wird und auf diese Weise auch nicht mehr die Maoglichkeit der Ablagerung von
Verschmutzungen und die Bildung von Rulckstanden beispielsweise zwischen der
Profilgummierung und dem Trommelmotormantel, in der Passfedernut oder in der die

Passfeder aufnehmenden Ausnehmung im Kettenrad besteht.

Vorzugsweise hat das Kettenrad eine auf die Querschnittsform der Auflenflache des
Trommelmotormantels angepasste innere Ausnehmung, so dass mdéglichst die gesamte
Aulienflache des Trommelmotormantels im Bereich des
Drehmomentiibertragungsabschnitts fiir die Drehmomentiibertragung genutzt werden
kann. Weiterhin vorzugsweise weist der Trommelmotor an seinem Trommelmotormantel
mehrere, voneinander beabstandete Drehmomentiibertragungsabschnitte auf, auf denen
jeweils ein Kettenrad angeordnet ist. Dadurch kann eine gleichmaRige Ubertragung des
Drehmoments dber die Lange des Trommelmotors in axialer Richtung des
Trommelmotormantels erfolgen. Der Drehmomentiibertragungsabschnitt kann sich auch
Uber einen gréleren Teil der axialen Lange des Trommelmotormantels erstrecken, so
dass auch zwei oder mehrere Kettenrader von einander beabstandet auf demselben

Drehmomentibertragungsabschnitt angeordnet sein kénnen.

Vorzugsweise weist der Trommelmotor einen ersten Lagerdeckel auf, der den Hohlraum
des Gehausemantels am ersten Ende des Gehausemantels verschlieRt. Weiterhin
vorzugsweise weist der Trommelmotor einen zweiten Lagerdeckel auf, der den Hohlraum
des Gehausemantels am zweiten Ende des Gehdusemantels verschlie3t. Dabei ist es
bevorzugt, dass der erste und/oder der zweite Lagerdeckel jeweils eine Offnung zur
Aufnahme des ersten bzw. zweiten Lagerzapfens aufweist bzw. aufweisen. Die
Lagerdeckel weisen vorzugsweise eine Aullenflache auf, die im Querschnitt eckig ist und
dem Querschnitt des Drehmomentiibertragungsabschnitts entspricht. Weiterhin weisen
die Lagerdeckel vorzugsweise eine innere zylindrische Bohrung auf. Durch die
Lagerdeckel kann der Hohlraum des Trommelmotormantels verschlossen werden, so
dass eine ausreichende Dichtheit fir die Anwendung im Lebensmittelbereich
gewahrleistet werden kann. Weiterhin ist bevorzugt, dass der Trommelmotormantel
und/oder die beiden Lagerdeckel aus Edelstahl ausgebildet sind. Edelstahl ist fir
Anwendungen im Lebensmittelbereich besonders bevorzugt. Einer oder beide der
Lagerdeckel ist bzw. sind vorzugsweise mit dem Trommelmotormantel verschweilt oder
durch eine Pressverbindung mit dem Trommelmotormantel verbunden. Diese

Verbindungsformen gewahrleisten eine besonders sichere Abdichtung des Hohlraums
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des Trommelmotormantels, was insbesondere in der lebensmittelverarbeitenden Industrie

von Vorteil ist.

Die Erfindung kann dadurch fortgebildet  werden, dass in dem
Drehmomentiibertragungsabschnitt die Innenflache des Trommelmotormantels eckig ist.
Die Erfindung kann weiterhin dadurch fortgebildet werden, dass in dem
Drehmomentiibertragungsabschnitt die Innenflache des Trommelmotormantels parallel
zur Auflenflache des Trommelmotormantels ausgebildet ist. Diese Fortbildungsformen
sehen vor, dass sowohl die Innen- und Aulienflachen des Trommelmotormantels eckig
ausgebildet sind und sich vorzugsweise entsprechen. Dies ermdglicht in vorteilhafter

Weite eine effiziente Herstellung des Trommelmotormantels.

Die Erfindung kann dadurch fortgebildet werden, dass die AuBenflache des
Trommelmotormantels in  dem Drehmomentiibertragungsabschnitt und/oder die
Innenflache des Trommelmotormantels in dem Drehmomentiibertragungsabschnitt im
Querschnitt sechseckig ausgebildet ist bzw. sind. Eine sechseckige Ausbildung hat
gegenulber beispielsweise einer quadratischen Ausbildung den Vorteil einer kompakteren
Ausgestaltung. Bei einem gleichen maximalen zylindrischen Innendurchmesser, der von
einem Quadrat und einem Sechseck umschlossen wird, weist das Sechseck einen ca.
20% kleineren effektiven zylindrischen Aullendurchmesser und ein etwa 15% kleineres
Massentragheitsmoment auf als das Quadrat. Ein geringerer effektiver
Aullendurchmesser des Drehmomentlbertragungsabschnitts des Trommelmotormantels

bewirkt eine bessere Drehmomentibertragung.

Die Erfindung kann  dadurch  fortgebildet  werden, dass sich  der
Drehmomentiibertragungsabschnitt Uber die gesamte Lange des Trommelmotormantels
erstreckt. Diese Fortbildungsform sieht vor, dass der Trommelmotormantel ber seine
gesamte axiale Lange einen gleichbleibenden Querschnitt aufweist und somit der
gesamte Trommelmotormantel als Drehmomentiibertragungsabschnitt ausgebildet ist.
Dies hat einerseits den Vorteil einer einfachen Herstellung, da nur eine Querschnittsform
Uber die gesamte axiale Lange vorhanden ist, und andererseits den Vorteil, dass kein
Versatz und keine Springe in der AuBenfliche entlang der Achse des

Trommelmotormantels auftreten, in denen sich Verschmutzungen ablagern kénnten.

PCT/EP2010/064064
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Auch in dieser Fortbildungsform konnen zwei oder mehrere Kettenrédder auf dem
vollstandig als Drehmomentibertragungsabschnitt ausgebildeten Trommelmotormantel

angeordnet sein.

Die Erfindung kann dadurch fortgebildet werden, dass der Trommelmotormantel als im
Querschnitt eckiges Hohlprofil ausgebildet ist. Besonders bevorzugt ist es, dass der
Trommelmotormantel als im Querschnitt sechseckiges Hohlprofil ausgebildet ist. Die
Verwendung eines Hohlprofils als Trommelmotormantel ermdglicht eine besonders
effiziente und kostengulinstige Herstellung. Eine duber die  gesamte
Trommelmotormantellange sechseckige Ausgestaltung verstarkt die oben genannten

Vorteile des abschnittsweisen sechseckigen Querschnitts.

Eine bevorzugte Fortbildung des erfindungsgemafien Trommelmotors ist gekennzeichnet
durch ein, zwei oder mehrere auf dem Trommelmotormantel auswechselbar angeordnete
Kettenréder, die jeweils eine innere Ausnehmung aufweisen, die der Form des
Querschnitts der Aullenflache des Drehmomentiibertragungsabschnitts entspricht. Die
Kombination eines erfindungsgeméafien Trommelmotormantels mit — vorzugsweise in
Abhangigkeit von der axialen Lange des Trommelmotormantels — einem, zwei oder
mehreren Kettenrddern, die auf dem Drehmomentiibertragungsabschnitt des
Trommelmotormantels angeordnet sind und eine innere, auf den Querschnitt des
Drehmomentiibertragungsabschnitts abgestimmte Ausnehmung aufweisen, ermdglicht
es, die mit der Erfindung verbundenen Vorteile optimal auszunutzen. Die Kettenrader
sind vorzugsweise auswechselbar auf dem Drehmomentiibertragungsabschnitt des
Trommelmotormantels montiert, so dass sie gegen andere Kettenrader, insbesondere
Kettenrader mit auf einen anderen Bandtyp abgestimmten Zahnen am Aufenumfang,

ausgetauscht werden kdnnen.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist ein Kettenrad zur Ubertragung eines Drehmoments
von einem zuvor beschriebenen Trommelmotor auf ein Forderband, insbesondere ein
Gliederkettenband, das dadurch gekennzeichnet ist, dass das Kettenrad eine eckige,
vorzugsweise sechseckige, innere Ausnehmung aufweist. Durch diese, an den
Querschnitt  der  AuBenflaiche des  Drehmomentiibertragungsabschnitts  des
Trommelmotormantels angepasste, Ausgestaltung der inneren Kettenradausnehmung
kann eine besonders effiziente Drehmomentubertragung von der AuRenflache des
Trommelmotormantels im Drehmomentibertragungsabschnitt auf das Kettenrad

gewahrleistet werden.
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Das erfindungsgemalie Kettenrad kann dadurch fortgebildet werden, dass das Kettenrad
ausgebildet ist, auswechselbar auf dem Drehmomentiibertragungsabschnitt des

Trommelmotormantels eines zuvor beschriebenen Trommelmotors montiert zu werden.

Zu den Vorteilen, Ausfiihrungsvarianten und Ausfiihrungsdetails dieses weiteren Aspekts
der Erfindung und seiner Fortbildungen wird auf die zuvor beschriebenen,
entsprechenden Aspekte derjenigen Produktformen und Fortbildungen verwiesen, die fiir

den weiteren Aspekt der Erfindung relevant sind.

Eine bevorzugte Ausfilhrungsform der Erfindung wird beispielhaft anhand der

beiliegenden Figuren beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1: eine dreidimensionale Ansicht eines erfindungsgeméalien Trommelmotors mit drei

Kettenradern,

Fig. 2: einen im Querschnitt quadratisch ausgebildeten
Drehmomentiibertragungsabschnitt eines Trommelmotormantels eines

erfindungsgemalien Trommelmotors, und

Fig. 3: einen im Querschnitt sechseckig ausgebildeten
Drehmomentiibertragungsabschnitt eines Trommelmotormantels eines

erfindungsgemafien Trommelmotors.

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgeméallien Trommelmotor 100 mit einem
Trommelmotormantel 110 und mit drei erfindungsgemafien Kettenradern 150, 160, 170.
Der Trommelmotor 100 weist einen als sechseckiges Hohlprofil ausgebildeten
Drehmomentiibertragungsabschnitt auf. Der Drehmomentiibertragungsabschnitt erstreckt
sich bei dem in Fig. 1 gezeigten erfindungsgemalen Trommelmotor 100 Ober die
gesamte Lange des Trommelmotormantels 110 in axialer Richtung. Der
Drehmomentibertragungsabschnitt ist daher in dem in Fig. 1 gezeigten

erfindungsgemafien Trommelmotor 100 mit dem Trommelmotormantel 110 identisch.

Der Trommelmotormantel 110 ist an seinem ersten Ende 120 mit einem Lagerdeckel 141
abgedichtet. Durch den Lagerdeckel 141 ragt ein erster Lagerzapfen 121. Am zweiten
Ende 130 des Trommelmotormantels 110 ist ein weiterer Lagerdeckel 142 angeordnet,

durch den ein zweiter Lagerzapfen (nicht dargestellt) ragt. Die Lagerdeckel weisen einen
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sechseckigen Aulenquerschnitt und eine innere zylindrische Bohrung auf. Die

Lagerzapfen dienen der Lagerung des Trommelmotors 100.

Auf der Aullenflache des Trommelmotormantels 110 sind aquidistant drei Kettenrader
150, 160, 170 angeordnet. Die Kettenrader 150, 160, 170 weisen jeweils eine
sechseckige innere Ausnehmung 151, 161, 171 auf. Auf den Aullenumfangen 152, 162,
172 der Kettenrader 150, 160, 170 sind Zahne 153, 163, 173 angeordnet, die auf ein

anzutreibendes Band bzw. einen Bandtyp abgestimmt sind.

Der Trommelmotormantel 110 wird von in dem Hohlraum des Trommelmotormantels 110
angeordneten Motorkomponenten (nicht dargestellt) gegeniiber den Lagerzapfen
rotierend angetrieben. Das Drehmoment des Trommelmotormantels 110 wird Gber die
sechseckige Ausbildung sowohl des Querschnitts der Aullenflache des
Trommelmotormantels 110 als auch der inneren Ausnehmungen 151, 161, 171 der
Kettenrader 150, 160, 170 auf die Kettenrader lbertragen. Aufgrund der sechseckigen
Ausbildung kann auf Passfedern und Profilgummierungen zur Drehmomentiibertragung
verzichtet werden, was Einsparungen in der Herstellung und eine geringere

Verschmutzungsanfalligkeit des Trommelmotors 100 bewirkt.

Fig. 2 zeigt einen im Querschnitt quadratisch ausgebildeten
Drehmomentiibertragungsabschnitt eines Trommelmotormantels 210 eines
erfindungsgemafien Trommelmotors mit einem Hohlraum 213. Der Trommelmotormantel
210 weist eine AulBenflache 211 und eine Innenflache 212 auf. Sowohl die Innflache 212
als auch die Aullenflache 211 sind quadratisch und weiterhin parallel zueinander
ausgebildet. Der Trommelmotormantel 210 kann als im Querschnitt quadratisches
Hohlprofil ausgebildet sein. Bei einem maximalen zylindrischen Innendurchmesser 214
weist der im Querschnitt quadratisch ausgebildete Drehmomentiibertragungsabschnitt

einen effektiven zylindrischen AuRendurchmesser 215 auf.

Fig. 3 zeigt einen im Querschnitt sechseckig ausgebildeten
Drehmomentiibertragungsabschnitt eines Trommelmotormantels 310 eines
erfindungsgemalien Trommelmotors mit einem Hohlraum 313. Der Trommelmotormantel
310 weist eine Auldenflache 311 und eine Innenflache 312 auf. Sowohl die Innflache 312
als auch die Aulenflache 311 sind sechseckig und weiterhin parallel zueinander
ausgebildet. Der Trommelmotormantel 310 kann als im Querschnitt sechseckiges

Hohlprofil ausgebildet sein. Bei einem maximalen zylindrischen Innendurchmesser 314
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weist der im Querschnitt sechseckig ausgebildete Drehmomentiibertragungsabschnitt
einen effektiven zylindrischen Aulendurchmesser 315 auf. Diese sechseckige
Ausbildung hat gegentiber der in Fig. 2 gezeigten quadratischen Ausbildung den Vorteil
einer kompakteren  Ausgestaltung. Bei gleichem maximalen zylindrischen
Innendurchmesser weist der sechseckige Querschnitt in Fig. 3 einen ca. 20% kleineren
effektiven  zylindrischen  AulRendurchmesser und ein etwa 15% kleineres
Massentragheitsmoment auf als der quadratische Querschnitt in Fig. 2. Der geringere
effektive AuBendurchmesser des sechseckigen Drehmomentiibertragungsabschnitts des
Trommelmotormantels bewirkt eine bessere Drehmomentiibertragung als ein
quadratischer Querschnitt und erlaubt eine ahnlich kompakte Gestaltung des

Trommelmotors wie ein zylindrischer Querschnitt.
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ANSPRUCHE

Trommelmotor (100) zum Antreiben eines Forderbandes, insbesondere eines
Gliederkettenbandes in einer hygienischen Umgebung mit Spritz- oder
Strahlwasserbelastung, umfassend

- einen Trommelmotormantel (110) mit einem darin ausgebildeten Hohlraum,

- in dem Hohlraum angeordnete Motorkomponenten, namlich einen Rotor und einen
Stator,

- einen an einem ersten Ende (120) des Trommelmotormantels angeordneten ersten
Lagerzapfen (121) und

- einen an einem zweiten Ende (130) des Trommelmotormantels angeordneten
zweiten Lagerzapfen,

- wobei Rotor und Stator solcherart mit dem Trommelmotormantel und dem ersten
und zweiten Lagerzapfen mechanisch gekoppelt sind, dass eine Relativdrehung
zwischen Rotor und Stator eine Relativdrehung zwischen dem Trommelmotormantel
einerseits und dem ersten und zweiten Lagerzapfen andererseits bewirkt,

dadurch gekennzeichnet, dass der Trommelmotormantel mindestens einen
Drehmomentiibertragungsabschnitt aufweist, in dem die Aullenflache des

Trommelmotormantels im Querschnitt eckig ist.

Trommelmotor (100) nach dem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, dass in dem Drehmomentlibertragungsabschnitt die

Innenflache des Trommelmotormantels (110) eckig ist.

Trommelmotor (100) nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in dem Drehmomentibertragungsabschnitt die
Innenflache des Trommelmotormantels (110) parallel zur AuBenflache des

Trommelmotormantels ausgebildet ist.

Trommelmotor (100) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Auldenflache des Trommelmotormantels (110) in
dem Drehmomentiibertragungsabschnitt und/oder die Innenflache des
Trommelmotormantels in dem Drehmomentiibertragungsabschnitt im Querschnitt

sechseckig ausgebildet ist bzw. sind.
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Trommelmotor (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Drehmomentibertragungsabschnitt Gber die

gesamte Lange des Trommelmotormantels (110) erstreckt.

Trommelmotor (100) nach dem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trommelmotormantel (110) als im Querschnitt

eckiges Hohlprofil ausgebildet ist.

Trommelmotor (100) nach dem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trommelmotormantel (110) als im Querschnitt

sechseckiges Hohlprofil ausgebildet ist.

Trommelmotor (100) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

gekennzeichnet durch ein, zwei oder mehrere auf dem Trommelmotormantel (110)
auswechselbar angeordnete Kettenrader (150, 160, 170), die jeweils eine innere
Ausnehmung (151, 161, 171) aufweisen, die der Form des Querschnitts der

Aulienflache des Drehmomentlbertragungsabschnitts entspricht.

Kettenrad (150, 160, 170) zur Ubertragung eines Drehmoments von einem
Trommelmotor (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche auf ein
Forderband, insbesondere ein Gliederkettenband,

dadurch gekennzeichnet, dass das Kettenrad eine eckige, vorzugsweise

sechseckige, innere Ausnehmung (151, 161, 171) aufweist.

Kettenrad (150, 160, 170) nach dem vorhergehenden Anspruch,

dadurch gekennzeichnet, dass das Kettenrad ausgebildet ist, auswechselbar auf
dem Drehmomentiubertragungsabschnitt des Trommelmotormantels (110) eines
Trommelmotors (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 8 montiert

zu werden.
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Fig. 2

Fig. 3
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