| wrzesnia 1927 r.

Béot 4/05

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE
OPIS PATENTOWY

Nr 6091.

Kl 63 c 5.

Compagnie d'Applications Mécaniques
(Paryz, Francja).

Urzadzenie hamulcowe ki, osadzonych na czopach obrotowych.

Zgloszono 19 grudnia 1924 r.
Udzielono 19 pazdziernika 1926 r.
Pierwszenstwo: 20 grudnia 1923 r. (Francja).

Wynalazek ninbejszy dotyczy unzgdze-
nia hamulcowego kot pojazdowych, osa-
" dzoniych nia czopach obrotowych, w ktérem
czesé narzadéw miesci sig ma, ost, reszta zas
spoczywa na obracajgeym si¢ czopie, pnzy-
czem taczenie tych czeéci wskutecznia
~ Budawa osi a czopaich obrotowych i zao-
paltrzonej wiurzadzenie hamulcowe jest ‘doéé
trudna, poniewa dla otrzymania doskonatej
budowy nallezafoby umiescié wszystkie o-
sie obrotéw, zaréwno narzadow jako tez
czopow, w ten sposdb, aby hamowanie wy-
wiierianie nal kota nie wiptywato w majmnie;j-
szej mierze na kierunek biegu pojazdu,
Sity, mogace oddziatywaé na kierunek,
powinny si¢ wizajemnie réwnowazyé i tylko
jeden ultad, celowy i scisle okredlony, na-
- regdéw mieszozacych sie na czesciach obro-

towych pozwalla na osiagniecie rezultatu
pozadanego.

Réwniez narzady rozrzadcze hamowta-
niy wykonywuja wuchy nienormalne, w
konstrukcjach terazniejszych niedostatecz-
nie uwzgledinfione, a odczuwane szczegdlnie
dotkliwiie podczas zwirotéw pojaizdu. Ruchy
te sillnie wizrastaja w miare zuzycia czesci
sktadowych mechanizmu,

Urzadzenia dotychczasowe do urucho-
mianiia hamulcéw kot, osadzonych ma czo-
pach obrotowych, nie dziatajq lub dziataja
wadliwie, nie zapewniajac wynikéw poza-
danych, poniewaz osie, wykonane w ten
sposéb, mie sa doskonate, jak to wykazuje
wszechstronne przestudjowanie powyizsze]
kewessitj.

Prawidlowos¢ dzilatania hamowania sta-
nowi, rzecz prosta, funkcje pracy wszyst«



“keich namzqdow. stanowiacych u,rza‘;d‘zeme
_hannu]qce, jako catosé,

nia sobie urzadzenie rozrzadeze hamulda po-
winna dla urzeczywistnienia pozadanego
dziatania, doskonaltego jako calosé, umozli-
wilajacego hiamicwianie postepowe, silinel i po-
zbawione wszelkiego niebezpieczenstwa, sta-
nowié catoéé dobrze zbudowana, w kitérej
kazdy marzad wzlety oddzielnie przedsta-
wila jednostke mechaniczng, oddajaca ze-
spotowi swe dzlatanie, przyoczyniajace sie
do sprawnosci dzialania,

Wynalazek niniejszy ma na celu wudo-
skonalenia, dotyczace urzgdzen, rozrzad-
czych hamulcéw két, osadzonych na czopach
obrotowych, przyczem wozrzad ten uzysku-
je sie zapcmocy, osi w ten spaséh, aby) ha-
myowanie moglo posiadaé¢ stopien staty, mie-
zaleznie od zuzycia szczek hamulcowych.
Udoskonalenia te umozliwiaja nadainie rioiz-
malitym narzadom bioracym udziat w roz-
rzadzie hamowanila takiego polozenia
wizglednego, przy kitérem skret wywola pio-
miedzy rzeczonemi marzadami muchy, wiza-
jemnile sig znoszace, diziekil czemu hamowa-

.nie pozostanie niezmienione, lub tez skom-
binowane w' ten sposéb, iz zmieniaja, tinten-
sywnio$¢ rzeczonego hamowainia, ‘

Zgodnile z udcskionaleniami stanowiace-
mi istote wynalazku, o§ wlasciwa miesci na
sobde: dwa klucze manewnowe obracajace

- sile mal czopach. obrotowych, dwa urzadze-
mia regulujace, umiozliwiajace regulowanie
hamowania niezaleznie ma kazdym korficu
osi w miejscu potaczenia z kluczami hamu-
jacemi, dwa watkil mozrzadicze, z kitérych
kazdy posiada na koficu przegub kulisty,
osadizony mia osi ghéwnej, przyczem kazdy
watek laczy si¢ z whasciwym kiluczem zapo-
moicy przegubu uniwersalnego, kiérego $ro-
dek mie lezy ma przediuzeniu osi obrotowe;
cZoipa, i dwile dzwignie rozrzadcze, ktére
ofrzymuja; sifle hamujaca i przenosza - ja,

: dbmcalwc rezeczone wiadki, ‘ ‘

Wynalazek przewiduje réwniez swolsta

~ budowe poszczegslnych czesci skitadowych
. O$ o czopach obrotowych . dzwigajaca '

osfi,

1) Swoista budowa kluczy manewro-
wych i sprzegdiet uniwersalnych, ploruszaija-
cych te ostatnie, dzieki ktérej mnarzady te

s zbudowane w ten sposéb, by mozna by-

Yo jje sprzac ze scba w potozeniach wizgled-
nie rézniych,

2) Swoista budowa watkéw rozrzad-
czych i dzwigni nozrzadczych,;dzieki ktore;
narzady te sa zZbudowane w' ten sposéb, aby
mozna bylo przesuwaé rzeczone dzwignie

- wizdtuz pomienionych whltkéw' i mocowaé

je na nich w miejscach pozadanych,

Na izataczonym tytubem. przykiadu ey-
sunku fig, 1 podaje widick przedni czcpow
cbrotowych osi, zaopatrzonej w urzgdizenie
hamujace udoskonalone, umozliwiajace o-
traymiainie jednakcwego hamowiania na oba
kota; czopy sa prizedstawiione w czesciicwym
przekraju, Fig, 2 przedstawia schematycz-
ny widok przedni diZwigni rozrzadczej ha-

‘mowiania wi wypadku, gdy o§ obrotu watka

na, sprzegle uniwersalnem, of obrotcwa kota
i 0§ walka rozrzadczego sa potozone wi jed-
nej plaszozyznie podczas jazdy w kierunku
prostym;; na figurze tej o§ obrotowa czopa
nal osizostalia sprowadzena do polozenia pio-
niowlego, Linja prizerywana, wylkaizaine jest

inine |potozenie, jakie moze Zajaé dizwignia

hamulcowa w stosunku dio osi skretu kota
podczas sktadania jej. Fig. 3 przedstawia
wiidok bocznry fig, 2, w kitérym eéwniez zo-
staty wykiazane polozenia, jakie zajmie
dzwignia hamulcowa podiczas skretu két na
lewio d ma prawio. Linja przerywana wska-
zuje potozenie amalcgiczne dila wypadiu,
gdy dawigniia hamulcowsa zajmulje podezas

- jazdy po dinodze prroste; poliozenie przed-

stawiione linja przerywama ma fig. 2. Fig, 4
stamowtl schematyczny rzut poziomy fig. 2,
prizyczem zostalty oznlaczone piofiozenda za-
jete - podozas skmecanial prizez rnozmalite
punkty. o dmawmadwlm punktom fig. 3. Fig.
5 dajjie rzut schematyczny, analogiczny rzu-
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towi na fig. 4, lecz w innym wypadku; fig.

— rvzut preedni innego sposobu wykona-
nia, w ktérym 0§ sprzegla watka rozrzadcze-
go z przegubem uniwersalnym zafjmuje po-
tezenie- plonicwe do plaszczyzny osi skre-
téw cozopa i osi waltka podczas biegu po
drodze prostej; fig. 7 — rzut boczny, od-
powtadajacy fig. 6 i proedstawiajacy dwa
picflozenia narzadéw podczas skretéw prze-
ciwnych; fig. 8 dio 10 przedstawdaja forme
wiykionainia, klucza mamnewrowego i sprizegha
edpowidedinio w! przekiroju i w nzucie zprizo-
du; fig. 11 — 16 priziedstawiaija odmdany
wykicnaniia prizedistawicne o fiig, 8 & 9; Fig,
17 i 18 — w rzucie zprzcdy i rzucie bocz-
nym wallek i dZzwignie rozrzadcza,.

W przyktadizie wylomianiia, prizedistawio-
nym ma fig. 1 widizimy o przednia pojazdu
1 wyposazona na kazdym swym korficu w
pochylony otwér na cske obricbows, czopa wi-
dlastego 4, déwigajaicego kolo kiernkowe,
na rysunku pominiete.

Bebein hamulcowy 5, prizymocowany dio
kolla, zamwtiera w swem wnetirzu, jak zwylkile,
zwyczajne szczeki hamulcowe, nie przed-
stawione na rysunku, regulowane w miare
zuzycha kilockéw hamulcowych 1z zewinatrz
czedciy 7 i dziatajocego w stroneg przeciw-
ng, w stosunku dio kiucza manewnowego 8
w celu uzyskana w kazdej chwili tego sa-
mego nideisku hamujacego prey $cisle okre-
$lonem piotozeniu kiluczy, niezaleznie od
sbotpnma ZUZYCia. .

Klucz manewrowy 8, abMacanqpy si¢ w
cmqpl:'le 4 laczy slg ze swym walkiem roz-
vzgdezym 9 zapomoca przegubu uniwer-
salnego 10, kiérego érodek e nie lezy ma
przedituzeniu osi ¢ céki 3. Dzwignie roz-
nizajdcza; 11, otrzymujaca, naped (hamujacy)
w punkicie g d obinacajaca, waltek rozrzadczy
9, mozna z Yafwosola, przysuwaé i zamiico-
wywaé ne mim w polozeniu okreslonem, w
zaleznoscd od pelbozenda wizglednego néznych
narzadow rozrzadczych i od wysilku, jaki
otrzymia wi punkcie g, ma ktory dzialta sifa
hamujada.

- Waitek rozrzadczy 9 koticzy sie kuila, 13
o ériodku f, umidesziczong ne czopie 1 w: ten
sposéb, aby mioglal sie obracaé podiczals Skre-
bow pojiazdhs, -

“Potozende wzgledne no&mnamt‘yd: niarza-
déw hamowania, mieszczacych si¢ na osi i
polozentie tych narzadéw w stosunku do
csi czopowych, s3 ckre§lone w ten sposob,
aby skret kol wywotah jednoczeénie nuch
obrotowy craz ruch postepowy i wisteczny
dzwigni romnzadczych, przyczem oba te
ruchy sg skomhinowiane w celu otnzymania
w rezultacie pozadanych wynilcow: w punk-
cie dzlafania sity bamujacej g.

Przy osi proedsawione|j na fig, 1 kat A
pomiedzy osia, ¢ walka 9 i osia a swcirznia
3 jest mniejszy od 90 of b, stanowigca oé
cbrotu waltka 9 w przegublle unlwersalnym
10, lezy w plaszczyZniie [prmdnmdlzace)

' przez o a i 0§ c.

Rozmaite czesci sa [p!rizedsuﬂalwﬂone na
fig. 2 i 3, z ktorych osntaJtmaJ przedstawia
rzut boczny fig. 2.

Widzimy tu walek rozrzadczy 9 i oé
obrctowa @ (czesSci oznaczone linjami cig-
glemi odipowiadaja, polozeniu, w ktérem kat
A jest mniejszy od 90°, jak to Zaznaczono
na fig. 1; polozenda ciznaczone linja, przery-
wiang codpowiadaja: katowi A wiekszemu od
90°). O$ przegubu b walkla 9 z piriziegubem
uniwersalnym 10 zajmuje potozenie wiska-
zane na fig, 1.

Rozpatrujac fig. 2 i 3 tyczace sie kotta
prawego, wildzlmy, iz skreceinie mia lewiol wry-
wialia; przesunieciiet sie watka nozrzadczego 9
w polozenie 9 (dla wbatwienia przyjeto
whrew rzeczywistosci, iz kolo. pozostaje
w stanie mieruchomym na miejscu §'ze oé
obiraca, sie okolio swiorznia obriotowego). U-
wzgledniajac, iz podczas tego przesuniecia
klucz 8 zachowuje to samo polozenie i ze
skivtlciem tego czeé¢ praegubu uniwersalne-
go pozostaje nieruchoma, spostrzegamyy,:ze
diwignial 11, zajmujac polozenie 12%; obré-
cilat sde o katt c. Skret na prawo zmitsd wa-
telk prizesunaé sig z potozenia 9 w potiozentie



92, gdy 1ed1mocﬂeénﬂe d!mlgnm romtadcza
11 zajmie polozenie 113, obracajac sie o kat
c’twqt\ncrne przeciwna, katowh c'.
Ruch katowy dswigni 11 fwylwdlme
(przyjmujac pod uwage punkt g, na ktéry
dzfata wysitek hamujacy 1 preypuszozajac,
iz pedal hamulcowy jest zamocowany w
miejscu § ze niacisk hamujacy wykonainy
jest w kierunku strzatki O), przy obrotach
awielszenie nacisleu ma kiolo zewnefrzne 1
emnilejszenie o te sama wielkcsé nacisku na
koo wiewnzjtirzne, Weartosé przesunieé puni.-
tu g w wypaidku zaznaczonym stanowi funl-
cj¢ kata A (widzimy, w samej rzeczy, iz
dlai polozenia wskisizamego linja przerywana
prizesuniecia punkitu gt do ¢ sa mniejsze,
anlizeli prizesuniecia cd g' do g%).
Schemiatyczna fig, 4 uwidacznfia ponad-
to muchy w kierunku poziomym. Narzady
porusizajiajce sie w tiej plasizczyZnie sa; naiste-
pujace: érodek ‘¢ przegubu uniwersafnego
10, 0§ cbrotowa a; $rodek f kuli cpcrowej
walka 9, leizacej na osi, i punkt g nie diawiigng
11, na kitérg, dzialte wysibek h}amma,cy
- Z ¥g. 4 wildizinry, 2 podiezias skretu jed-
nego kol nawewmgtrz, jak to wskazuje
strzatka P, punkt pociagowy g przesuwa sie
w polozenie ¢, ¢dy przeciwnie podczas
staretu jednego kol mazewnatrz, czyli w
strone prtzeciwing, stizalce P, punkt pociago-
wy g iprzesunie sie w polozenie gl. Ruchy te
wywoluja (przypuszczajajc, iz pedal hiamul-
cowy jest zamccowany w -miejecu i e ma-
cisk hamujacy wykicnywa sig w tym samym
kierunku strizatled O, jak ma fig.3) wzmoe-
nienfle hamowsania kola wewnetrznego i o-
‘stajpiiene tego hamewanta nia koo zewinetrz-
ne. Wielkoéé prizesimieé punktu g jest
funkcja wrglednych peaycyj punktow a, e,
g, t (przyczem g! i g* odpowilaidalja bym sak-
mym pozycjom ma fi8 2 i 3), -
Dzahariie wilec ma punlkt g preesunieé
katcwych uwidocznionych na fig. 3 zosta-
je pochionfete dzialtaniem wuchéw postepo-
wyx:hmwstmmydnpumkmg}wdmmwh
na fig. 4

. Rzecz prizéto prosta, iz w polodeniuma-
rzadiow wiskazanych na fig. 1, mozemy uzy.
ska¢ polozenie state dla punkiu g (na ktéry-
diimtial wysitek hamujacy) podczes skrece-
nia, prayczem kiucz manewrowy:8 przex cak
ly ozals machowuje to samo poﬂ‘obme do-
ciskajgoce hamulec, '

-'Nalezy zaznaczyé, iz mamy s&t.ahe moz
nos$é zmiken'aé polozenie dawignd 1./ o wal-
u 9, co jpozwalla w sposéb Scisty unzecey-
wistnié, zapomoca regulowania polozenia
punktu g (fig. 4), pozadane wlzav;emne @zno-
szentie si¢ ruchow:,

' Zapomicoy, urzadzenda tego modhh za-
miast stafego hamowania przy ekretach do-
welnych atrzymywiaé hamowanie wemoc-
nione dla jednego z kél: wewnetrznego lub
zewnetrznego, co mozna z latwoscia osie-
gnaé¢ zwyczajnem przesunieciem dzwigni 11
na lewo lub na prawo cd polczenia uzyska-
nej réwnowagi, jak to zaznaczono pcwyaej.
Zwickszenie hamowanfla mozna réwnied e
shutecznié w speséb. stcpniowy, poczynaijac
od gtanu réwnowagi.

Polozenda rozwabone powyzej dictycza
przyktadu wykonania przedstawionego na
£ig. -1, lecz mozna, rozumde sie, mwylkicnaé -
ne odmiany, nie zmieniajac: prnyltom zasa-
diy wiynialiatzku.

W sameij nzeczy, jak to. ;prmdstaiwﬂa&ny
na fig. 2 3 Vinjg przerywana, walek 9 mo2-
nal umlescié majprizeciw osi g pod katem A?!
wigkszym od 90° podczas jazdy w kieruniu
prostym, jak to wykazuje polozenie 93, W
tych warunkach, przypuszonajac, i reszta
pozostaje w polozentach poprzediich, -eu-
chy katowe dizwigni 11 beda, zawsze zacho-
dzity, gdy waltek wrozrizadczy 93 zajmie
wskiutek skrecenfla polozenie 9¢ i 95, lecz
kierunek przesunieé katowych bedzie od-
wrotnly, DZwignie 11 cbréca sie stcsownie
o katy C3 i C*, co spowoduije przeisuniecie
sig punktu g* w polozenie g* i ¢°. Lecz moz-
na uzyskaé¢ to samo dzialanie osi jeko ca-
tos¢, jalk Yo przedistawiiy £g. 4, na ktérej
waltek 9 wydtuza sie pedczas skretiéw poza




punict ‘aporowy, }, prryczem punict paciago-
wy g Zejmujacy polozenip g wmm poto-
Penja g & 2.

Moznia réwindes rrlmymn& te saime wy-
niki miaszezac o§ cbrotow pomiedzy érod-
kiem e @ punktem f, czyli w punicie a’
(kg 5).
 Inna okkaws, odmiane moima vizyslead
zgodnde z wynialazkiem, dziatajac podczas
biegu po tforze jprostym na polotente osi b,
oé ¢ walka 9.

- Naledy stwierdzi¢, w sanwej rzeczy, &
gdy of b bedzie ledaha w tej plaszczyirye,
jak to wildimy w wypadiu prizedstawio-
oym na) fig 1, 2 i 3, poresuniecia katcwe
dzwigni 11 beds, funkoja kaja A, #ch poto-
remial na walloach 9 we mwszysitistom, co do-
tyczy kiemmku i wielkosci przesunieé. Po-
nakdto kat: B utworzony przez oé klucea ma-
newirlowelgo 8 i 0§ clrcitéw @ nie cddziatywa
podczas skretéw na ruchy katowe déwigni 11,

Przeciwnie, jezeli, jek to wekazuja fig. 6
i 7, 0§ b-zajemyje potozenie prostopadlie do
plasucizymny, prizechodzacej przez of a i 0§
¢ podezas biegu po «drodze prostej, kat A
utwerizony osth, watka 9 z csig obrotéw a
nie oddziatywa podczas skiretéw na ruochy
kefiowe diwigni roorzadczefj. Netomdxst kat
B pomiedzy kivozem mamewrowym a osiy
a -wywolluje rmuchy kaowe déwiigni 71, co
powioduje Zaciémiecie kola wewngtrznego,
gdy kat B jest wikiezy od 90°, & wysitek

hamujaicy dkienoweiny jest w strene strzat-

ki O. Wyn'k bedzie odwirictny, gdy kat B
festt mntlegszy od 90°. Wieltkog¢ przesumieé
katowych C® 1. C¢ jest funkcja kata B,

Ze wmgledow kenstrukcyjmych at B
jest miawyoralj wickszy od 90°, diniekd cze-
mu otrzymamy w tym wypadiu przesunie-
cial katiowe prizedstawione na fig. 7. Ruchy
te maljiy rtien eam kierumek i skusek, jakie
obserwowaliémy w proesunieciach wykaiza-
avych nla fig. 3 ditw kata A mniejszego od 90°,
Jest mwitec oczymwiste, iz kombinacia pazycyj
Mufﬂgeanmmns

wmaidéwia osiggniecie -~wymikéow: dmhnu
pcprizedniio oméwionych, .

Gdiyby sig  wdarzydo, @z warmﬂq kon-
strukicryjne staing ma prvearkodzie  odpo-
wiedniemu umieszczeniu katéw A i B . (co

mogtoby stanowi¢ tylko wypadek wyjat-
kO’W’Yl. mo#na bedzie niemniej otrzymadé wiy-
niki pozadane kierujac cdpowiednio o§ b w
strone cbracania sie preta kierujacego; prze-
sumigoi doatowe déwiigni rcrmzadoze] stano-
willy funlicje diwn katiow A i B, ktorych
wiphyw bedizite propracjonalny do potozenia
oo b muiej lub wilgoej hlizicnego do ptc-
Zenta witkaizanego na fig. 2 1 6. W tym wy-
pedidy  bodizie w srczegdlnosci d!qgudnme
zasticsowak, pomledzy przegubem umiwer-
saloym a dduczem mmerwmwym wzqdme-
nie ‘regulujaoe

Fig. 8 do 10 proedistawiajs, wiasnie takie
urzadzenie regulujace; kiucz 8 postada ku-
liste. wigtebiemie 17, mw kitdrem sie miesci
gtowka kulista 78, potaczona z walkiem 9.
Wiglebiionie 17 posiada na swiym wewnetirz-
nym obwodkzie przecwlegle wyktobienta,
wykomanz w ilosci mozliwie majwieksze] i
prostepadie do osi kiucza 8; dwa rndzenie 20
raltozome w dwa wglebienia f9 przeciw-
beghe § w dwie wpusthki 27 mutworzone na
gtémwce kulistej 18, zapewnizja prreniesie-
nfe ruchu obrotowego. Dia uzyskania odpo-
wiledniego polaczenia, zapewniajgcego po-
t¢adane diratamie hamulca, nalezy podezas
skitmdinty wybraé odipowiednfie w:gtdaiema
zlaczeniomwe,

QOdmiane ziaczemia mgmlu;qoego prized-
stawiaja réwndez fid. 11 i 12, na kitérych u-
widoczniony jest przegub umiwersalny 22
tyiphal oigélnde stosizwiznegol, pesiadaljacy czesé
zazebiony 24, faczaca sie w takaz czescig, za-
zebiony; kitucza menewrowego 8. llodc ze-
béw mmode byé pry beddem urzadzentu bar-
dzo wiklka, co.zapemmi bardzo éciisly; regu-
lacje.

Zgodnie z fig. 13 § 14 otrzymujemy dwa
peolozenia zasadnicze, wykonywujac klucz
mamewrawy w den epioedb, -aby pesowat do



dwue wpustek, utworzonych ‘w czesci 25
sprzegta 26.

. Fig. 154 16 przedstawriaja latwy sposofb
wylkmamulw polaczenia.

- Chwyt 27, przeznaczomy do umieszcze-
nia go w prizegubie uniwersalnym typu zna-
nego, wistawtia si¢ we wpustki 28, utwiorzo-
ne w.ozesci walcowej 29 klucza 8.

Fig. 17 i 18 prnzedstawiaja wylkonanie

proste, kitore umozliwia regulowanie poto-
zenfla dzwiigni roznzadicizej 11 ma precie 9,
a zarazem i ustawienie tej dZwrigni wzgle-
dem przegubu uniwensallnego. Wylionanie
to umozliwia jednoczesnie pnzeisuwansie
diawiigni 17 wizdbuz walka 9. W tym celu
polaczenie napediowe zabezpiecza stie zapo-
moca wpusitek 30, ktére umozliwinja prze-
suwanie si¢ dzwigni 71 na watku 9, nie tra-
cac przytem lacznoéci napedowej, prazy-
czem zamocowahnie dZwigni w danem mikej-
scu usklufeicznily sie zajpiomioca $nuby 31,
- Wyniki otnzymane prizy stosowaniiu roz-
maitych odmfain potwyzejj opfisanych, sa da-
leko lepsze, anizeli wiyniki, ofrizymane za-
pomiocy, urzgdzen . dictychezasowych, w ktio-
rych nie uwzglednicnio wicale czesci priacy
rzeczywistef, fjake wykomywa kazdy na-
nzad wizigty zosobna w stosunku do dzialta-
nig urizadzenia jako -cabosci, Dosé szyblie
zuzycie czesci hamulocwych, jak to zazwy-
czaiji ma miejsce, nie omieszka wywoltaé nie-
sprawnosci’ w diziataniu hamulcéw, tecz te
niedogodnosé caltkowicie usuwa urzadzenie
roarzadcze, opfisane |powyzej, co wiasnie
stamowi jedna z gléwnych cech charakie-
rystyicznyich niniejszego wynallazku, ponie-
waz dziallanie hamujace posiada zawsze
chiarakiter staty, nlezaleznie oid = zZuzycia
szczek hamillcowych, a to dzieki celowemu
zespoleniu narzadéw: kierujacych i urzadizen
umozliwiajacych regulcowanie z zewnatrz
kazdlego hamulca oddzielne,

. Zastrzezenia.patentowe.

1. Urzadzenie Hamulcowe kot, osadzo-

nych ma czopach obrotiowych, znamienne
tem, ze zespol czedei dla kazdego. kot
sklada si¢ @z klucza manewrowego (8),
szczek hamulcowych mikeszozacych sie na
czople kicta, walka rozrzadiczego (9), po-
shadialjacego ma swym kodcu glowke kulista
(13), ktéra moze sig prizesuwad na osi i po-
ruszaé klucz manewrowy Zzapcmocy prze-
gubu uniwerisalnego (10), kitdrego srodel
lezy poza osiq skretowt kota, déwigni roz-
rzadczej (11), na ktéra dziata sita hamuja-
ca i ktéra obraca walel (9), przyczem mia-
rzady te ogélnie znane Kazdy zoscbna, two-
tza, jednak grupy, w ktérych czesci owe
zajmuija takie wizgledem siebie polozenie,
iz skret kol wywoluje obrét rzeczonych
dzwigni rozrzadczych gdy jednoczesnie’ po-
tozen’la namzaldb'w linnej griupy wizigledem sie-
bile sa, takrie, iz skret két daje ruch postepo-
wy i wistielczinly rzeelc'zotmy\ch dzwiignil rolzrzayd-
czych.

2. Urzadizenie medﬂ]u;g zZastnz. 1, zmlamilem.-
ne tem, ze ruch obrotiowy dzwignil riozrzad-
czych craiz rmich positgpowy i wistieczny tych-
ze sa wyiznial-izicne w tein spasdb, aby pola-
ozeniie tych nuchéw wywolywialto skutek po-
zadany w punktach (g) dzwigni, ma. Ikto're
duzilaibal b, hamujaca.

3, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zma-
mienne tem, Ze ruch cbrotowy dZwigni coz-
nzadezych i ruch postepowy i wsteczny
tychze sa wykonane w ten sposob aby sie
wizajemnie zréwnowazyly w punktach (g)
dizwiigni rozrzadczych, na ktore dziafa si-
{a hamujacal : ,

" 4. Urzadzenile wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne item, . ze posiada przyrzad (6)
do regulowania szczek hamulcowych, dzia-
tajacy whrew kluczom, co umozliwia dla o-
kreslonego pictiozen/a kilucza manewnroweigo
(8) oftrzymanie jedniakowego |s|h0]pcnrla! hamo-
wania niezaleZn‘e od zuzycia.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 11. Zna-
mienne tem, Ze polozenia wzgledne osi skre-
6w (a), osi prizegubu uniwersalniego w chwii-
li. kizmowiinia, osi () walka roznzadiczego,



osi (d) klucza manewrowego i punktu (g),
na kitory \dzialtal sita hamujaca, sa tiak zesta-
wilone prizy kiatzdiym koticu osil, aby skret kot
wywolal ruch obrotowy déawigni mozrzad-
czej (11), gdy jednoczeénie polozenia
wzgledne osi skretow (@) ko, srodka (e)
przegubu uniwersalnego, srodek () kuli ru-
chomeji i dZwigni (11), na tym samym kor-
ou osi, sa tak polaczone, iz ten sam skret
wywiotuje ruch postepowy i wsteczny punk-
tu (g), na ktéry dziala sita hamujaca.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tiem, ze dzwignia rozrzadcza (11)
jesstt zZamiocicwiamial w piotozentlu nadiajacem sie
do reigulowgainiia na wale (9) poruszajacym
klucz (8).

. 1. Urzadzenie wedlug zastrz, 6, zna-
mienne tem, ze kazdy walek rozrzadezy (9)
posiaida wpustki podiuzne (30), taczace sie
z takfemiz wpustami wewnetrznemi, wutwo-
rzonemi ma dzwigni (11).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —— 5,
Znamienne tem, Ze przegub uniwersalny
(10) taczy sie z kluczem manewrowym (8)
w: tien igposob, aby idwiie tie czescl moghy byé
zwitgzame ze soba w potozeniach rozmadtych,

9, Unza,;dtzenme wedlug zastriz, 8, znia-
milenne tem, Ze klucz (8) posiada wiyztobie-
nie kuliste (17 ), zaopatrzone we wiglebienie
prizeciwllegle (19) i w: kitérem sie miesci cia-

to kuliste (18), stanowiace jedna calosé =z
wiallileim (9) d posiadajace mna swej po-
wiiertzchini dwie prizeciwlegle wpustlds (21),
latoremi sig taczy zapomocs kulek (20) z
dwoma przeciwleglemi wiglebieniami (19),
taczac w ten sposéb klucz z wiatkiem roz-
nzadozym.

10, Urzadzeniie wedtug zastrz, 8, zna-
mienne tem, Ze przegub uniwersalny (22)
posilaldiai zazebienie (24), taczace sie z ta-
kilem samem zazebieniem we whnetrzu kilu-
cza mainewrowego (8).

11, Urzadzenie wediug zastrz 8, zna-
mienne tem, Ze kiucz manewrowy (8) motze
wichiodzi¢ w jeding lub diruga; iz dwiu wipustek,
utworzonych pod katem prostym w czesci
prizylegajacej sprzegla uniwersalnego.

12. Urizgdizenie wedlug zastrz. 8, zna-
milenine e, ze chwyt (27), ktéry moze
wichodizi¢ wiewnaftinz sprzeghta uniwensalnego
typu znanego, osadzony jest w jednej z dwu
wppustek, utworzonych pod katem prostym
wie winetrizu ozeSci wallcowej (29) klucza
mamnewrcwiego (8).

Compagnie d' Applications
Mécamiques.
Zastgpca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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