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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest system awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania znajdujacy
zastosowanie zwtaszcza w pojazdach i urzadzeniach wyposazonych w ciegnowy uktad hamowania
lub wysprzeglania.

Znane jest z europejskiego patentu EP 1651881 urzadzenie zaciskowe i/lub hamulcowe z obu-
dowa, w ktorej jest osadzony co najmniej jeden pierscieniowy, ptytkowy element, ktéry opiera sie
pierwszym koricem na oporowej czesci obudowy i ktéry drugim koricem przenosi na przedmiot sity
zaciskania i/lub hamowania albo napiera na element naciskowy, ktory przenosi sity zaciskania i/lub
hamowania na przedmiot, przy czym co najmniej jeden pierscieniowy, ptytkowy element ma co naj-
mniej jedna wypukta w stanie wyjSciowym strefe wygiecia, ktéra jest uksztattowana z taka wytrzymato-
§cia na sciskanie i jednoczesnie moze wyginac sie elastycznie tak, ze strefa wygiecia miedzy czescia
oporowa obudowy i naciskajacym koncem pierscieniowego, ptytkowego elementu stanowi element
sprezynujacy, przy czym miedzy wypukta strona co najmniej jednej strefy wygiecia co najmniej jedne-
go pierscieniowego, ptytkowego elementu i obudowa jest uksztattowana zasadniczo szczelna komora
ci$nieniowa, ktéra moze byé zasilana podwyzszonym cisnieniem doprowadzanego do obudowy czyn-
nika cisnieniowego, przy czym co najmniej jeden pierécieniowy, ptytkowy element i jego co najmniej
jedna strefa wygiecia sa uksztattowane tak, ze przy zasilaniu komory ci$nieniowej podwyzszonym
ci$nieniem na skutek zmniejszenia krzywizny strefy wygiecia celem uzyskania zadanych sit zaciskania
i/lub hamowania nastepuje ruch drugiego konca co najmniej jednego pier$cieniowego, ptytkowego
elementu albo ruch drugiego konca co najmniej jednego pierscieniowego, ptytkowego elementu razem
z elementem naciskowym w kierunku przedmiotu albo nastepuje wzrost sit zaciskania i/lub hamowania
przenoszonych na przedmiot przez drugi koniec co najmniej jednego pierscieniowego, ptytkowego
elementu albo przez element naciskowy, charakteryzuje sie tym, ze co najmniej jeden pierécieniowy,
ptytkowy element ma promieniowe szczeliny, ktére sa otwarte do wewnatrz, przy czym drugi koniec
pierscieniowego, ptytkowego elementu stanowi wewnetrzny koniec pierscieniowego, ptytkowego
elementu, albo ze co najmniej jeden pierscieniowy, ptytkowy element ma promieniowe szczeliny, ktére
sa otwarte na zewnatrz, przy czym drugi koniec pierscieniowego, ptytkowego elementu stanowi
zewnetrzny koniec pierscieniowego, ptytkowego elementu, i ze na — w odniesieniu do komory cisnie-
niowej — wewnetrznych i/lub zewnetrznych powierzchniach co najmniej jednego pierécieniowego,
ptytkowego elementu przewidziano co najmniej w strefie szczelin jeden lub szereg elementow
uszczelniajacych.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 189962 rowerowy zespdt hamulcowy do moco-
wania do czesci ramy roweru za pomoca co najmniej jednego elementu sprzegajacego, w sktad
ktérego to zespotu wchodzi para ramion hamulcowych, z ktérych kazde sktada sie z czesci gérne;j,
czesdci dolnej i punktu obrotu, z ktérymi w miejscach oddalonych od punktéw obrotu wspomnianych
ramion hamulcowych jest sprzezona para czesci do mocowania butdéw rowerzysty, a ponadto posia-
da, majacy w przyblizeniu ksztatt litery U lub C, element mocujacy do sprzegania z rama roweru,
ktéry ma czes¢ centralng oraz pare wystajacych z niego nézek, pomiedzy ktérymi tworzy sie wneka
na koto, przy czym wspomniane ndézki sa sprzezone obrotowo z ramionami hamulcowymi we
wspomnianych punktach obrotu za pomoca pary kotkéw obrotowych oraz majacy w przyblizeniu
ksztatt litery U lub C element klamrowy z czescia centralng i para wystajacych z niego nézek, po-
miedzy ktérymi tworzy sie wneka na koto, przy czym ramiona hamulcowe sa sprzezone obrotowo
z elementem hamujacym w punktach obrotu ramion hamulcowych i znajduja sie pomiedzy wspo-
mnianym elementem mocujacym a wspomnianym elementem klamrowym, ktére sa potaczone ze
soba za pomoca elementu taczacego w miejscu lezacym z odstepem od punktéw obrotu ramion
hamulcowych, znamienny tym, ze element taczacy jest trwale sprzezony pomiedzy elementem mo-
cujacym a elementem klamrowym tworzac pojedynczy zespdt mocujacy, ktéry stanowi oddzielna
czes$¢ wzgledem ramy roweru i jest zamontowany do ramy roweru za pomoca co hajmniej jednego
elementu sprzegajacego.

Z polskiego zgtoszenia patentowego P.375822 znany jest hamulec postojowy — urzadzenie me-
chaniczne, stuzace do dodatkowego sterowania innymi urzadzeniami mechanicznymi, sterowanymi
przy pomocy linki poruszajacej sie w pancerzu (np. mechanicznym hamulcem rowerowym). Dodatko-
we sterowanie urzadzeniem mechanicznym wykorzystuje rozsuniecie fragmentéw prowadzacego ja
pancerza, ktére nastepuje na skutek przesuniecia suwaka, poruszajacego sie w obudowie, ktérego
ruch jest bezposrednim skutkiem naciagniecia linki sterujacej, poruszajacej sie w pancerzu.
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Znany jest z polskiego zgtoszenia patentowego P.419563 hamulec, ktory zawiera sitownik od-
dziatujacy na hamulec roboczy roweru, sterownik sitownika z modutem tacznosci bezprzewodowej
oraz nadajnik wspétpracujacy ze sterownikiem. Sitownik stanowia element wykonawczy osadzony
przesuwnie w korpusie i sprzegniety mechanicznie z hamulcem roboczym, element sprezysty umiesz-
czony miedzy korpusem a elementem oporowym elementu wykonawczego, wystep ryglujacy elemen-
tu wykonawczego, ruchomy rygiel wspétpracujacy z wystepem ryglujacym, mechanizm napinania
elementu sprezystego oraz elektromechaniczny mechanizm sterujacy potozeniem rygla wzgledem
wystepu ryglujacego.

Dotychczasowe wynalazki i urzadzenia stosowane do awaryjnego hamowania wymagaty prze-
budowy uktadu hamulcowego, na ktérym miaty byé stosowane lub wymagaty umieszczenia dodatko-
wego osobnego obwodu hamulca awaryjnego, nie dajac réwniez mozliwosci zastosowania w funkgji
urzadzenia wysprzegajacego naped.

Istota systemu awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania wedtug wynalazku, polega na tym,
ze skiada sie z nadajnika, sterownika z wbudowanym odbiornikiem i uktadem zasilajacym oraz sitow-
nika petniacego funkcje uktadu wykonawczego, ktéry zamocowany jest na pancerzu ciegna hamulco-
wego lub sprzegtowego, korzystnie przy dZzwigni hamulca lub sprzegta, i ztozonego z korpusu, w kto-
rym osadzony jest motoreduktor ze Sruba pociagowa, podparta jednostronnie na podktadce dystan-
sowej spoczywajacej na tozysku oporowym umieszczonym w Kkorpusie na ptytce montazowej,
a na gwincie sruby pociagowej zamocowana jest nakretka cylindryczna, ktéra umieszczona jest w tulei
slizgowej trwale zamocowanej w korpusie, przy czym do nakretki cylindrycznej przymocowana jest
dzwignia, na ktérej osadzony jest trzpien, a we wnetrzu trzpienia swobodnie umieszczona jest kon-
céwka pancerza ciegna hamulcowego lub sprzegtowego, natomiast ciegno utozone i zamocowane
jest rownolegle pomiedzy korpusem i pokrywa, w ktérych wykonane sa przeciwlegle wyztobienia two-
rzace po ztozeniu kanat o przekroju kotowym, korzystnie w ksztatcie zblizonym do przekroju ciegna
i usytuowanym wspotosiowo w stosunku do osi sworznia.

Trzpierh wykonany jest z jednej strony w ksztatcie korncédwki pancerza ciegna i posiada wykona-
ny osiowo dwustopniowy otwér przelotowy, a wzdtuz jego tworzacej w kierunku osi wykonane jest
naciecie tworzace szczeling, przez ktéra przeprowadzona jest linka stanowiaca rdzen ciegna, umozli-
wiajac tym samym umieszczenie we wnetrzu trzpienia kohcowki pancerza ciegna hamulcowego lub
sprzegtowego, a tym samym odpowiednie osadzenie ciegna i zamocowanie na nim sitownika bez
koniecznosci ingerowania w istniejacy na pojezdzie uktad.

Korzystnie sterownik z wbudowanym odbiornikiem i uktadem zasilajacym sa zintegrowane
z lampka swiatta stop.

Korzystnie, gdy sterownik z odbiornikiem i uktadem zasilajacym sa zintegrowane z sitownikiem
w postaci jednego urzadzenia.

Korzystnie, gdy system wyposazony jest w czujniki potoZenia.

Korzystnym jest to, Zze trzpien moze by¢ elementem wymiennym.

Korzystnym jest rowniez to, 2e system wyposazony jest w radar odlegtosci, zamontowany
z przodu pojazdu i sterujacy praca ukiadu.

Zaleta rozwiazania wedtug wynalazku jest to, Zze moze byé zamontowany wszedzie tam, gdzie
zastosowano uktad ciegnowy i umozliwia montaz w typowych miejscach instalacji ciegien bez inge-
renci w konstrukcje uktadu hamulcowego lub sprzegtowego pojazdu, czy tez innego urzadzenia wypo-
sazonego w uktad ciegnowy oraz, ze nie ma wptywu na prace uktadu pojazdu lub urzadzenia do mo-
mentu uruchomienia, dajac jednoczesnie mozliwos¢ zdalnego zatrzymania awaryjnego pojazdu lub
urzadzenia i/lub wysprzeglenia ich napedu. Ponadto rozwigzanie wedtug wynalazku pozwala na za-
stosowanie na pojazdach niezaleznie od ich typu i rodzaju ich napedu, a w szczegdlnosci znajduje
zastosowanie jako system zwiekszajacy bezpieczenstwo oséb pobierajacych nauke jazdy pojazdem
jednosladowym, w tym dzieci. Rozwiazanie wedtug wynalazku pozwala osobie nadzorujacej nauke
jazdy, poprzez ukfad zdalnego sterowania, na przejecie czesciowej kontroli nad pojazdem i zatrzyma-
nie pojazdu lub wysprzeglenie napedu pojazdu w chwili, gdy dostrzeze zagrozenie dla kierujacego
pojazdem. Ponadto rozwiazanie posiada wskaznik stanu baterii oraz daje mozliwo$¢ rozbudowy sys-
temu i wyposazenia w inne czujniki pozwalajace petni¢ dodatkowe funkcje, w tym przyktadowo stero-
wacé praca przepustnicy pojazdu lub urzadzenia spalinowego, nie wyklucza to réwniez zastosowania
opisanego wynalazku w innych celach.

Przedmiot wynalazku zostat blizej przedstawiony w przyktadzie jego wykonania oraz na rysun-
ku, na ktérym Fig. 1 uwidacznia sitownik, bedacy elementem wykonawczym systemu, ktéry zamoco-
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wany jest do ciegna hamulcowego lub sprzegtowego i zostat przedstawiony w widoku w przekroju
osiowym.

Przyktad 1

System awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania sktada sie z nadajnika, sterownika z wbu-
dowanym odbiornikiem i uktadem zasilania oraz sitownika petniacego funkcje uktadu wykonawczego,
ktéry ztozony jest z korpusu 2 i pokrywy 11 potaczonych ze soba i zamocowanych na pancerzu ciegna
hamulcowego lub sprzegtowego 1, korzystnie przy dzwigni hamulca lub sprzegta. W korpusie 2 osa-
dzony jest motoreduktor 5 sprzegniety mechanicznie ze $rubg pociggowa 9 podpartg jednostronnie
na podktadce dystansowej 8, ktéra przekazuje wystepujaca w czasie pracy site osiowg na tozysko
oporowe 7 umieszczone na plytce montazowej 6 zainstalowanej w korpusie 2. Sruba pociagowa 9
przekazuje moment obrotowy z motoreduktora 5 na nakretke cylindryczng 10 zamocowana na je;
gwincie i tym samym wprawia nakretke cylindryczng 10, petniaca funkcje ttoka, w ruch posuwisto-
-zwrotny w tulei slizgowej 12 przytwierdzonej do korpusu 2 i petniacej funkcje cylindra. Do nakretki
cylindrycznej 10, przymocowana jest dzwignia 4, w ktérej osadzony jest trzpien 3, posiadajacy z jedne;j
strony ksztatt kohcdwki pancerza ciegna, a w osi trzpienia 3 wykonany jest dwustopniowy otwor prze-
lotowy, w ktérym swobodnie osadzona jest koricéwka pancerza ciegna hamulcowego lub sprzegtowe-
go 1, ponadto na tworzacej trzpienia 3, w kierunku jego osi wykonana jest szczelina, przez ktéra prze-
chodzi linka stanowiaca rdzen ciegna 1. Korpus 2 i pokrywa 11 posiadaja wyZiobienia, ktére po ich
ztozeniu tworza kanat o przekroju kotowym, korzystnie zblizonym do przekroju ciegna, dzieki czemu
ciegno 1 jest utozone wspdtosiowo w stosunku do osi trzpienia 3 i réwnolegle pomiedzy korpusem 2
a pokrywa 11 w taki sposob, Ze sitownik jest stabilnie zamocowany na pancerzu ciegna, a jednoczesnie
trzpient 3 moze wykonywac ruch posuwisto-zwrotny zapierajac sie o dzwignie hamulca lub sprzegta.

W przypadku koniecznosci uruchomienia systemu awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania
operator posiadajacy nadajnik naciska umieszczony na nim przycisk, a nadajnik emituje fale radiowa
o czestotliwosci zsynchronizowanej z odbiornikiem sterownika zainstalowanym na pojezdzie. Po
otrzymaniu sygnatu sterownik wyposazony w odpowiedni uktad steruje praca sitownika zamocowane-
go na ciegnie pojazdu. Sitownik wykonujac ruch wysuwu nakretki cylindrycznej, potaczonej za pomoca
dzwigni z trzpieniem, powoduje naprezenie umieszczonego W nim ciegna, a tym samym daje efekt
pracy ukfadu hamulcowego lub sprzegtowego pojazdu taki sam, jak poprzez manualne naci$niecie
dzwigni hamulca lub sprzegta. Powrét sitownika do stanu wyjsciowego, w przypadku nastawu sterow-
nika na prace monostabilna, nastepuje po puszczeniu przycisku nadajnika, a w przypadku nastawu
sterownika na prace bistabilna, uruchamiany jest drugim przyciskiem umieszczonym na nadajniku lub
przyciskiem w obudowie sterownika.

Wymienione uktady systemu awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania moga by¢ zintegrowa-
ne ze soba w postaci jednego urzadzenia lub stanowi¢ oddzielne uktady potaczone przewodowo lub
bezprzewodowo.

Zastrzezenia patentowe

1. System awaryjnego hamowania i/lub wysprzeglania, znamienny tym, ze sktada sie z nadaj-
nika, sterownika z odbiornikiem i uktadem zasilajacym oraz sitownika petniacego funkcje
mechanizmu wykonawczego zamocowanego do ciegna hamulcowego lub sprzegtowego (1),
korzystnie przy dzwigni hamulca i/lub sprzegta, i ztozonego z korpusu (2), w ktérym osadzo-
ny jest motoreduktor (5) sprzezony mechanicznie ze sruba pociagowa (9) podparta jedno-
stronnie na podktadce dystansowej (8) spoczywajacej na tozysku oporowym (7) umieszczo-
nym na ptytce montazowej (6) zamocowanej w korpusie (2), natomiast na $rubie pociagowej
(9) zamocowana jest nakretka cylindryczna (10) umieszczona w tulei $lizgowej (12) trwale
zamocowanej w korpusie (2), przy czym do nakretki cylindrycznej (10) przymocowana jest
dzwignia (4), w ktorej osadzony jest trzpieh (3) posiadajacy z jednej strony zakonczenie
w ksztatcie koncowki pancerza ciegna, a we wnetrzu trzpienia (3) wzdtuz jego osi znajduje
dwustopniowy otwdr przelotowy, w ktérym osadzona jest koricowka pancerza ciegna hamul-
cowego lub sprzegtowego (1), natomiast wzdtuz tworzacej trzpienia (3) wykonana jest szcze-
lina biegnaca do jego osi, ponadto ciegno (1) utoZzone jest wspoétosiowo w stosunku do osi
sworznia (3) i zamocowane réwnolegle pomiedzy korpusem (2) i pokrywa (11), w ktérych
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wykonane sa przeciwlegle wyztobienia, tworzace kanat o przekroju kotowym, korzystnie
w ksztatcie zblizonym do przekroju ciegna.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze sterownik z odbiornikiem i uktadem zasi-
lajacym sa zintegrowane z lampka swiatta stop.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze sterownik z odbiornikiem i uktadem zasi-
lajacym sa zintegrowane z sitownikiem w postaci jednego urzadzenia.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze nadajnik zsynchronizowany z odbiorni-
kiem moze posiadac¢ funkcje sterowania kilkoma sitownikami jednoczeénie.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze moze by¢ wyposazony w radar odlegto-
&ci i/lub czujniki pozwalajgce na autonomicznag prace uktadu awaryjnego hamowania i/lub
wysprzeglania.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze moze byé wyposazony w czujniki poto-
zenia.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze trzpierh moze by¢ elementem wymien-
nym i posiadac rézne gabaryty uzaleznione od wymiaréw i rodzaju zastosowanego ciegna.
System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze wyztobienia w korpusie i pokrywie si-
townika moga posiada¢ rézne wymiary uzaleznione od rodzaju ciegna, do ktérego sa mo-
cowane.

System wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze poszczegdlne uktady systemu moga by¢
potaczone ze soba przewodowo lub bezprzewodowo.

Rysunek

Do ukiadu

hamulcowego lub
sprzegtowego

Do sterownika

Fig. 1



