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Oelpumpe zur Druckolversorgung an einer Brennkraftmaschine.

@ Das Pumpengehiuse (3) einer eine Brennkraftmaschi- 2 11

ne mit Druckdl versorgenden Zahnradolpumpe ist in
einer auf der Seite der Steuerrider im Motorgehduse (1)
vorgesehenen, unbearbeiteten Ausnehmung (2) angeord-
net, auf der Seite des Antriebsrades (11) fiir die Forderra-
der (5, 6) offen ausgebildet und am Steuerridergehduse
(4) der Brennkraftmaschine angeflanscht, Das Steuerré-
dergehiuse (4) bildet den Abschluss des Pumpengehéu-
ses (3) und der genannten Ausnehmung (2). Das Antriebs-
rad (11) ist im Steuerrddergehiuse (4) gelagert. Diese An-
ordnung der Oelpumpe erfordert nur einen geringen Platz-
bedarf, ist kostengiinstig und ermdglicht einen einfachen,
geriuscharmen Antrieb mit hoher Drehzahl von einem
im Steuerrddergehiuse (4) gelagerten Zahnrad aus.
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PATENTANSPRUCHE

1. Olpumpe zur Druckdlversorgung an einer Brennkraft-
maschine, mit in einem Pumpengehéuse (3) untergebrachten
Férderridern (5, 6), die von der Brennkraftmaschine ange-
tricben werden, wobei das Pumpengehiuse (3) mit einer
Saugleitung (17) und einer Druckleitung (15) verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass das Pumpengehéuse (3) in
einer auf der Seite der Steuerrider (19) im Motorgehduse (1)
vorgesehenen, unbearbeiteten Ausnehmung (2) angeordnet,

v

auf der Seite der Antriebsmittel (11) fiir die Férderréder (5, 6) 10

offen ausgebildet und am Steuerrddergehiuse (4) der Brenn-
kraftmaschine angefianscht ist, dass das Steuerrddergehéuse
(4) den Abschluss des Pumpengehauses (3) und der Ausneh-
mung (2) bildet und dass wenigstens die Antriebsmittel (11)

fiir die Forderrider (5, 6) im Steuerrddergehduse (4) gelagert 15

sind.

2. Olpumpe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausnehmung (2) als Saugraum fiir die Olpumpe aus-
gebildet ist und durch eine Bohrung (13) im Motorgehéuse (1)
mit der Saugleitung (17) sowie durch eine Offnung (12) mit
dem Innenraum des Pumpengehiuses (3) in Verbindung
steht.

3. Olpumpe nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen der Druckseite (14) des Pum-
pengehiuses (3) und der Druckleitung (15) im Motorgehduse
(1) ein Verbindungsrohr (10) angeordnet ist und dass durch
Schriiglage des Verbindungsrohres (10) ein geringfiigiger
Mittenversatz der Anschlussbohrungen ausgleichbar ist.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Glpumpe zur Drucksl-
versorgung an einer Brennkraftmaschine, mit in einem Pum-
pengehiuse untergebrachten Forderrddern, die von der
Brennkraftmaschine angetrieben werden, wobei das Pum-
pengehiuse mit einer Saugleitung und einer Druckleitung
verbunden ist.

Fiir die Druckélversorgung von Brennkraftmaschinen
werden vor allem Zahnradélpumpen mit zwei gleichartigen,
abwilzgefristen oder gesinterten Zahnrédern, die als Forder-
rader dienen, verwendet. Nur vereinzelt kommen auch Zahn-
radlpumpen mit drei Rddern oder Sichel- oder Eaton-
pumpen in Frage. Die Erfindung ist daher hauptséchlich auf
die erstgenannten Pumpen ausgerichtet, ldsst sich jeoch auch
fiir andere Bauarten anwenden.

Zahnraddlpumpen kénnen mit Schraubantrieb von der
Nockenwelle aus angetrieben werden. Um einen solchen
Antrieb langlebig zu gestalten, ist eine besonders exakte Ein-
haltung der Antriebsschraubrad-Achsabsténde erforderlich.
Auch werden hohe Anforderungen an die Genauigkeit der
Geometrie der Schraubenrider gestellt. Da der Schrauban-
trieb relativ leistungsgsschwach ist, wird er nur bei
bestimmten Motoren, kaum bei Dieselmotoren, in Frage
kommen. Ausserdem erfordert er von der Nockenwelle aus
eine besonders lange und teure Antriebswelle und ein kom-
pliziertes Pumpengehéuse.

Weiter ist es allgemein bekannt, Zahnrad6lpumpen von
der Kurbelwelle aus anzutreiben. Hierbei gibt es vor allem
zwei Moglichkeiten. Zum einen ist ein direkter Antrieb
mdglich, bei dem die Olpumpe zum Erzielen eines fiir die
erwiinschten hohen Drehzahlen notwendigen kieinen Achs-
abstandes direkt im antriebsseitigen Hauptlagerdeckel unter-
gebracht ist. Die Anordnung hat den Nachteil, dass die
Olpumpe integraler Bestandteil des Motorgehéuses ist, da der
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Hauptlagerdeckel gemeinsam mit dem Motorgehiuse endbe- 65

arbeitet werden muss. Im Falle eines Schadens an der
Olpumpe muss somit das gesamte Motorgehéuse ersetzt
werden.

Zum anderen kann der Antrieb der Olpumpe von der Kur-
belwelle aus dadurch erfolgen, dass die Olpumpe iiber dem
Hauptlagerdeckel getrennt von diesem angeordnet wird.
Wegen des dadurch zwangslaufig entstehenden grossen
Achsabstandes zwischen der Kurbelwelle und der Olpumpe
ist ein Zwischenrad erforderlich. Die Losung hat den Nach-
teil, dass ein grosser Aufwand fiir das Zwischenrad und
dessen Lagerung erforderlich wird. Die Anwendung eines
besonderen Zwischenrades bringt zudem haufig Gerdusch-
probleme mit sich, da die Einhaltung exakter Achsabstédnde
und Achsrichtungen fiir die Réder schwierig ist.

Der bei letztgenannter Anordnung zwangsldufig entste-
hende grosse Achsabstand kann allerdings auch iiberbriickt
werden, indem ein besonders grosses Antriebsrad fiir die
Olpumpe vorgesehen wird. Ein solches Rad ist jedoch teuer,
und es wird die Drehzahl der Olpumpe verringern, so dass
diese zur Erzielung einer ausreichenden Forderleistung gross
und schwer ausgelegt werden muss, was zusétzliche Kosten
verursacht.

Schliesslich kann der grosse Achsabstand noch durch
einen Kettenantrieb iiberbriickt werden. Dieser hat wiederum
den Nachteil, dass die Baulédnge des Motors vergrossert
werden muss, da ausser der Spur fiir die Zahnrider, die
iiblicherweise zum Antrieb der Steuerorgane des Motors
dienen, noch eine besondere Spur fiir die Kette des Olpum-
penantriebes erforderlich wird. Ausserdem hat ein Kettenan-
trieb den Nachteil, dass zur Kompensation der zwangsldufig
entstehenden Ausdehnung im allgemeinen besondere Mass-
nahmen getroffen werden miissen. Ferner erfordert er die
Einhaltung besonders priziser Achsabstinde und stellt hohe
Anforderungen an die Geometrie der Antriebsrader.

All die beschriebenen Ldsungen haben schliesslich den
gemeinsamen Nachteil, dass die exponiert angebaute
Olpumpe durch eine besondere Druckleitung mit dem
Motorgehiuse verbunden werden muss. Zwar gibt es auch
Motoren, bei denen auf eine besondere Druckleitung ver-
zichtet wird, da diese im Pumpengehéuse vorgesehen ist,
wodurch letzteres allerdings einen Hohlraum erhilt und als
Gussteil kompliziert und teuer wird.

Hier setzt die Erfindung ein, der die Aufgabe zugrunde
liegt, eine Olpumpe der eingangs beschriebenen Art so mit
der Brennkraftmaschine zu verbinden, bzw. an ihr
anzuordnen, dass die vorgenannten Nachteile vermieden
werden, d.h. dass die Olpumpe raumsparend, ohne grossen
Kostenaufwand und hinsichtlich ihres Antriebes giinstig
angeordnet wird.

Nach der Erfindung wird die Aufgabe dadurch geldst, dass
das Pumpengehiuse in einer auf der Seite der Steuerrdder im
Motorgehiuse vorgesehenen, unbearbeiteten Ausnehmung
angeordnet, auf der Seite der Antriebsmittel fiir die Férder-
rader offen ausgebildet und am Steuerridergehéuse der
Brennkraftmaschine angeflanscht ist, dass das Steurrdderge-
hiuse den Abschluss des Pumpengehduses und der Ausneh-
mung bildet und dass wenigstens die Antriebsmittel fiir die
Forderrider im Steurrddergehiuse gelagert sind.

Durch die roh gegossene, unbearbeitete Ausnehmung im
Motorgehiuse wird zuniéchst eine raumsparende, billige
Anordnung der Olpumpe geschaffen. Da das Pumpenge-
hiuse am Steuerrddergehduse angeflanscht ist, und durch
dieses abgeschlossen wird, entfallt der Gehdusedeckel voll-
kommen. Gleichzeitig ergibt sich die Moglichkeit, die For-
derrider der Olpumpe, zumindest die Antriebsmittel der For-
derriider, im Steuerrddergehiuse zu lagern, so dass genaue
Achsabstinde und Achsrichtungen eingehalten werden
konnen.

Nachdem auch die Ausnehmung, in dem das Pumpenge-
héuse angeordnet ist, durch das Steuerrddergehduse dicht
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abgeschlossen wird, wird als Weiterbildung der Erfindung héuse 3 befindet. Sowohl das Olpumpengehiuse 3 als auch
vorgeschlagen, diese als Saugraum fiir die Olpumpe auszu- die Ausnehmung 2 werden unter Zwischenlegen von entspre-
bilden, wodurch sich als weiterer Vorteil eine Vereinfachung  chenden, nicht dargesteliten Dichtungen von einer Wand
des Pumpengehduses ergibt. Die Ausnehmung ist durch eine  eines Steuerrddergehiuses 4 gegenseitig und nach aussen hin
billige Bohrung im Motorgehduse leicht mit der Saugleitung 5 dicht abgeschlossen, wobei das Olpumpengehiuse 3 mittels

zu verbinden, und durch eine Offnung im Pumpengehiuse nur angedeuteter Schrauben 9 fest an letzterem angeflanscht
gelangt das O1 zur Saugseite der Forderrider. ist. Im Olpumpengehiuse 3 sind hohlraumfrei zwei als Zahn-
Die Druckseite des Pumpengehéuses kann durch ein rdder ausgebildete, miteinander in Eingriff stehende Forder-

gegeniiber der Ausnehmung abgedichtetes Verbindungsrohr  réder 5,6 angeordnet, deren Achsen 7, 8 einerseits im Olpum-
an die Druckleitung im Motorgehéuse angeschlossen sein. 10 pengehduse 3 und andererseits im Steverridergehiuse 4
Hierdurch ergibt sich der Vorteil, dass geringe Mittenabwei- drehbar gelagert sind, wobei die Achse 7 durch die Wand des

chungen zwischen dem Pumpengehiuseaustritt und der Steuerrddergehduses hindurchgefiihrt und mit einem als
Druckleitung durch Schriglage des Verbindungsrohres und Zahnrad ausgebildeten Antriebsrad 11 fest verbunden ist.
auch geringe Abstandsinderungen zwischen dem Motorge- Schliesslich ist noch ein Teil eines spiter erlduterten Verbin-
hiiuse und dem Pumpengehiuse ausgleichbar sind. 15 dungsrohres 10 zu sehen.

Sofern die Antriebsmittel fiir die Férderbinder aus einem Aus Figur 2 ist zu erkennen, dass die Saugseite des Pum-
mit diesen verbundenen Antriebszahnrad bestehen, was pengehéuses 3 tiber eine Offnung 12 mit der Ausnehmung 2
iiblich ist, kann dieses Antriebszahnrad mit einem Zwi- in dauernder Verbindung steht, wodurch die Ausnehmung 2
schenrad in Eingriff stehn, welches auf einem ebenfalls am zum Saugraum fiir die Olpumpe wird, der durch eine strich-

Steuerrddergehiuse gelagerten, bzw. fixierten Bolzen gelagert 2o liert eingezeichnete Bohrung 13 im Motorgehiuse 1 mit der
istund zum Antrieb der Kraftstoff-Einspritzpumpe oder des Saugleitung verbunden ist. Das Verbindungsrohr 10 bildet
Ziindverteilers und der Nockenwelle ohnehin vorhanden ist.  den Ubergang von der Druckseite 14 des Pumpengehiuses 3
Somit erlibrigt sich ein zusétzliches, teures Zwischenradund,  zur Druckleitung 15 im Motorgehéuse 1. Zur Abdichtung der

dabeide Rider im Steuerriddergehiuse gelagert sind, ist die Druckseite 14 gegeniiber dem Saugraum 2 weist das Verbin-
genaue Einhaltung der Achsabstéinde und Ausrichtungen 25 dungsrohr 10 Dichtungsringe 16 auf, durch die aufgrund
relativ leicht zu erreichen. eines entsprechenden Spieles eine geringfiigige Sdhriglage
Das Antriebszahnrad fiir die Olpumpe kann direkt mit des Verbindungsrohrs 10 méglich wird, um eventuelle Mit-
dem im Steuerrddergehiuse gelagerten Kraftstoff-Einspritz- tenabweichungen der Druckseite 14 gegeniiber der Drucklei-
pumpen-Antriebsrad oder mit dem Ziindverteiler- tung 15 auszugleichen.
Antriebsrad oder aber mit dem Nockenwellen-Antriebsrad 3%  Auch geringe Abstandsidnderungen zwischen Motorge-
kdmmen, wodurch die gleichen Vorteile wie erwihnt ent- hiuse 1 und Pumpengehiuse 3 sind ausgleichbar.
stehen. In Figur 3 ist die Saugleitung 17 angedeutet, durch die das
Weitere Einzelheiten der Erfindung kénnen der nachfol- Ol entsprechend den Pfeilen 18 zur Saugseite der Olpumpe
genden Beschreibung eines in den Zeichnungen dargestellten  gelangt. Das Antriebsrad 11 fiir die Eorderrider 5, 6ist nur
Ausfiihrungsbeispieles entnommen werden. Es zeigen: 35 als Teilkreis dargestellt. Es ist zu erkennen, dass es mit einem
ebenfalls nur in Form eines Teilkreises dargestellten Zwi-
Figur 1 einen Langsschnitt durch eine aus zwei Forderri- schenrad 19 in Eingriff steht. Dieses Zwischenrad 19 ist eben-
dern bestehende Olpumpe, falls im Steuerridergehiuse gelagert und dient in nicht
Figur 2 einen Schnitt [I-11 in Figur 1, gezeiger, jedoch allgemein bekannter Weise zum Antrieb der
Figur 3 einen Schnitt I1I-111 in Figur 1. 40 Kraftstoff-Einspritzpumpe oder des Ziindverteilers und der
Nockenwelle.
Nach Figur 1 ist in einem nur angedeuteten Motorge- Abschliessend ist noch zu sagen, dass durch die vertikale
hduse I eine roh gegossene, unbearbeitete Ausnehmung 2 Anordnung der Forderrader 5, 6 gemiss Figur 4 eine beson-
vorgesehen, in der sich ein einseitig offenes Olpumpenge- ders schmale Baubreite des Motorgehéuses 1 moglich ist.
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