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Transporter barek

Przedmiotem wynalazku jest transporter barek zwigkszajacy wolng burtg.

Obecnie barki w zestawach 2z pchaczem, holowane lub samobiezne stanowig samodzielne uktady lub
jednostki ptywajace.

Znane zespoty lub jednostki ptywajace podlegajg ograniczeniom Zeglugowym na otwartych akewnach
wynikajagcym z warunkéw bezpieczeristwa charakteryzujacego sie odpornoscig barek na zalewanie przez fale, ich
stateczno$¢ i wytrzymato$¢ kadtuba. Odpowiednie przepisy instytucji powotanych do nadzoru nad bezpieczeris-
twem zeglugi okreslaja wigc dopuszczalng site wiatru, przy ktérej moze si¢ odbywaé zegluga barek na otwartych
akwenach. Przyktadowo dla barek odrzariskich liczba dni Zzeglugowych na Zalewie Szczeciriskim nie przekracza
50% dni zeglugowych na Odrze. ’

Opisany stan rzeczy uniemozliwia petne wykorzystanie barek rzecznych dla dowozu tadunkdéw do
niektérych portéw morskich, na przyktad barek odrzafiskich dla dostawy tadunkéw dp portu w Swinouijsciu.
Barki te albo w ogéle nie sq dopuszczane do zeglugi po Zalewie Szczeciriskim ze wzgledu na pogode, albo tez przy
lepszej pogodzie musza przed wejsciem na Zalew zmniejsza¢ tadunek (odlichtowywaé cze$¢ tadunku) celem
zwigkszenia woinej burty. Obowigzujagca wolna burta —decydujaca w znacznym stopniu o bezpieczeristwie
zeglugi — jest bowiem mniejsza na Odrze, a wigksza na Zalewie. Bywa, Zze no$no$¢ barek na catej ich drodze nie
jest w petni wykorzystywana z mys$la o zachowaniu przepisowej dla Zeglugi po Zalewie Szczeciriskim wolnej
burty. Stosuje sie tez niekiedy przy ztej pogodzie na Zalewie kosztowne przetadunki posrednie z barek na
wagony kolejowe celem dostarczenia adunku do portu w Swinoujéciu.

Doptyw masy towarowej srédladowa droga wodng do portu, na przyktad w Swinoujsciu jest wiec
niewystarczajacy i nieregularny. Powoduje to konieczndsé ptacenia kar konwencjonalnych za przestoje statkéw
oczekujacych w porcie na tadunek. Kary te, pochtaniaja niematq czesé¢ wptywow dewizowych 2a eksport wegla.

Celem wynalazku jest skonstruowanie transportera umoZliwiajacego transport kilku barek przez otwarty
akwen przy zachowaniu statecznosci catego uktadu i okreslonej przepisami wolnej burty w réznych warunkach
atmosferycznych i zachowujacego ptywalno$é nawet przy catkowitym zalaniu tych barek woda przy wystapieniu
sytuacji awaryjnej. Cel ten zostat osiggniety przez skonstruowanie pontonu wypornosciowego z co najmniej
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dwoma wypornosciowymi basztami, ktérych wymiary sa tak dobrane, Ze w czasie transportu barek, poktad tego
pontonu moze by¢ zanurzony w ten sposob, ze cze$¢ wyporu potrzebnego do ptywania pochodzi od
umieszczonych na transporterze barek przy czym transporter jest wyposazony w urzadzenia do }aczenla
z pchaczem, a takze z innym transporterem.

Zastosowanie transportera barek wedtug wynalazku zwigkszy W|elko$c masy towarowej dowozonej
taborem $rédlagdowym bezposrednio do portu morskiego oraz regularno$é dowozu, uniezalezniajgc ten transport
w Znacznym stopniu od warunkéw atomosferycznych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonaniana rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia przekr6j A—A transportera zfig. 2 wwidoku zboku, fig. 2 —ten sam transporter w widoku z gory,
fig. 3 — przekrdj B--B transportera z fig. 2.

Wypornos$ciowy ponton 1 potgczony jest z co najmniej dwiema wypornosciowymi basztami 2. Na pontonie
ustawione s3 przewozone barki 3, przy czym ponton ten wyposazony jest w urzadzenia 4 do taczenia z pchaczem
(nie pokazanym na rysunku) lub z innym transporterem.

Wymiary pontonu 1 ibaszt 2 sa tak dobrane, ze w czasie transportu poktad tego pontonu moze by¢é
zanurzony w ten sposéb, Ze cze$¢ potrzebnego wyporu pochodzi od umieszczonych na transporterze barek 3.

Po napetnieniu zbiornikbw w pontonie 1 ibasztach 2 balastem wodnym, transporter zanurza sie na
gteboko$¢ potrzebna do swobodnego wprowadzenia barek 3 z tadunkiem (lub bez). Wypompowanie balastu
powoduje wynurzenie transportera z barkami 3 do potozenia zapewniajagcego tym barkom wymagang przepisami
i bezpieczng wolng burte. W punkcie docelowym nastepuje ponowne balastowanie transportera celem wyprowa-
dzenia z niego barek 3, ktore podczas podrézy spoczywaja réwnomiernie podparte na poktadzie pontonu 1.
Pompy balastowe o napedzie spalinowym lub elektrycznym zasilane ze Zrédta pradu na pchaczu lub na ladzie
umieszczone 53 na transporterze. Przewiduje si¢ réwniez ewentualno$¢ zastosowania pomp znajdujgcych sie na
ladzie lub pchaczu.

Transporter jest wyposazony w odpowiednie urzadzenia do potaczenia z pchaczem oraz w urzadzenia
umozliwiajacego zatozenie holu — zaleznie od tego czy do poruszania transportera uZyto pchacza, czy holownika.
Istnieje réwniez mozliwo$¢ poruszania transportera z barkami 3 za pomoca urzadzeri napgdowych barki —
wypadku transportu barek z napedem. Istnieje tez mozliwos¢é taczenia ze sobg transportera w taki sposob, aby
przy uzyciu jednego pchacza (holownika) mozna byto porusza¢ dwa transportery.

Jest oczywiste, ze moze by¢ stosowany ponton 1 dwubasztowy jak i wielobasztowy.

Zastrzezenie patentowe

Transpor’ter barek zwiekszajacy wolng burte, znamienny tym, Ze posiada wypornosciowy ponton
(1) i co najmniej dwie wypornosciowe baszty (2), ktérych wymiary sa tak dobrane, Ze w czasie transportu barek
(3) poktad tego pontonu moze byc za‘rmrzony w ten sposdb, Ze cze$¢ potrzebnego wyporu pochodzi od
umieszczonych na transporterze barek (3), przy czym transporter jest wyposazony w urzadzenia (4) do taczenia
z pchaczem, a takZe z innym transporterem.
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