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(54) Spindelbremse fiir Schienenfahrzeuge

(57) ziel der Erfindung ist es, eine Spindelbremse zu schaffen, welche
wahlweise als Hand- und als Feststellbremse Verwendung findet und
‘gleichzeitig eine hohe Wartungsfreiheit gewdhrleistet. Das Getriebe
ist durch ein Hauptgetriebe 1 und ein davon baulich getrenntes
Unlenkgetriebe 2 gebildet, wobei das Hauptgetriebe 1 aus einem an
sich bekannten Stirnradgetriebe mit Bremsspindelmutter und
Bremsspindel besteht und liber ein in der Ebene des Bremsgestédnges 14

~im Untergestell 20 angeordnetes Bolzengelenk 19 schwimmend gelagert
ist und das Umlenkgetriebe 2 wahlweise im Bereich des Bremserstandes
oder direkt am Antrieb des Hauptgetriebes 1. angeordnet ist. Fig.]
zeigt die Seitenansicht der Spindelbremse, bei der das Umlenkgetriebe
am Hauptgetriebe angecrdnet ist als Feststellbremse. o
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Titel der Erfindung

Spindelbremse fiir Schienenfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung

Spindelbremse fiir Schienenfahrzeuge in Kompéktbauweise als -
‘Handbremse oder Feststellbremse.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Spindelbremsen in Kompaktbauweise  sind entsprechend ihrem
Jeweiligen Verwendungszweck in grundsédtzlich zwei verschie-
denen Bauarten bekannt, als ieststellbremse vom Boden be-~
dienbar und als Handbremse vom Fahrzeug bedienbar, ,

Bei der Feststellbremse sind die den Wirkungsgrad der Bremse
am wesentlichsten beeinflussenden Bsuteile wie Kegelrdder,

" Bremsspindel, Bremsspindelmutier sowie Drucklager in einem
gemeinsamen Getriebekasten geschiitzt untergebracht, wobei
der Getriebekasten mit dem Untergestell fest verbunden ist.
Als Antrieb dienen zwei aus dem Getriebekasten herausra-
gende, die Antriebsridder tragende Wellen an die die beiden
Handréder iiber je eine Betdatigungswelle angeschlossen

sind, Das mittlere, groBere Kegelrad ist als Bremsspindel-
mutter ausgebildet und stiitzt sich auf ein Axialkugellager
ab. Das Kegelradgetriebe hat die Aufgabe der Krafiumlen-
kung um 90° sowie der ﬁbersetzungserhbhung. Der Abtrieb -
erfolgt durch eine éus dem Getriebekasten in Idngsrichtung
herausragende mit der Bremsspindel verbundene Zugstange,
die iiber eine Zwischenzugstange aus einer von der Wirkungs-
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gbene des Bremsgésténges abweichenden Hohenlage mit dem
Bremsgestinge gelenkig verbunden ist. Als Drehsicherung
der Bremsspindel trigt das Ende. der mit der Bremsspindel

- verbundenen Zugstange eine Filhrungsnase, die in einer ge~
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gondert im Untergestell angeordnefen Filhrungsschiene glei- .
tet. Nachteilig wirkt sich dabei aus, daB gich der Getrie-
bekasten durch die starre Anordnung am Untergestell ‘

-nicht.auf die variable Wirkungslinie der im Bremsgestin-

ge wirkenden Krifte einstellen kann, so daf in der Brems-
spindel Biegekrifte entstehen, Ein weiterer Nachteil er- .
gibt sich daraus, daB Antrieb und Abtrieb des Kegelrad-
getriebes in gleicher horizontaler Ebene iiegen. Bedingt

.durch die Kreuzung der einen Betdtigungswelle mit der

Hauptbremszugstahgé des Bremsgestinges liegt das Kegelrad-
getriebe mit den Betdtigungswellen in einer vom Bremsge~
stdinge abweichenden horizontalen Ebene, WOraus ein Ver-
kanten des Bremsgestinges entsteht. Nachteilig ist weiter-
hin, daB die Fihrung bazw. Drehsichefung der Bremsspindel
auBerhalb des Getriebekastens im Untergestell angeordnet
igt, so daB zusédtzliche Anbauten im Untergestell notwen-
dig sind.

Bei der Handbremse sind ebenfalls die wesentllchsten Bau-
teile in einem gemeinsamen Getriebekasten untergebracht,
der unterhalb vom Bremserstand iiber ein Konsol mit dem
Untergestell fest verbunden ist. Auf Grund der ungisti=-
gen Platzverhdltnisse dienen die beiden im Getriebekasten
angeordneten Kegelrdder nur dem Zweck der Kraftumlenkung
gus der vertikalen in die horizontale Richtung, wihrend
die erforderliche Ubersetzung und Kraftiibertragung auf »
die Bremsspindel durch zwei im Getriebekasten angeordnete
Stirnrider erfolgt. Das antreibende kleine Stirnrad steht
iiber eine kurze Welle mit dem abtriebsseifigen Kegelrad
in Verbindung, wihrend das abtriebsseitige Stirnrad als
Bremsspindelmutter ausgebildet ist und sich dabei auf

ein Axialkugellager abstiitzt. Das dem Bremsgestinge zu= -
gewandte Ende der Bremsspindel ist mit einem Gabelkopf
versehen als AnschluB fiir eine Bremszugstange die ber
Zwischenhebel mit dem eigentlichen Bremsgestinge in Ver=
bindung steht. Die Drehsicherung der Bremsspindel erfelgt
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wie beil der bereits beschriebenen Feststellbremse. Nach-
teilig wirkt sich dabei aus, daB8 auf Grund der Platzver-
hiiltnisse die Kapselung der Bremsspindel nur ungeniigend
erfolgen kann und daf er Getriebekasten auf Grund seiner
Abmessungen nur an einem eng begrenzten Bereich angeord-
net werden kann und auch nur dann, wenn dies durch ande-
re Anbauten nicht verhindert wird.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Spindelbremse zu schaffen,
welche wahlweise als Hend- und als Feststellbremse Ver-
wendung findet und gleichzeitig eine hohe Wartungsfreiheit-
gewshrleistet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Ausgehend vom Ziel ist es die technische Aufgabe, die Unter-
schiedlichkeit der Bauteile fiir Hand- und Feststellbremse
zu beseitigen, die Wirkungsebenen des Getriebes zum
Bremsgestinge zu verdndern, sowie aus dem Bremsgeétﬁnge

‘resultierende Biegespannungen der Bremsspindel zu vermei=- °

den,

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB das
Getriebe durch ein Hauptgetriebe und ein baulich davon ge-
trenntes Umlenkgetriebe gebildet -ist, wobei das Hauptge-
triebe aus einem an sich bekannten Stirnradgetriebe mit
Bremsspindelmutter und Bremsspindel besteht und ilber ein-
in der Ebene des Bremsgestidnges im Untergestell angeord=-
netes Bolzengelenk schwimmend gelagert ist, und das aus

an sich bekannten Mitteln bestehende Umlenkgetriebe wahl~
weige im Bereich des Bremserstandes angeordnet und iiber
Verbindungswellen mit dem Hauptgetriebe verbunden ist oder
direkt am Antrieb des Hauptgetriebes angeordnet ist. Nach
einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die Drehsiche-
rung fiir die Bremsspindel innerhalb der Spindelabdeckung
des Hauptgetriebes adgeordﬁet, wobei die Dréhsicherung
durch innerhalb der Spindelabdeckung axial veriaufende
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Fiihrungsbahnen und ein im Ubergangsbereich zwischen
Bremsgpindel und Zugstange angeordnetes an sich bekanntes
Fihrungsglied gebildet ist.

“Ausfihrungsbeigpiel

In den zugehorigen Zeichnungen zeigen

105

Fige 1 eine Seitenansicht einer Spindelbremse, bei der
das Umlenkgetriebe am Haupigeiriebe angeordnet
ist -~ als Feststellbremse,

" Fig. 2 eine Draufsicht auf die Darstellung gemil der
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Ausfihrung nach Figur 1,
|

Pig. 3 !eine Seitenansicht einer Splndelbremse, bei der
das Umlenkgetriebe im Bereich des Bremserstandes
angeordnet ist - als Handbremse, '

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Darstellung gemdB der
Ausfithrung nach Figur 3, ‘

Fig. 5 einen Teilschnitt durch das Hauptgetriebe),
Fig. 6 einen Querschnitt nach der Linie 4A-A der Figur 5

Wie den Zeichnungen Pigur 1 bis 4 zu entnehmen ist, be-
gteht die Spindelbremse aus einem Hauptgetriebe 1 und
einer Umlenkgetriebe 2. Das Hauptgetriebe 1 besteht gemil
Figur 5 aus einem Stirnradpaar 3 und 4, wobel das Stirn-
rad 3 von der Antriebswelle 5 mit Kupplungshiilse 6 getra-
gen ist und das Stirnrad 4 iiber Radiallager 7 und Axial- '
lager 8 in Getriebekasten 9 gefithrt ist. Das Stirnrad 4
trigt eine Bremsspindelmutter 10 in der die Bremsspindel
11 axial beweghbar ist. Die Bremsspindel 11 geht in eine
Zugstange 12 mit Zugstangenkopf 13 iber, der direkt am
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Bremsggstange 14 anschliefbar ist, Die Bremsspindel 11
ist mit einer Spindelabdeckung 15 verkleidet die inner-~
halb axial verlaufende Fihrungsbahnen 16 aufweist, in
denen ein zwischen Bremsspindel 11 und Zugstange 12 an-
geordnetes Fihrungsglied 17 gleitet und damit die Brems-
spindel 11 gegen Mitdrehen sichert. Das Hauptgetriebe 1
ist iiber einen Gabelkopf 18 und ein Bolzengelenk 19 mlt
dem Untergestell 20 horizontal schwenkbar verbunden. Dag
Unlenkgetriebe 2 besteht sus einem Kegelradgetrisbe,
welches unter Verwendung gleicher Bauteile in der Anorde-
nung gemif Figur 1 und 2 drei Kegelridder aufweist und _
in der Anordnung gemis Figur 3 und 4 zwei Kegelrdider er=-
fordert. Bei einer Anwendung der Spindelbremse als Fest-

‘gtelibremse gemiB F Figur 1 und 2 ist das Unlenkgetriebe

2 direkt an der Antriebswelle 5 des Hauptgetriebes 1 an-

- geschlossen. Die Antriebskegelrider des Unlenkgetriebes
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2 stehen iiber Betdtigungswellen 21 mit den Handrddern 22
der Feststellbremse in Vezbindung. Un die Uberkreuzung
zw1scnen der Betdtigungswelle 21 und dem Bremsgestange
14 zu ermogllchen, sind Antriebswelle 5 und die Brems-
spindel 11 in vertikal unterschiedlichen Ebenen angeord-
net. _

Bei einer Anwendung der Spindelbremse als Handbremse ge~
miB Figur 3 und 4 ist das Umlenkgetriebe 2 im Bercich
des Bremserstandes 23 angeordnet, wobei die Betdtigungs-~
welle 21 aus der Horizontalen in die vertikale Stellung
geschwenkt ist. ZweckmiBigerweise ist bei der Anwendung
als Handbremse die durch den Wegfall der 2. Betdtigungse
welle 21 entstehende Uffnung im Umlenkgetriebe 2 durch
Blindstopfen 24 verschlossen. Zwischen Umlenkgetrlebe 2
und Hauptgetriebe 1 sind Verbindungswellen 25 angeordnet
die aus baulichen Griinden Kupplungsgelenke 26 auf-
weisen konnen.

Bei der Einleitung von Antriebskrdften durch die Hand-
oder Feststellbremse iiber das Unlenkgetriebe 2 in das
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Hauptgetriebe 1 werden in der Zugstange 12 die erforder~-
1ichen Bremsabzugskrifte wirksam. Bei einer Betidtigung

der Spindelbremse oder der Druckluftbremse entstehen im
Bremsgestinge 14 Hebelanschlige die als Querkraft auf

das Hauptgetriebe 1 und damit auf die Bremsspindel 11 wir-
ken. Durch die schwimmende Anordndng des Hauptgetriebes

1 {iber das Bolzengelenk 19 wird ein Einwirken von Quer-
kriften und damit von Biegespannungen auf die Bfemsspin~

del 11 wirksam verhindert. Durch die Anordnung des Bol-

zengélenkes 19 in der Ebene des Bremsgestinges 14 wird
verhindert, dal die Handbremskrifte im Bremsgestinge 14
ein Verkanten verursachen. Durch die erfindungsgemifie
Anordﬁung der Spindelbremse'werdeﬁ Verschleif- und Wir-

;kungsgrad der Getriebeleile giinstig beeinfluft. Welter-

hin ermdglicht dié erfindungsgemifle Gestaltung eine
einheitliche Ersatzteilhaltung fiir Hand~- und Feststell-
bremsen.
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Erfindungsanspruch

1. Spindelbremse fiir Schienenfahrzeuge -in Kompakthauweise
als Handbremse oder Feststellbremse, bestehend aus einem
Getriebe, in welchem das abtriebsseitige Getrieberad v
als Bremsspindelmutter ausgebildet ist, in der sich dié .
Bremsspindel axial bewegt, gekennzeichnet dadurch, daB
das Getriebe durch ein Hauptgetriebe (1) und ein davon
baulich getrenntes Umlenkgetriebe (2) gebildet ist, wo-
bei das Houptgetriebe (1) aus einem an sich bekannten
Stirnradgetriebe (3 und 4) mit Bremsspindelmutter (10)
und Bremsspindel {11) besteht und iiber ein in der Ebene
des Bremsgestinges (14) im Untergestell (20) angeord-
vetes Bolzengelenk (19) schwimmend gelagert ist, und das
aus anzgich bekannten Mitteln bestehende Umlenkgetriebe
(2) wahlweise im Bereich des Bremserstandes (23) ange-~
ordnet und iiber Verbindungswellen {25) mit dem Hauptge-
triebe (1) verbunden ist oder direkt am Antrieéb des Haupt-
getriebes (1) angeordnet ist.

2. Spindelbremse nach Punkt 1 gekennzeichnet dadurch, da8
die Drehsicherung fiir die Bremsspindel (11) innerhalb der
Spindelabdeckung (15) des Haupigetriebes (1) angeordnet
ist, welche durch innerhalb der Spindelabdeckung (15) axial
verlaufende Fihrungsbahnen (16) und ein im Ubergangsbe-
reich zwischen Bremsspindel (11) und Zugstange (12)
angeordnetes an sich bekanntes Fihrungsglied (17) ge-
bildet ist. '

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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