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(54) Hinterradnabe fiir Fahrrader, insbesondere fiir Rennfahrrader

(57) Es ist Ziel der Erfindung, eine Hinterradnabe fiir Co 6 5
Fahrrader, insbesondere fiir Rennfahrrader, zu schaffen,
die eine geringe Laufradmasse ermoglicht. Der Erfindung
liegt die Aufgabe zugrunde, die Hinterradnabe so

" auszubilden, daB die an den Flanschen befestigten
Ubertragungselemente fiir das Drehmoment gleichmaRig
belastet werden. Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe
dadurch geldst, daR® der Innenmantel der Nabenhdlse ein
sich beiderseits einer durch die Flansche definierten
Mittelebene erstreckendes, einseitig durch einen Bund
begrenztes Innengewinde aufweist, mittels dessen eine
weitere, sich bis iber den zahnkranzseitigen Flansch hinaus
erstreckende und die Aufnahme flir den Zahnkranz
tragende Hllse befestigt ist. Figur
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Patentanspruch:

Hinterradnabe fiir Fahrrader, insbesondere fiir Rennfahrrader, die aus einer rohrférmigen Nabenhdlse besteht und im Abstand
voneinander angeordnete Flansche zur Befestigung von Ubertragungselementen, wie Speichen oder Kompaktscheiben, sowie
eine Aufnahme flr einen Zahnkranz aufweist, dadurch gekennzeichnet, daR der Innenmantel der Nabenhiilse {1) ein sich
beiderseits einer durch die Flansche (2; 3) definierten Mittelebene (5) erstreckendes, einseitig durch einen Bund (6) begrenztes
Innengewinde (4) aufweist, mittels dessen eine weitere, sich bis tiber den zahnkranzseitigen Flansch (3) hinaus erstreckende und
dxe Aufnahme (8) fiir den Zahnkranz tragende Hiilse {7) in der Nabenhiilse (1) befestigt ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindﬁng betrifft eine Hinterradnabe flir Fahrrider, insbesondere fiir Rennfahrrader.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Bekannte Nabenkonstruktionen fir Hinterrader von Fahrradern besitzen eine im wesentlichen rohrformige Gestalt urd weisen
eine Aufnahme fiir einen Zahnkranz sowie im Abstand voneinander zwei Flansche auf, an denen Mittel zum Ubertragen eines
Drehmomentes von der Nabe auf di¢ Fahrbahn, wie Speichen oder Kompaktscheiben, angeordnet sind. Die Aufnahme flir den
Zahnkranz ist gewdhnlich als Gewinde mit einem Bund ausgebildet. Zwischen dem Zahnkranz und der Nabe kénnen Mittel zur
Realisierung eines Freilaufes angeordnet sein.

Der Nachteil dieser Losungen besteht darin, da die Ubertragungselemente {Speichen oder Kompaktscheiben) des
zahnkranzseitigen Flansches stérker belastet werden ais die Ubertragungselemente des zahnkranzabgewandten Flansches. Das
fiihrt insbesondere bei sehr verdrehsteifen Ubertragungselementen, wie Kompaktscheiben, zu einer notwendigen Verstérkung
auf der Zahnkranzseite und damit zu einer unerwiinschten Masseerhdhung des Laufrades.

Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, eine Hinterradnabe fir Fahrréder, lnsbesondere far Rennfahrrader zu schaffen, die eme geringe
Laufradmasse ermdglicht.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Hinterradnabe so auszubilden, da® die an den Flanschen befestigten
Ubertragungselemente flir das Drehmoment gleichmaRig belastet werden. '

Erfindungsgemif wird diese Aufgabe dadurch geldst, daR der Innenmantel der Nabenhdlse ein sich beiderseits einer durch die - -

Flansche definierten Mittelebene erstreckendes, einseitig durch einen Bund begrenztes Innengewinde aufweist, mittels dessen
eine weitere, sich bis iber den zahnkranzseitigen Flansch hinaus erstreckende und die Aufnahme fiir den Zahnkranz tragende
Hulse befestigt ist.

Die erfindungsgemaBe Gestaltung der Hinterradnabe ermdglicht es, das auf die Fahrbahn zu (ibertragende Drehmoment mittig
zwischen den Flanschen in die Nabe einzuleiten und so einen gleichméaRigen Momentflu zu den Flanschen und den
Ubertragungselementen zu gewéhrleisten. Die an den beiden Flanschen angeordneten Ubertragungselemente kénnaen somit
einheitlich dimensioniert werden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispiels néher erlautert.

Die zugehérige Zeichnung zeigt einen Schnitt durch eine erfindungsgeméfe Hinterradnabe.

Diese weist eine rohformige Nabenhiilse 1 auf, an der in einem bestimmten Abstand zwei Flansche 2 und 3 angeordnet sind.
Diese Flansche 2; 3 dienen der Befestigung von Ubertragungselementen, wie Speichen oder Kompaktscheiben, die die Nabe mit
der Felge verbinden und fiir die Ubertragung des Drehmoments auf die Fahrbahn sorgen. Im Inneren der Nabenhlse 1ist ein
Innengewinde 4 vorgesehen, das sich belderselts einer durch die beiden Flansche 2; 3 definierten Mittelebene 5 erstreckt. Das
Innengewinde 4 ist zu dem zahnkranzabgewandten Flansch 2 hin durch einen Bund 6 begrenzt. Von diesem Bund 6 an erstreckt
sich im Inneren der Nabenhtilse 1 bis tiber den zahnkranzseitigen Flansch 3 hinaus eine weitere Hiilse 7, die an ihrem Kopf mit
einem zu dem Innengewinde 4 passenden AuRengewinde versehenistund so bis zum Anschlag an den Bund 6 in die Nabenhtilse
1 eingeschraubt werden kann. An ihrem aus der Nabenhtilse 1 herausragende Ende tragt die Hilse 7 eine Aufnahme 8 flir einen
Zahnkranz, die, wie bekannt, ebenfalls als AuBengewinde mit Bund ausgebildet ist.

Das durch die Kette in den Zahnkranz eingeleitete Drehmoment wird von diesem zunachst auf die Hilse 7 ubertragen Die
Einleitung dieses Drehmomentes in die Nabenhiilse 1 erfolgt iiber die Gewindeverbindung zwischen Hiilse 7 und Nabenhiilse 1.
Von dort aus kann auf Grund des Aufbaues der erﬂndungsgemaBen Nabe eine gleichméRige Ubertragung des Drehmomentes
auf die Flansche 2 und 3 erfolgen.
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