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69 Untere Fiihrung einer Schiebetir.
Die Erindung bezieht sich auf eine untere Fihrung T T~
einer Schiebetir, die aus einem am Boden festgehal-
tenen Gleiter (7) besteht, der in eine Nut (19) des
Turblatts (1) eingreift. Eine solche Fihrung soll dahinge-
hend verbessert werden, dass sie ohne grossen Zeitauf-
wand, also wirtschaftlich, eingebaut werden kann und eine 20 12!
lange Funktionsfahigkeit hat. Dies wird dadurch erreicht, 1
dass der Gleiter (7) mit einem zur Durchgangsrichtung der 15 16.
jeweiligen Schiebetlir parallel verlaufenden schienenarti-
gen Teil (8) in fester Verbindung steht, der verstell- und —l—a —i—
feststellbar an die Riickseiten der beiden, das Turblatt (1) 11 A I 2
zwischen sich aufnehmenden Turfutterteile (15, 16) ange- t —*
schlossen ist. 13 19 %
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine untere Fuh-
rung einer Schiebetir, die im Wesentlichen aus ei-
nem stegartigen, im Bereich des Einschiebeschach-
tes der Tir orsfest gehaltenen Gleiter besteht, der
von unten in eine Nut des Turblatts eingreift.

Schiebetiiren werden vor allem dort verwendet,
wo anschlagende Turen zu viel Raum verbrauchen
bzw. ganz einfach stérend sind. Insbesondere in
neuerer Zeit haben Schiebetiiren an Bedeutung ge-
wonnen, sodass es u.a. auch darauf ankommt,
dass das Einbauen bzw. das Setzen der Tiren
bzw. der Futter problemlos vorgenommen werden
kann. Wahrend die oberen Filhrungen fiir Schiebe-
tiren einen hohen Entwicklungsstand erreicht ha-
ben und den Forderungen an Leichtgéngigkeit und
hohe Lebensdauer gerecht werden, ist dies bei den
unteren Fiihrungen der eingangs erwahnten Art kei-
neswegs der Fall, insbesondere deshalb, weil sich
die verhaitnismassig kieine, den eigentlichen Gleiter
tragende Befestigungsplatte an der richtigen Stelie
und ausreichend fest am Boden nur bedingt veran-
kern lasst. Schon das Auffinden der richtigen Lage
gegeniiber der oberen Fuhrung der lichten Weite
des Turfutters ist zeitaufwandig und schwierig, und
es ist noch schwieriger, die richtige Lage beim Set-
zen von Dibeln od. dgl. beizubehalten bzw. nicht
zu verandern. Diese Schwierigkeiten treten im
verstarkten Masse dann auf, wenn im Bereich der
Schiebetiir der Bodenbelag wechselt, d.h., dass
z.B. auf Fliesen ein Teppichboden folgt, und/oder
die Oberflachen nicht in der gleichen Ebene liegen.
Ein nicht passgerecht eingebauter Gleiter fuhrt auch
zu Schwierigkeiten beim Setzen des zweiteiligen
Tarfutters, d.h. es kommt haufig vor, dass die auf-
rechten Bewegungsfugen zwischen Tirblatt und
Futter ungleiche Masse und Fehler in der Paralleli-
tat aufweisen, was unschdn wirkt und daher insbe-
sondere vom Bauherrn entschieden abgelehnt wird.
Als weiterer Nachteil kommt noch hinzu, dass bei
fehlerhafter Lage des Gleiters die Futterteile und/
oder die Verkleidungen nicht mehr passen und
Nacharbeiten an dem einen oder anderen Teil er-
forderlich werden. Die bereits erwéhnte kleine Be-
festigungsflache birgt auch die Gefahr in sich, dass
sich der Gleiter lockert, was nur mit einem erhebli-
chen und daher kostspieligen Zeitaufwand, wenn
Uberhaupt, behoben werden kann, wobei noch dazu
befiirchtet werden muss, dass der Boden bzw. der
Bodenbelag sichtbar und bleibend geschédigt wird.

Demgegeniiber liegt der vorliegenden Erfindung
die Aufgabe zugrunde, eine untere Fihrung far
Schiebetiiren derart auszubilden, dass sie sich bei
tragbaren Herstellungskosten einmal ohne grossen
Zeitaufwand, also wirtschattlich, einbauen lasst und
zum anderen fiir lange Zeit eine hohe Funktionsfa-
higkeit gewdhrleistet. Ausserdem ist angestrebt,
dass ausreichende Verstelimoglichkeiten zur Be-
herrschung von Toleranzen bzw. Bauungenauigkei-
ten gegeben sind, und in jedem Fall ein gutes Aus-
sehen der Futterteile gesichert erscheint.

Dieses Ziel wird mit den Merkmalen des kenn-
zeichnenden Teiles des Anspruches 1 erreicht. Da
bei dieser Bauart der Gleiter gewissermassen ein
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Bestandteil eines lang gestreckten, schienenartigen
Teiles ist, ist von vornherein der Nachteil der klei-
nen Befestigungsfiache beseitigt. Durch das ver-
stell- und feststellbare Anschliessen an die Tar-
futterteile ist es nicht mehr erforderlich, den Boden
mit Dilbeln zu versehen, d.h. es spielt bei der erfin-
dungsgemaéssen Bauart keine Rolle, ob der Boden
absatzlos verlauft oder mit unterschiedlichen Materi-
alien belegt ist. Die Verstellbarkeit hat auch den
Vorteil der erleichterten Montage und des Aus-
gleichs von Toleranzen, was sich auf ein gutes
Aussehen glnstig auswirkt, ganz abgesehen davon,
dass die Verstell- und Feststellbarkeit eine hohe
und andauernde Funktionsfahigkeit sicherstellt.

Damit einmal der schienenartige Teil grossflachig
an den Turfutterteilen anliegt, und zum anderen
trotz dieser grossflachigen Berlihrung der schienen-
artige Teil verdeckt bleibt, wird ein Vorgehen nach
Anspruch 2 vorgeschlagen. Das verstell- und fest-
stellbare Verbinden zwischen dem schienenartigen
Teil und dem Turfutter hat darliber hinaus den Vor-
teil, dass fiir die Verankerung des Gleiters uber-
haupt kein Diibel od. dgl. erforderlich ist, vielmehr
ein Ausschaumen des Raumes zwischen dem in
der lichten Weite abgestutzten Tirfutter und dem
Mauerwerk ausreicht, um den mit dem Tarfutter
eine feste Einheit bildenden Gleiter so zu veran-
kern, dass die erwédhnte andauemnde Funktionsfa-
higkeit mit Sicherheit erhalten bleibt.

Die in den Ansprichen 1 und 2 verankerte Ver-
stell- und Feststellbarkeit wird dann optimiert, wenn
man sich die Lehre nach Anspruch 3 zunutze
macht. Auf diese Weise sind parallel zur Durch-
gangsrichtung einer Schiebetlr alle denkbaren und
erforderlich werdenden Korrekturen méglich, ohne
dass dazu ein unwirtschaftlicher Zeitaufwand erfor-
derlich ist. Ausserdem lasst sich auf diese Weise
ein ansprechendes und fehlerfreies Erscheinungs-
bild erreichen; des Weiteren ist auf Grund der Feh-
jerfreiheit und insbesondere auf Grund des richtig
eingesteliten Gleiters eine Leichtgéngigkeit des
Turblatts gewahrleistet.

Die als wesentlich erkannte Verstell- und Fest-
stellbarkeit des den Gleiter tragenden schienenarti-
gen Teiles an den beiden Tlrfutterteilen ist dann
ohne Miihe und vor allem in kurzester Zeit zu errei-
chen, wenn man sich der Massnahmen des An-
spruches 4 bedient. Von den zur Verfiigung stehen-
den Schrauben bieten sich vor allem Schlissel-
schrauben an, da man diese bequem von aussen
anziehen und auch wieder leicht 16sen kann, wenn
Nachkorrekturen erforderlich sein sollten. An einem
so gesetzten Tirfutter mit ausgerichtetem Gleiter
lassen sich die Verkleidungen spielend leicht anset-
zen, ohne dass irgendwelche Nacharbeiten erfor-
derlich werden.

Schliesslich ist es von Vorteil, wenn man die
Fihrung nach Anspruch 5 ausbildet. Eine solche
Herstellungseinheit vermag satt auf einem Boden
aufzuliegen, was aber nicht ausschliesst, dass man
durch Versatz der Befestigungsschrauben den Glei-
ter in eine Hdéhenlage bringen kann, die der Ho-
henerstreckung des Turblatts entspricht. Die Her-
stellung der Einheit ist vor allem eine Fertigungs-
bzw. eine Kostenfrage. Ein Aluminiumdruckguss ist
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genauso denkbar wie die Herstellung als Kunststoff-
teil mit oder ohne metallischen Teilen.

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise
veranschaulicht; es zeigen:

Fig. 1 den unteren Bereich einer Schiebetir mit
benachbartem Mauerwerk, in Durchgangsrichtung
gesehen;

Fig. 2 einen Teilschnitt innerhalb der Fig. 1;

Fig. 3 den schienenartigen Teil mit Gleiter von
rickwarts gesehen in Verbindung mit dem Turfutter,
gegeniber Fig. 2 vergréssert;

Fig. 4 den schienenartigen Teil mit Gleiter von
oben betrachtet und

Fig. 5 eine Stirnansicht zu Fig. 4.

Geméss den Fig. 1 und 2 ist ein Turblatt mit 1
und das benachbarte Mauerwerk mit 2, 3 bezeich-
net, wobei das Mauerwerk 3 einen Schacht 4 fir
das gedffnete Turblatt 1 aufweist. Das Turblatt 1 ist
in seinem oberen Bereich verschiebbar so gelagert
(nicht dargestellt), dass seine Unterseite 5 den Bo-
den 6 nicht berithrt, also das Turblatt 1 leicht ver-
schoben werden kann.

Der fir die untere Fihrung des Turblatts 1 un-
erlassliche Gleiter 7 gehort zu einem schienenarti-
gen Teil 8, wie sich ein solcher besonders gut aus
den Fig. 3, 4 und 5 ergibt. Der schienenartige Teil
8 weist einen flachen Bereich 9 auf, der auf dem
Boden 6 aufliegt, zumal die untere Seite 10 plan
ausgebildet ist. Der flache Bereich 9 geht zu beiden
Seiten in aufrechte Stege 11, 12 Uber, die mit lang
gestreckten Schlitzen 13, 14 ausgestattet sind. Aus-
serdem tragt der flache Bereich 9 des schienenarti-
gen Teiles 8 den Gleiter 7. Die zu dem Gleiter 7
symmetrisch angeordneten Stege 11, 12 haben ei-
nen Abstand a voneinander, der grosser als die
grosste mégliche Breite b zwischen den Turfuttertei-
len 15, 16 ist. In &hnlicher Weise ist die gesamte
Lange L des schienenartigen Teiles 8 kleiner als
die grosste Breite B der beiden Tarfutterteile 15,
16. Auf Grund dieser Masse und im Hinblick auf die
Schlitze 13, 14, die von Schrauben 17, 18 durch-
setzt werden, ist das als vorteilhaft erkannte und er-
findungswesentliche Verstellen des Gleiters 7 in
weiten Grenzen moglich. Auch das Befestigen des
Gleiters 7 bzw. des ihn tragenden schienenartigen
Teiles 8 ist durch die Schrauben 17, 18 bestens
geldst, die von rickwarts in die Tlrfutterteile 15, 16
zunéchst nicht anziehend eingeschraubt sind und
erst dann angezogen werden, wenn der Gleiter 7,
der in eine untere Nut 19 des Turblatts 1 eingreift,
in die richtige Lage gebracht wurde.

In der richtigen Lage des Gleiters 7 und der Tur-
futterteile 15, 16 ergeben sich parallele Bewegungs-
schlitze 20, 21 zwischen dem Turblatt 1 und den
Futterteilen 15, 16. Das Festziehen der Schrauben
17, 18 ist denkbar einfach, da die fir die Befesti-
gung der Turfutterteile 15, 16 am Mauerwerk 3 spa-
ter auszuschaumenden Raume 22, 23 bei noch
nicht aufgesetzten Verkleidungen 24, 25 frei zu-
ganglich sind, wie sich dies ohne Weiteres aus
Fig. 2 ergibt.

Zu erwéhnen ist noch, dass bei den gegebenen
Verstellméglichkeiten und der angegebenen Befesti-
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gungsart es keine Rolle spielt, wenn z.B. der Boden
6 bei 26 einen Absatz aufweist, wie dies mit einer
gestrichelten Linie 27 angedeutet ist. Ferner ist zu
erwahnen, dass der Gileiter 7 die Vorderseiten der
Futterteile 15, 16 nicht Gberragt.

Patentanspriiche

1. Untere Fluhrung einer Schiebetiir, die im We-
sentlichen aus einem stegartigen, im Bereich des
Einschiebeschachtes der Tir ortsfest gehaltenen
Gleiter (7) besteht, der von unten in eine Nut (19)
des Turblatts (1) eingreift, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gleiter (7) mit einem zur Durchgangsrich-
tung der jeweiligen Schiebetlr parallel verlaufenden
schienenartigen Teil (8) in fester Verbindung steht,
der verstell- und feststellbar an die Ruckseiten der
beiden, das Turblatt (1) zwischen sich aufnehmen-
den Turfutterteile (15, 16) angeschlossen ist.

2. Untere Fuhrung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der schienenartige Teil (8) zwei
voneinander beabstandete aufrechte Stege (11, 12)
aufweist, die gegenlber dem vorderseitigen Ende
des Gleiters (7) in etwa um die Starke des zweiteili-
gen Turfutters (15, 16) zurlckgesetzt und fur das
verstellbare Verbinden mit den beiden Turfuttertei-
len (15, 16) hergerichtet sind.

3. Untere Fihrung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Abstand (a) zwischen den
Stegen (11, 12) des schienenartigen Teiles (8),
dessen Lange (L) geringer als die Breite (B) des
Tulrfutters (15, 16) ist, grosser als der grosste Ab-
stand (b) zwischen den beiden Tirfutterteilen (15,
16) ist.

4. Untere Fuhrung nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die aufrechten Stege
(11, 12) bodenparallele, lang gestreckte Schlitze
(13, 14) aufweisen, die von den &usseren Enden
der Stege (11, 12) ausgehen, und von in die beiden
Tarfutterteile (15, 16) eingesetzten Schrauben (17,
18) durchsetzt sind, die sich von aussen (22, 23),
die Stege (11, 12) festlegend, anziehen lassen.

5. Untere Fuhrung nach einem der Anspriiche 2
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die aufrechten
Stege (11, 12) mit dem eine plane Unterseite (10)
aufweisenden flachen Bereich (9) des schienenarti-
gen Teils (8) einen rechten Winkel einschliessen,
und alle Teile der Fiihrung eine Herstellungseinheit
bilden.
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