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(54) VORRICHTUNG ZUR SCHIEBBETATIGUNG EINER ORVR-VENTILEINRICHTUNG DURCH DIE
BEWEGUNG EINER TANKVERSCHLUSSKLAPPE

Vorrichtung  (17)  zur  Schiebbetatigung  des
Steuerelementes (16) einer am oberen Ende (1) eines
Kraftstofftank-Einfullstutzens  angeordneten.  Gasstréme
und Flussigkeitsniveaus wahrend des Tankvorganges
steuemden Ventileinrichtung (11) durch die Bewegung
einer im Einfillstutzenende (1) seitlich angelenkten und
von einer eingefihrten Zapfpistole wegschwenkbaren
VerschluBkiappe (5), mit einem in der Seitenwand (7) des
Einfullstutzenendes (1) normal zur Klappenschwenkachse
(8) finear geflhrten Schiitten (23), sowie einem an seinem
einen Ende (19) In der Seitenwand (7) parallel zur
Klappenschwenkachse (8) und radial auferhalb derselben
angelenkten Kniehebel (18), der mit seinem anderen Ende
(21) auf der Unterseite der Klappe (5) gleitet und mit
seinem Knieabschnitt (22) den Schiitten (23) schiebt.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Schiebbetatigung des
Steuerelementes einer am oberen Ende eines Kraftstofftank-Einfullstutzens angeordneten. Gas-
strome und Flussigkeitsniveaus wahrend des Tankvorganges steuernden Ventileinrichtung durch
die Bewegung einer im Einfullstutzenende seitlich angelenkten und von einer eingefuhrten
Zapfpistole wegschwenkbaren VerschluRBkiappe.

Zur Umsetzung der Schwenkbewegung der VerschiuBklappe ("Bleifreiklappe”) in die zur
Betatigung des Steuerelementes der Ventileinrichtung erforderliche Schiebebewegung sind bei-
spielsweise Gewinde- oder Zahnstangentriebe bekannt. Bei derartigen Trieben besteht die Gefahr
eines Verklemmens bei starken Beanspruchungen und rauhem Einsatzgebiet. Daruber hinaus sind
sie relativ voluminds, was bei den beengten Platzverhaltnissen im Bereich des Einfullstutzens
Probleme bereitet. Eine direkte Betatigung des Ventilsteuerelementes durch die aufschwenkende
Klappe ist anderseits nicht moglich, da durch die auftretenden Reibungskrafte beim Abgleiten des
Steuerelementes auf der Klappe Querkrafte in das Steuerelement eingeleitet werden, die zu einem
Verklemmen bzw. Blockieren der Ventileinrichtung fihren kénnen.

Die Erfindung setzt sich daher zum Ziel, eine kompakt aufgebaute und stérungsunanfallige
Vorrichtung zur querkraftfreien Schiebebetatigung eines am Ende eines Einfullstutzen an-
geordneten Ventils durch die aufschwenkende Bleifreiklappe zu schaffen. Dieses Ziel wird mit einer
Vorrichtung der einleitend genannten Art erreicht, die sich erfindungsgemaR auszeichnet durch
einen in der Seitenwand des Einfullstutzenendes normal zur Klappenschwenkachse linear
gefuhrten Schiitten, sowie einen an seinem einen Ende in der Seitenwand paraliel zur Klappen-
schwenkachse und radial auRerhalb derselben angelenkten Kniehebel, der mit seinem anderen
Ende auf der Unterseite der Kiappe gleitet und mit seinem Knieabschnitt den Schlitten schiebt.

Die erfindungsgemaRe Vorrichtung setzt die Schwenkbewegung der Bleifreiklappe in eine
vollkommen querkraftfreie Schiebebewegung fur das Ventilsteuerelement um, und dies alles bei
AuRerst kompaktem, einfachem und stérungsunabfalligem Aufbau.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daf} der Schlitten
U-férmig ist, wobei seine beiden Schenkel in der Seitenwand gefuhrt sind, sein Mitteisteg eine
nach auflen gewandte Anlageflache fur das Steuerelement der Ventileinrichtung bildet, und in
dessen zentraler Aussparung sich der Knieabschnitt des Kniehebels bewegt. Dies ermdglicht einen
noch kompakteren Aufbau.

Bevorzugt wird hiebei der Knieabschnitt mit seitlichen Zapfen versehen, welche in Kulissen an
den Innenseiten der Schenkel eingreifen, was die Gleitreibung vermindert.

In jedem Fall ist es besonders gunstig, wenn gemaR einem weiteren Merkmal der Erfindung die
Fuhrung des Schlittens in der Seitenwand mit einer Federraste ausgestattet ist, welche bei der
Montage am Anfang der Einfuhrbewegung des Schiittens in die Seitenwand zu Uberwinden ist.
Dies bietet eine Verliersicherung fur den Schiitten in der Zeit bis zum Zusammenbau des
Einfulistutzenendes mit der Ventileinrichtung.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines in den beigeschlossenen Zeichnungen
dargesteliten Ausfuhrungsbeispieles naher eriautert. In den Zeichnungen zeigt Fig. 1 das obere
Ende eines erfindungsgemal ausgestatteten Kraftstofftank-Einfullstutzens im Schnitt, Fig. 2 eine
Untersicht auf die Vorrichtung von Fig. 1 mit seitlich angedeuteter Ventileinrichtung, Fig. 3 einen

teilweisen Schnitt gema® der Linie IiI-ll von Fig. 2, Fig. 4 eine ausschnittsweise Seitenansicht
gemalt der Linie [V-IV von Fig. 1, und Fig. 5 eine teilweise Schnittansicht gemaR der Linie V-V
von Fig. 1.

In Fig. 1 ist das obere Ende eines Einfullstutzens 1 gezeigt, dessen (nicht dargestelites)
unteres Ende in einen (ebenfalls nicht dargesteliten) Kraftstofftank mundet. Die obere Offnung
des Einfullstutzens 1 ist mit Hilfe eines herkdmmlichen Tankdeckels 2.B. uber Schraub- oder
Bajonettgewinde verschlieBbar (nicht dargestellt).

In das Einfullstutzenende 1 ist ein Einsatz 2 zur Montage eines trichterférmigen Reduzierringes
3 und zur Lagerung einer dessen zentrale Offnung 4 verschlieenden VerschluRRklappe S
eingesetzt. Der Einsatz 2 kann, ebenso wie der Reduzierring 3, auch einstiickig mit dem
Einfullstutzenende 1 ausgebildet sein. Die Offnung 4 des Reduzierringes 3 hat einen solichen
Durchmesser, daR sie lediglich den Durchtritt kleindurchmeRriger, fur die Abgabe von
Bleifreibenzin bestimmter Zapfpistolen-Fllrohre ermdglicht. Die VerschluBklappe 5 kann daher von
bleifreikraft-stofffuhrenden Zapfpistolen nach unten zur Seite geschwenkt werden, und wird
deshalb auch als "Bleifreiklappe” bezeichnet.

Die Schwenklagerung der Verschiulklappe 5 erfolgt Giber angesetzte Lagerlaschen 6, welche
von einer in der Seitenwand 7 des Einfullstutzenendes 1 gelagerten Welle 8 durchsetzt werden.
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Eine auf die Welle 8 aufgezogene und einerseits an der Unterseite der VerschluBklappe 5 und
anderseits an einer Verankerungsaussparung 9 der Seitenwand 7 angreifende Feder 10 spannt die
Verschlulklappe 5 von unten gegen den Rand der Offnung 4 vor.

Seitlich neben dem Einfullstutzenende 1 ist eine Ventileinrichtung 11 (Fig. 2) uber nicht naher
dargestelite Mittel abgestutzt, beispielsweise angeflanscht. Die Ventileinrichtung 11 ist Teil eines
sogenannten ORVR- Systems (on board refueling vapor recovery System) und steuert die wahrend
des Betankungsvorganges auftretenden Gasstréme und Flussigkeitsniveaus. Beim ORVR- System
werden die beim Betanken auftretenden Kraftstoffdampfe am Fahrzeug ("on board™) in einem mit
einem Aktivkohlefilter ausgestatteten Auffangbehaiter aufgefangen. Der Auffangbehalter wird im
Fahrbetrieb von den Verbrennungszufuhrgasen durchspiilt, welche die Kraftstoffriickstande aus
dem Aktivkohlefilter herauslosen und der Verbrennung zufuhren.

Die Ventileinrichtung 11 ist beispielsweise ein 4/2-Wege-ventil mit vier Anschlussen 12-15. Im
einzelnen fuhrt der Anschlu 15 zu dem Aktivkohlefilter; der groRdurchmefirige Anschlu® 12 ist
direkt an das Einfullstutzenende 1 angeschiossen, entluftet wahrend des Betankens den
Kraftstofftank in den Auffangbehalter und ist im Fahrbetrieb geschlossen; der kleindurchmefirige
Anschiu 13 ist ebenfalls an das Einfullstutzenende 1 angeschlossen, jedoch nur im Fahrbetrieb
gedffnet, um den Einfullstutzen zu entluften und fur einen Druckausgleich im Einfillstutzen zu
sorgen, und der Anschiuf 14 schlieBt an einen Gasauffangraum an der Oberseite des
Kraftstofftankes an, ist

wahrend des Tankvorganges geschlossen und im Fahrbetrieb gesffnet, und sorgt fur die dem
Fachmann bekannte Uberfull-Verhinderungsfunktion.

Die Umschaltung der Ventileinrichtung 11 zwischen Betankungsstellung einerseits
(VerschluBklappe 5 gedffnet) und Fahrbetrieb anderseits (VerschiuRklappe 5 geschlossen) erfolgt
Uber ein schiebend zu betitigendes Steuerelement 16 (Ventilspindel, VentilstéRel) der
Ventileinrichtung 11 und einen allgemein mit 17 bezeichneten Mechanismus zur Umsetzung der
Schwenkbewegung der VerschluRklappe 5 in die Schiebebewegung des Steuerelementes 16. Auf
Grund der beengten Platzverhaltnisse muR der Mechanismus 17 einerseits kompakt sein,
anderseits die Einleitung jedweder Querkrafte in das Steuerelement 16, d.h. von Kraften, die
normal zur Schieberichtung des Steuerelementes 16 veriaufen, verhindern.

Zu diesem Zweck weist der Mechanismus 17 einen Kniehebel 18 auf, welcher an seinem einen
Ende 19 bei 20 radial auRerhalb der Welle 8 in der Seitenwand 7 angelenkt ist und mit seinem
anderen Ende 21 auf der Unterseite der Kiappe 5 gleitet. Sein mit 22 bezeichneter Knieabschnitt
Ubergreift die Welle 8 der Kiappe 5 und wirkt mit einem Schiitten 23 zusammen, der in der
Seitenwand 7, genauer gesagt in Nut/Feder-Fuhrungen 24 (Fig. 4), normal zur Schwenkachse
der Klappe § linear gefuhrt ist. Der Schlitten 23 ist an seiner AuRenseite mit einer Anlageflache 25
fur das Ende des Steuerelementes 16 der Ventileinrichtung 11 versehen und betatigt dieses bei
seiner Auswartsbewegung .

Der Schiitten 23 ist in der Draufsicht U-férmig (Fig. 2) , wobei seine beiden Schenkel 23' jeweils
Uber die Nut/Feder-Fuhrungen 24 in der Seitenwand 7 gefihrt sind, und sein Mittelsteg 26 die
Anlageflache 25 darbietet. Dadurch ist es méglich, daB sich der Kniehebel 18 in der zentralen
Aussparung des Schlittens 23 bewegt.

Der Knieabschnitt 22 des Kniehebels 18 kann direkt auf den Steg 26 des Schlittens 23
einwirken. Im dargestellten Fall ist der Knieabschnitt 22 jedoch mit seitlichen Zapfen 27 ausge-
stattet, weiche in Kulissen 28 (Fig. 3) an den Innenseiten der Schenkel des Schiittens 23
eingreifen.

Die beiden Schenkel 23' des Schiittens 23 sind mit federnden Rasthaken 29 ausgestattet, die
bei der erstmaligen Montage der Vorrichtung, wenn der Schiitten 23 erstmals von auRen in die
Seitenwand 7 mit Hilfe der Nut/Feder-Fuhrungen 24 eingeschoben wird, zu Beginn des
Einfihrvorganges an der Welle 8 der Kiappe 5 federnd vorbeitreten und dadurch eine
Verliersicherung fur den Schiitten 29, solange die Ventileinrichtung 11 noch nicht an den
Mechanismus 17 angebaut ist, bieten.

Die Schiebeachse des Schlittens 23 und des Steuerelementes 16 muf nicht wie in Fig. 1
dargestellt senkrecht zur Achse des Einfillstutzenendes 1 verlaufen, sondem kann auch schrag
dazu geneigt sein, solange sie normal zur Schwenkachse der Klappe 5 verlauft.
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Patentanspriiche:

Vorrichtung zur Schiebbetatigung des Steuerelementes einer am oberen Ende eines
Kraftstofftank-Einfullstutzens angeordneten, Gasstrome und Flussigkeitsniveaus wahrend
des Tankvorganges steuemnden Ventileinrichtung durch die Bewegung _einer im
Einfullstutzenende seitlich angelenkten und von einer eingefihrten Zapfpistole
wegschwenkbaren VerschluBklappe, gekennzeichnet durch einen in der Seitenwand (7)
des Einfllstutzenendes (1) normal zur Klappenschwenkachse (8) linear gefuhrten
Schiitten (23), sowie einen an seinem einen Ende (19) in der Seitenwand (7) parallel zur
Klappenschwenkachse (8) und radial auRerhalb derselben angelenkten Kniehebel (18),
der mit seinem anderen Ende (21) auf der Unterseite der Klappe (5) gleitet und mit seinem
Knieabschnitt (22) den Schiitten (23) schiebt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daRd der Schlitten (23) U-formig ist,
wobei seine beiden Schenkel (23') in der Seitenwand (7) gefuhrt sind, sein Mittelsteg (26)
eine nach aulen gewandte Anlagefiache (295) for das Steuerelement (16) der
Ventileinrichtung (11) bildet, und in dessen zentraler Aussparung sich der Knieabschnitt
(22) des Kniehebels (18) bewegt.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal der Knieabschnitt (22) mit
seitlichen Zapfen (27) versehen ist, welche in Kulissen (28) an den Innenseiten der
Schenkel (23') eingreifen.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Fuhrung
des Schiittens (23) in der Seitenwand (7) mit einer Federraste (29) ausgestattet ist, welche
bei der Montage am Anfang der Einfuhrbewegung des Schiittens (23) in die Seitenwand
(7) zu Uberwinden ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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