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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Einschienenhange-
bahn, insbesondere fiir den Bergbau, deren
Schiene aus zwei mit Abstand voneinander ver-
bundenen Profilen besteht, die jeweils einen senk-
rechien mittleren Abschnitt aufweisen, an den
sich oben und unten im wesentlichen waagerech-
te Abschnitte anschlieBen, wobei die unteren
Abschnitte Lauffidchen flir die Wagen bilden.

Eine solche Einschienenhéngebahn ist bekannt
aus der DE-OS 19 30 991, in der ein spezielles, fir
verschiedene Anwendungsarten geeignetes
Schienenprofil vorgeschlagen ist. Fir einander
zugekehrte Anordnung der Laufflichen und Auf-
hangung der Wagen dazwischen sind die Profile
mit Abstand voneinander verbunden. Flr einan-
der abgekehrte Anordnung der Laufflachen und
diese kiauenformig umgreifende Aufhdngung der
Wagen sind die Profile unmittelbar miteinander
verbunden. Zu einem Balken gleichfalls unmittel-
bar an ihrem Ricken verbundene C-Profile sind
aus der GB-PS 1 440 709 bekannt.

Die vorgenannten Schienenprofile sind aus
Blech mehrfach gekantet und von dementspre-
chend begrenzter Tragfahigkeit. Als Schienen
von Einschienenhangebahnen in Benutzung sind
im Bergbau kréaftigere Doppel-T-Profile.

Angetrieben werden die Wagen mit Hilfe von
Reibradern, die von beiden Seiten her an dem
mittleren Abschnitt des Doppel-T-Profils anliegen.
Die Schienenstiicke sind an den St68en mit oben
und unten aufgesetzien Verbindungsmitieln an-
einandergesetzt, die hier eine leichte Verwinke-
lung nach oben oder unten erlauben. Im Bergbau
wird die Schiene an Ausbauteilen aufgehangt, in
der Regel an Streckenbdgen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den
Platzbedarf der Schiene in der Hohe zu vermin-
dern.

GemaB der Erfindung erfillt diesen Zweck eine
Einschienenhéngebahn der eingangs bezeichne-
ten Art, bei der die Profile an ihren Ricken
verbundene U-Profile sind und die StoBverbin-
dungselemente der Schiene in dem Zwischen-
raum der U-Profile angeordnet sind.

Die Erfindung legt somit die StoBverbindungs-
elemente, die bisher jeweils fiir sich Platz in der
Hohe beansprucht haben, in die Schiene. Um den
Platz dafir zu erhalten, teiit sie das bisherige
Doppel-T-Profil in die zwei an ihren Ricken mit
Abstand voneinander verbundenen U-Profile. Dar-
Gber hinaus hat die so ausgebildete Schiene eine
Flachenverteilung im Querschnitt, mit der das
erforderliche Widerstandsmoment gegeniiber der
senkrechien Belastung schon bei niedrigerer
Bauhthe der Schiene selbst erreicht wird als mit
dem Doppel-T-Querschnitt. Handelsiibliche Dop-
pel-T-Profile und U-Profile zugrundegelegt, ergibt
sich beispielsweise eine Verminderung der Schie-
nenhdhe von 180 auf 120 mm. Das ist bei niedri-
gen Raumhohen bereits ein bedeutender Fort-
schritt. ’

Zugleich wird die vorteilhafte Weiterbildung

10

15

20

25

30

35

40

50

55

60

der Erfindung ermdglicht, an der nun durchge-
hend freien Unterseite der Schiene Zahneingriffe
fiir ein Triebzahnrad eines Triebwagens einzurich-
ten und damit den vergleichsweise unzuverldssi-
gen, stbranfiligen Reibradirieb zu ersetzen. In
dieser Ausgestaltung ist die Erfindung auch ohne
wesentliche Verringerung der Schienenhdhe von
Vorteil.

Als eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der
Erfindung wird vorgeschlagen, daB3 die StoBver-
bindungselemente am einen Schienenstiickende
aus einem im Schienenidngsschniit kreisbogen-
formigen Auflager bestehen, dessen Bogenmiitei-
punkt am oder nahe dem StoBquerschnitt auf
oder nahe der Laufflaichenebene liegt, und am
anderen Schienenstlckende aus einem an seiner
Unterseite entsprechend geformten Gegenstick,
mit dem dieses Schienenstickende Ober das
Auflager auf dem ersteren, durch eine Authén-
gung getragenen Schienenstickende abgestiitzt
ist, und daB die Schienenstiickenden oberhalb
der Laufflachenebene, vorzugsweise keilfdrmig,
vom StoBquerschnitt zuriickweichen.

Diese im erfindungsgemaB vorgesehenen Zwi-
schenraum der U-Profile mégliche StoBverbin-
dung halt unabhangig von Verwinkelungen der
aneinandergesetzten Schienenstiicke den unver-
meidlichen Sprung in der Laufflichenebene am
StoB praktisch so gering wie maéglich. Der Schei-
telpunkt des Winkels, an dem der Winkel mit
keiner Bogenldange verbunden ist, die zu einer
Licke fihren kann, liegt in der Laufflachenebe-
ne; Verwinkelungen nach oben erlaubt das er-
wiahnte Zurlickweichen der Schienenstiickenden,
Verwinkelungen nach unten sind, da hier nur
noch die Héhe der waagerechten Abschnitte
folgt, unter Materialverformung médglich. AuBer-
dem ist diese Art der Abstitzung und Verbindung
auch hinsichtlich der Héhe genau, so daB eine
unerwiinschte Stufe vermieden wird.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung greift das Gegenstiick mit einem Endab-
schniit, der an der Oberseite konzentrisch zur
Unterseite bogenférmig ausgebildet ist, unter ein
Halteelement.

So kann bei der Montage das jeweils neue
Schienenstiick angesetzt werden, indem das Ge-
genstiick in Anlage an dem kreisbogenférmigen
Auflager, d.h. um den Kreisbogenmittelpunkt
drehend, zwischen dem Auflager und dem Haltee-
lement eingeschoben wird ; nach der Aufhangung
des neuen Schienenstliicks an seinem anderen
Ende ist die umgekehrte Bewegung nicht mehr
mdéglich, und alle anderen Bewegungen sind
durch das Halteelement blockiert.

ZweckmaBigerweise ist das Halteelement an
der Unterseite eines Aufhingeelements geformt,
das man in dieser Ndhe ohnehin bengtigt.

Um die Zahneingriffe entlang der Unterseite der -

Schiene einzurichten, kann man an den beiden U-
Profilen zwei Leisten anordnen und zwischen
diesen eine, auf ihnen abgestiitzte, Stockkette
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einziehen, die die Zahneingriffe aufweist. Stock-
ketten sind bekannt in umgekehrter Ausrichtung,
d. h. mit nach oben gekehrten Zahneingriffen, fiir
den Fahrtrieb von Schrammaschinen. Sie konnen
nicht nur Zug-, sondemn auch Druckkraft aufneh-
men, und stellen mit ihren Zahneingriffen eine Art
flexibler, leicht auswechselbarer, in der Lénge
nicht begrenzter Zahnstangen dar. Sie sind mit
diesen Eigenschaften auch fir den vorliegenden
Anwendungsfali besonders zweckmaBig.

Man kénnte jedoch statt der nach dem Montie-
ren der Schienenstiicke eingezogenen, durchge-
henden Stockkette die Schienenstiicke auch je-
weils mit einer Zahnstange versehen. Wahrend
die Stockkette in der Regel noch mit einem
GroBteil ihrer Hohe Uber die U-Profile nach unten
herausragen wird, konnte man eine Zahnstange
auch flacher gestalten, ggf. auch als Leiste mit
einer Lochreihe als Zahneingriffen, und ziemlich
vollsténdig in dem Zwischenraum der U-Profile
unterbringen.

SchiieBlich wird vorgeschlagen, die Verbindung
der beiden U-Profile durch Blechleisten zu ver-
wirklichen, die mit den Ricken der U-Profile ein
Kastenprofil bilden. So erhalt man mit verhéltnis-
méBig wenig Material- und Arbeitsaufwand eine
Schiene von ausreichender Festigkeit.

Die Zeichnungen geben ein Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung wieder.

Fig. 1 zeigt einen Ausschniit aus einer Einschie-
nenhangebahn in Seitenansicht,

Fig. 2 zeigt in groBerem MaBstab einen senk-
rechten L&ngsschnitt an der StoSstelle zweier
Schienenstiicke,

Fig. 3 zeigt einen senkrechten Querschnitt an
einer StoBstellie zweier Schienenstiicke und
durch die Mitte eines senkrechten Stockketten-
gliedes.

Eine Einschienenbahn 1 ist mit Ketten 2 in einer
nicht naher dargestellten Weise aufgehangt, bei-
spielsweise an den Bogen eines Streckenaus-
baues.

Die Schiene 3 setzt sich, wie am besten aus Fig.
3 ersichtlich, zusammen aus zwei U-Profilen 4,
die durch Blechleisten 5 und 6 mit Abstand
voneinander verbunden sind. Die Blechleiste 5 ist
an der Oberseite der U-Profile 4 angeordnet, die
Blechieiste 6 unten zwischen den U-Profilen.
Beide Leisten sind entlang ihrer Réander durchge-
hend oder abschnitiweise mit den U-Profilen
verschweiBit. An der Unterseite der U-Profile 4
sind zwei Halteleisten 7 fir eine Stockkette 8
angeordnet, die gleichfalls in geeigneter Weise
mit den U-Profilen 4 verschweiBt sind.

Die Stockkette 8 sitzt mit senkrechien Ketten-
gliedern 9 zwischen den Halteleisten 7 und liegt
mit oben an den Ketiengliedern 9 angeformten
seitlichen Auskragungen 10 auf den Halteleisten
7 auf. Die senkrechten Kettenglieder 9 verbinden
jeweils zwei waagerechie Ketienglieder 11 derart,
daB diese aneinanderstoBen. Damit kann die
Stockkette 8, die auBerdem durch den Eingriff der
Halteleisten 7 =zwischen den Auskragungen 10
und den waagerechten Kettengliedern 11 in star-
rer Ausrichtung gehalten wird, auch Druckkrifte

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

85

aufnehmen. In den waagerechten Kettengliedern
11 bietet die Siockkette Zahneingriffe ; die senk-
rechten Kettenglieder 9 sind hier enisprechend
mit Anlageflachen 12 fiir die Zahne geformt, wie
aus Fig. 2 ersichtlich.

Die Schienenstiicke weisen jeweils am einen
Ende ein Aufhdngeelement 13 und ein Auflager
14 und am anderen Ende ein Gegenstiick 15 fir
ein solches Auflager auf.

Das Aufhéngeelement 13 besteht aus zwei an
den beiden U-Profilen angeschweiSten Laschen
16, die oben je zwei Osen 17 fir die Ketten 2
aufweisen und unten als Halteelemente 18 ausge-
bildet sind, worauf noch eingegangen wird.

Das Aufiager 14 weist eine im Léngsschnitt
nach Fig. 2 kreisbogenformige Auflagerflache 19
auf. Der Mittelpunkt des Kreisbogens liegt in der
Querschnittsebene 20 der StoBstelle der betref-
fenden Schienenstiickenden und ungeféhr in der
waagerechten Ebene 21, in der die Oberseiten 22
der unteren Schenkel der U-Profile 4 etwa liegen.

Wie in Fig. 2 ferner zu erkennen, weichen an
der StoBstelle etwa von dem genannten Kreismit-
telpunkt ab die Schienenenden nach oben zurlick,
so daB ein V-formiger Ausschnitt 23 entsteht.

Das an dem anderen Schienenstiickende, eben-
so wie das Auflager 14 zwischen den U-Profilen 4
eingeschweiBte, Gegenstiick 15 zu dem Auflager
14 hat eine der Auflagerflaiche 19 angepaBte
Unterseite und eine dazu konzentrische Obersei-
te, ist also im ganzen bogenformig. Das Halteele-
ment 18 liegt mit einer ebenfalls dazu konzentri-
schen Flache mit geringem Spiel dar(iber.

Wie in Fig. 2 bei 24 und 25 angedeutet, kdnnen
die Schienenstiicke an der StoBstelle nach oben
oder unten gewinkelt werden. Die betreffenden
Zusammenhéange wie auch die Montage sind
weiter oben ausfithrlich erlautert.

Fig. 1 1aBt einen Triebwagen 26 und zwei
Hebezeugwagen 27 erkennen. Sie laufen mit Lauf-
rddern 28 auf den Oberseiten 22 der unteren
Schenkel der U-Profile 4, etwa in der waagerech-
ten Ebene 21. Gegeniiber den senkrechten Ab-
schnitten der U-Profile 4 sind sie mit Seitenfiih-
rungsradern 29 versehen. Untereinander verbun-
den sind sie mit Kupplungsstangen 30.

Der Triebwagen 26 ist mit einem Druckluit-,
Elekiro- oder Dieselmotor 31 versehen, der iiber
ein Getriebe 32 ein in die Stockkette 8 eingreifen-
des Zahnrad 33 treibt.

Die beiden Hebezeugwagen 27 weisen gleich-
falls Druckiuft- o.dgl. Motoren 40 auf. Diese
ziehen Uber Kettenréder Ketten 34 von Flaschen-
zilgen 35 an bzw. lassen sie ab. Die angezogenen
Kettenabschnitte legen sich in Kettenkasten 36.

Patentanspriiche

1. Einschienenhéngebahn, insbesondere fir
den Bergbau, deren Schiene aus zwei mit Abstand
voneinander verbundenen Profilen besteht, die
jeweils einen senkrechten mittleren Abschnitt
aufweisen, an den sich oben und unten im we-
sentlichen waagerechte Abschnitte anschiieBen,
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wobei die unteren Abschnitte Laufflachen fur die
Wagen bilden, dadurch gekennzeichnet, daB die
Profile an ihren Ricken verbundene U-Profile
sind und die StoBverbindungselemente (14; 15)
der Schiene (3) in dem Zwischenraum der U-
Profile (4) angeordnet sind.

2. Einschienenhéngebahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die StoBverbin-
dungselemente (14; 15) am einen Schienen-
stickende aus einem im Schienenlangsschnitt
kreisbogenférmigen Auflager (14) bestehen, des-
sen Bogenmitielpunkt am oder nahe dem StoB-
querschnitt (20) auf oder nahe der Laufflachene-
bene (21) liegt, und am anderen Schienenstiicken-
de aus einem an seiner Unterseite entsprechend
geformten Gegenstiick (15), mit dem dieses
Schienenstiickende Uber das Auflager (14) auf
dem ersteren, durch eine Aufh&ngung (2) getrage-
nen Schienenstiickende abgestiitzt ist, und daB
die Schienenstickenden oberhalb der Laufflache-
nebene (21), vorzugsweise keilférmig, vom StoB-
querschnitt (20) zurlckweichen.

3. Einschienenhéangebahn nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das genannte Ge-
genstiick (15) mit einem Endabschnitt, der an der
Oberseite konzentrisch zur Unterseite bogenfér-
mig ausgebildet ist, unter ein Halteelement (18)
greiit.

4. Einschienenhéngebahn nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Halteelement
(18) an der Unterseite eines Aufhéngeelements
(13) geformt ist.

5. Einschienenhdngebahn nach einem der An-
spriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die
Schiene (3) entlang ihrer Unterseite Zahneingriffe
(8) fur ein Triebzahnrad (33) eines Triebwagens
(26) aufweist.

6. Einschienenhangebahn nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB an den- beiden U-
Profilen (4) zwei Leisten (7) angeordnet sind,
zwischen denen eine, auf ihnen abgestiiizte,
Stockkette (8) eingezogen ist, die die Zahneingrif-
fe aufweist.

7. Einschienenhangebahn nach einem der An-
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden U-Profile (4) durch Blechleisten (5; 6)
verbunden sind, die mit den Riicken der U-Profile
ein Kastenprofil bilden. '

Claims

1. An overhead monorail, particularly for min-
ing, having a rail which consists of two sections
connected with a space between them, which
both have a perpendicular middle section to
which substantially horizontal parts are attached
at the top and bottom, with the lower parts
forming bearing surfaces for cars, characterised
in that the sections are U-sections connected on
their backs and the joint elements (14 ; 15) of the
rail (3) are disposed in the space between the U-
sections (4).

2. An overhead monorail according to Claim 1,
characterised in that the joint elements (14 ; 15)
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on one rail piece end consisis of a bearing
surface (14) which is arc-shaped in the longitudi-
nal section of the rail and in which the central
point of the arc lies on or near fo the joint cross
section (20) on or near the plane of the bearing
surface (21), and on the other rail piece end
consists of a counterpart (15) shaped to match on
its under side, with which this rail piece end is
supported via the bearing surface (14) on the first
rail piece end borne by a suspension device (2),
and in that the rail piece ends above the plane of
the bearing surface (21) are separated from the
joint cross section (20), preferably in a wedge
shape.

3. An overhead monorail according to Claim 2,
characterised in that said counterpart (15), which
on the upper side is constructed in an arc shape
concentrically to the under side, engages beneath
a retaining element (18).

4. An overhead monorail according to Claim 3,
characterised in that the retaining element (18) is
formed on the under side of a suspension element
(13).

5. An overhead monorail according to one of
Claim 1 to 4, characterised in that the rail (3) has
meshing teeth (8) along its under side for a
driving pinion (33) of a railcar (26).

6. An overhead monorail according to Claim 5,
characterised in that on the two U-sections (4)
there are disposed two bars (7) between which a
stock chain (8) supported thereon and comprising
the meshing teeth is inserted.

7. An overhead monorail according to one of
Claim 1 to 6, characterised in that the two U-
sections (4) are connected by sheet metal bars
(5; 6) which form a box section with the backs of
the U-sections.

Revendications

1. Transporteur aérien monorail, notamment
pour [l'exploitation de mines, dont le rail est
constitué par deux profilés qui sont reliés l'un a
lautre a une certaine distance l'un de l'auire et
qui comportent chacun une partie médiane verti-
cale a laquelle se raccordent, en haut et en bas,
deux parties sensiblement horizontales, les par-
ties les plus basses constituant des surfaces de
roulement pour les wagonnets, caractérisé en ce
que les profilés sont des profilés en U reliés dos &
dos et que les éléments (14, 15) assurant I'assem-
blage du joint du rail (3) se trouvent dans I'espace
compris entre les profilés (4) en U.

2. Transporteur aérien monorail selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que les éléments (14,
15) de l'assemblage du joint sont constitués, a
'une des extrémités du rail, par un support (14)
ayant, dans une section longitudinal du rail, la
forme d'un arc de cercle dont le centre se trouve
au niveau ou a proximité de la section (20) du
joint ou encore & proximité du plan (21) des
surfaces de roulement et, a l'autre exirémité du
rail, par une contre-piece (15) dont le c6ié infé-
rieur a une forme correspondante et par laquelle

wy
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cette exirémité de rail prend appui, par l'intermé-
diaire du support (14), sur la premiére extrémité
de rail portée par un dispositif de suspension (2)
et en ce gu'au-dessus du plan (21) des surfaces
de roulement les exirémités du rail s'écartent, de
préférence en forme de coin, de la section (20) du
joint.

3. Transporteur aérien monorail selon ia reven-
dication 2, caractérisé en ce que la dite contre-
piece (15) s'engage, par une partie d'extrémité
dont le c6té supérieur a la forme d'un arc de
cercle concentrique & son c6té inférieur, sous un
élément de maintien (18).

4. Transporteur aérien monorail selon la reven-
dication 3, caractérisé en ce que I'élément de
maintien (18) est réalisé par moulage sur le coté
inférieur d’'un élément de suspension (13).
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5. Transporteur aérien monorail selon une des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que le rail
(3) comporte, le long de son coté inférieur, des
encoches (8) correspondant & une roue dentée
d’'entrainement (33) d'un véhicule moteur (26).

6. Transporteur aérien monorail selon la reven-
dication 5, caractérisé en ce qu'aux deux profiiés
en U (4) sont associées deux bandes (7) enire
lesquelles passe une chaine a tiges (8) qui prend
appui sur elles et comporte les dites encoches.

7. Transporteur aérien monorail selon une des
revendications 1 & 6, caractérisé en ce que les
deux profiiés en U (4) sont reliés par des bandes
de tole (5, 6) qui, avec les parties constituant le
dos des profilés en U, forment un profil en
caisson.
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