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Pomost .z prefabrykowanych elementéw zelazobetonowych -

Patent trwa od dnia 24 pazdziernika 1960 .

Przedmiotem wynalazku jest pomost z prefa-
brykowanych  elementéw  zelazobetonowych,
zwlaszcza dla rurociggéw, prowadzonych ponad
powierzchnig terenu. '

Znane pomosty tego rodzaju majg zwykle
slupy przestowe osadzane w gniazdacn podu-
szek fundamentowych, a ich belki podiuzne,
sluzgce do podirzymywania belek poprzecz-
aych, do ktérych przymocowywane sg riry, sg

- rzadko tylko wstepnie sprezane. Belki podiuz-

ne wszystkich. znanych pomostéw dla rurocia-
goéw opieraja sie na stupach, przy czym pomo-
sty te moga posiadac-chodnik roboczy.

Wads tego typu znanych pomostow z pod-

tuznymi belkami jest to, ze do wyrobu iych be-

lek zuzywa sie bardzo znaczne iloSc1 maleriatu,
ich ciezar wlasny jest duzy i wynosi niekiedy
do 50% dopuszczalnego wobcigzenia pomostu,

stanowigc znaczng cze$¢ momentu gnacego.

Powazng wada znanych pomostéw z zelazobe-

*) Wiasciciel patentu oéwiadczyl, ze twoérca

* wynalazku jest inz. dypl. Friiz Hedeler.
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tonowych elementéw prefabrykowanych . jest.
réwniez absolutna sztywnoéé . catego ukladu.
Podstawowa. zasada budownictwa z elementow
prefabrykowanych jest bowiem, jak wiadomo,
budowanie gotowych elementéw gléwnych
o jednakowej wielko$ci, a wiec w tym przypad-
ku o stalej odleglo$ci miedzy stlupami pomostu,
Jednak przy budowie pomostéw w istniejgcych
juz obiektach fabrycznych czesto nie mozna
zachowaé jednakowej odlegloSci miedzy stupa-
mi przestowymi, poniewaz natrafia si¢ na prze-
szkody ,w postaci toréw kolejowych, skrzyzo-
wan drég, kanaiow, szybow, kabli itp., co zmu-
sza do stawiania stup6w pomostow w mnieregu-
larnych odstepach, a niekiedy nawet w.linii ia-
manej. W takich przypadkach trzeba rezygno-
waé z budowy pomostéw wykonanych z zela-.
zobetonowych elementéw  prefabrykowanych
i budowaé je jako konstrukcje stalowe. Trud-
no$di te wystgpujg nawet i w nowoprojektowa-
nych zakladach przemystowych, w ktoérych mu-
sza by¢ zachowane liczne skrzyzowania pomo-

~ stow z torami kolejowymi i drogami, totez i tu .



czesto trzeba stosowaé pomosty stalowe dia ru-
rociggéw. Wedlug danych, zamieszczonych w
publikacji ',,Merkblatt Entwurf und Konstruk-
tion voﬁMhrbruckQ Wydinej przez Institut
zur Typung, Berlin 1957, str. 81 iloé¢ stali, zu-

. Zywanej do budowy pomostéw dla rurnciggéw

-

przy wznoszeniu duzych fabryk chemicznych,

wynosi 6—10% calej ilosci stali, zuzywanej do

konstrukeji maszyn i urzadzeh. oraz budowy

' budynkéw w tych fabrykach.

Pomost wedlug wynalazku nie ma opisanych
wad dzieki temu, ze do jego budowy zamiast
belek podluznych, opierajacych sie na stupach
przeslowych, stosuje sie podwdéjne wsporniki,
polaczone sztywno 2 glowicami tych stupéw,
majacymi ksztalt widel. Diuge$é podwéjnego

wspornika jest o 20 do 50% mniejsza od odleg-

Icéci pomiedzy slupami pomostu. W przypadku
pomostéw bez chednika, jak i wéwezas gdy ru-
ry prowadzone na pomos$cie mie s3 narazone na
dzialanie duzych sit powodujacych wyboczenie,
koncéw sasiednich wspornik¢w wedlug wyna-
lazku w ogéble nie laczy sie belkami, lecz pro-
wadzi rury swobodnie, opierajac je tylko na
tych wspornikach. Jezeli po pomoS$cie ma byé
prowadzony chodnik roboczy iub gdy ma rury
dzialajg duze - sily powodujace wyboczenie,
wowezas zgodnie  z wynalazkiem konce sgsia-
dujacych ze sobg wspornikéw podwdéjnych wig-
7e si¢ belka lacznikowa, wykonang z Zelazobe-
tonu lub ze stali, przy. czym polaczenie to po-
winno byé wytrzymate zaréwno na rozciaganie,

jak i na obcigzenie, poniewaz belka ta prze-

nosi ‘na stale punkty podparcia te sily, ktore
dziataja na rury. Same belki lacznikowe przej-
mujg tylko sily dziatajgoe osiowo oraz niewiel-
kie momenty, totez ich przekréj jest znacznie

'mniejszy od przekroju znanych belek podtuz-

nych, opierajacych si¢ ma slupach przestowych.
Dlugoé¢ wszystkich belek lacznikowych w po-
moscie wediug wynalazku wynosi 40 do 50"

"~ ddugosci - calego pomestu. . -

Pomost wediug- wynalazku uvw.doczmony Jest
przykladowo na rysunku, na ktérym fig.

przedstawia widok z boku pomostu cug‘ruro-'

ciggébw o nodnosci 0,5 t/m, z chodnikiem oraz
przekr6j tego pomostu przy wsporniku podwoj-
nym, a fig. 2 — widok z boku pomostu dla ru-
rociggéw bez ‘chodnika, majgcego noénosé 1,3
t/mi oraz przekroj - tego pomostu przy wspomi-
ku podwoéjnym. _

Zuzycie materialéw ‘przy budowie pomostu
wedlug wynalazku jest znacznie mniejsze, niz

przy stosowaniui znanych pomostéw z belkami
podiuznymi, poniewaz zgodnie =z wynalazkiem
odcinki miedzy koncami wspornikéw jpodwo)-
nych pozostaja bez belek (20 do 50% diugosci

-pomostu) lub wsporniki te wigze sie¢ belkami

Iacznikowymi, znacznie stabszymi od belek po-
diuznych w znanych pomostach (40 do 5¢%0 dtu-
gosci calego pomostu). Wsporniki podwome ma- -
ja malg rozpieto$¢, ciezar wlasny .przesta po-
mostu wedlug - wynalazku jest niewielki i w
$rodku przesta,” nawet w przypadku pomostu.
z chodnikiem, ciezar wlasny wymnosi tylko do
25% dopuszczalnego obcigzenia. Rowniez i udziat
cigzaru wlasnego w momencie gngcym jest
mmniejszy. Montaz pomostu wediug wynalaz}m
jest latwiejszy niz pomostéw znanych, ponie-
waz poszczegélne elementy sg krotsze i lzejsze,
anizeli w pomostach znanych. :

Postep techniczny osiggany dzieki wynalaz-
kowi polega przede wszystkim na tym, Ze wy-
nalazek umozliwia 'dostosowywanie w szero-
kim zakresie budowanych pomostéw dla ruro-
ciagow do istniejacych warunkéw miejscowych,
a mianowicie ' przez przesuwanie stupéw prze-
slowych o kilka metréw, bez koniecznosci zmia-
ny postaci dwéch gléwnych elementéw, to jest
slupéw przestowych i wspornikéw podwodjnych.
Nawet w najbardziej niekorzystnych warun-
kach, przy przeszkodach w terenie nie dajgcych .-
sie przewidzie¢ z géry, co czesto ma miejsce
przy rtozbudowie juz istmiejacych fabryk, nie
zachodzi fpotrzeba zmiany giéwnych elemen-
téw  pomostu, gdyz wystarczy tylko zastosowac
odpowiedniej dlugosci belki 1gcznikowe, co ze

- wzgledu na presty ich ksztalt mie mnastrecza
. zadnych trudnosci, gdyz moina je wykonywac

‘wedlug zadanych wymiaréw juz po wykonaniu
poduszek fundamentowych dla stupéw.
Pomost wedlug wynalazku buduje sie w ten
spos6b, ze slupy przeslowe = rozwidlong glowi-
cg ustawia si¢ znang metoda w gniazdach § po-
duszek fundamentowych 6, po czym w vozwid-
leniu glowicy umieszcza sie wspornik podwoéj-
ny 1, podnoszac go na przykiad za pomoca dzwi-
gu samochodowego. Wspornik 1 ‘ma w dolnej
czeSci wystep do laczenia ze slupem przeslo-
‘wym 4. Dla zabezpieczenia przed wybmzemem
wspomlka w kierunku podluznym stosu]e sie
ksztalttownik stalowy, wpmwadzamy w wycie-
¢ia' na koncach rozwidlonej czeSci stupa 4 i na-
sadzany na ‘trzpien, wystajacy ze wspornika..
Po tym prostym zlozeniu i wyprostowaniu wy-

mienionych elementéw betonuje sie przez zala- =~
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nie, bez uzycia deskowania, Wsporniki 1 gczy
sie z belkami 2 za pomocg pretéw zbrojenio-
wych i miejscowego betonowania, réwniez bez
deskowania. Rury umocowuje si¢ w prosty spo-
s6b na poprzecznych belkach stalowych 3.

Pomost wedlug wynalazku ma wige prosta
budowe, montaz wspornikéw i belek oraz przy-
mocowywanie rur przebiega szybko, sam po-
most jest odporny na korozje i koszty jego
konserwacji sg bardzo niewielkie.

Istotng zalety tego pomostu w poréwnaniu
z pomostami znanyini, wykonanymi z prefabry-
katéw, jest male zuzycie stali okraglej 1 beto-
nu. Roéznice te ilustruje poréwnanie zuzycia
tych materiatéw do budowy czesto stosuwane-
3o pomostu dla rurociggéw, cechujgcego sie
tym, ze odstep miedzy stupami przestowymi —
12,5 m, obcigzenie. dopuszczalne 0,5 »f/m odsteo
eretéw poprzecznych = 25 m oraz ze chodnik
biegnie. wzdluz calego pomostu. Mianowicie na
wykonanie belek podluznych na odcinku 12,5 m
oiezacych, tego pomoustu zuzywa sie przy bu-
dowie znanymi sposobami 2,38 m3? betonu i 605
kg stali, podczas gdy dla takiego samego odcin-
ka przjr budowie wediug wynalazku  omawiane
zuzycie wymosi 1,88 m3 betonu i 235 kg stali.
Oszczedno$é dzieki wymalazkowi wynosi wige
21% ‘betonu i 61% stali okraglej.

Poza wymienionymi wyzej zaletami pomost
wedlug wynalazku cechuje rgwniez to, ze jego
konstrukcja moze byé¢ tatwo dostosowywana do
roznych warunkéw terenowych wystepujacych
w po-szczegolnych przemyslach. Pomost taki
umozliwia, bez dodatkowych kosztéw, prowa-

dzenie rurcciggéw wzdluz linii lamanej, mozna
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go stosowaé przy réinych obcigzeniach, przy
(zym rury moga byé umieszczane mna nretach
poprzet'znych w jednym lub w kilku pozinmach

i w dowolnych cdstgpach. Odleglos¢ migdzy po-
szczegolnym1 stlupami przesiowymi 4 moze byé
wybierana dowolnie &z do okolo 20 m, przy
czym odleglosei miedzy tymi slupami moga by¢
rézne, sam za§ pomost moze mie¢ chodnik ro-
boczy na calej diugosci. .

Zastrzezenia patentowe

1. Pomost z prefabrykowanych elementéw ze-
lazobetonowych, zwlaszeza do prowadzenia
rurociggéow, z chodmkaelm roboczym Jub bez
niego, skluada]zycy sie ze stupéw przestcwych
osadzanych w dowolnych odstepach w gniaz-
dach poduszek fundamentowych belek pod-
luznych sprezanych lub nie sprezanych
wstepnie, posladajacy W dowdrnych odste-
pach belki poprzeczne do przymocowywama
do nich rur w jednym lub w kilku pozio-
mach, znamienny tym, ze posiada podwoéjne
wsporniki (1), polaczone sztywno z glowica--
mi slupéw przestowych (4).

2. Pomost wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
konce sasiednich wspornikéow podwdéinych
(1) sa polaczone ze sobg belkami -lgczniko-
wymi (2).

VVEB Konstruk;tions- und
Ingenieurbiirc Chemie

Zastepca: mgr inz. Jerzy Hanke,
rzecznik patentowy
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