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©  Einrichtung  zum  Koppein  der  Antriebswellen  von  mindestens  zwei  nebeneinander  anzuordnenden,  auswechselbaren 
Transportvorrichtungen  in  einer  Entwicklungsmaschine. 

Die  Einrichtung  dient  dem  Koppeln  von  Antriebswellen 
(18)  mindestens  zweier  nebeneinander  anzuordnenden,  aus- 
wechselbaren  Transportvorrichtungen  für  Filme  oder  Film. 
stücke  in  einer  Entwicklungsmaschine.  Auf  den  beiderseits 
aus  jeder  Transportvorrichtung  herausragenden  Wellenstüc- 
ken  (18a)  der  Antriebswellen  (18)  sind  Zahnräder  (11,  20) 
angebracht,  deren  Zahnkranzdurchmesser  einer  Innenver- 
zahnung  (19b)  einer  zylindrischen  Kupplungshülse  (19) 
entspricht,  welche  auf  dem  Wellenstück  (18a)  der  Antriebs- 
welle  (18)  einer  Transportvorrichtung  in  der  angekoppelten 
Stellung  einrastende  Schnappelemente  (19e,  19f,  18b)  auf- 
weist.  Dabei  hat  das  Wellenstück  (18a)  etwa  gleiche  Länge 
zur  Länge  der  Kupplungshülse  (19),  wobei  das  Antriebsrad 
(11)  ungefähr  in  der  Mitte  des  Wellenstückes  (18a)  befestigt 
ist. 



Die  Er f indung   b e t r i f f t   eine  E i n r i c h t u n g   zum  Koppeln  von  A n t r i e b s w e l l e n  

mindes t ens   zweier  nebene inander   anzuordnenden ,   auswechse lba ren   T r a n s p o r t -  

v o r r i c h t u n g e n   für  Filme  oder  F i lms tücke   in  e iner   E n t w i c k l u n g s m a s c h i n e .  

Aus  der  DE-PS  14  97  395  i s t   eine  E n t w i c k l u n g s v o r r i c h t u n g   bekannt ,   in  w e l -  

cher  ein  Ro l l f i lm   best immter   Größe  b e h a n d e l t   werden  kann.  Diese  b e k a n n t e  

V o r r i c h t u n g   weist   eine  Reihe  von  h i n t e r e i n a n d e r   angeordne ten   Behand lung-  

s t anks   auf,   in  welche  die  Racks  mit  e ine r   der  F i l m b r e i t e   e n t s p r e c h e n d e n  

B r e i t e   e i n g e s e t z t   werden.  Für  jedes   Rack  i s t   ein  G e r ä t e a n t r i e b   v o r g e s e -  

hen,  welcher  mit  einem  Z e n t r a l a n t r i e b   in  Verbindung  s t e h t .   Die  B r e i t e  

d i e s e r   Racks  e n t s p r i c h t   dabei  der  g e n e r e l l   g rößten   Brei te   von  R o l l f i l -  

men  (105  mm),  welche  am  Markt  übl ich   i s t .   In  der  Röntgenmedizin  i s t   man 
in  l e t z t e r   Zeit  jedoch  dazu  übergegangen,   auch  Laufbi ld-Aufnahmen  a u f  



35  mm-Filmen  oder  16  mm-Filmen  du rchzu füh ren .   Auch  andere  F i l m b r e i t e n ,  

wie  100,  90  und  70  mm  f inden  heute  bei  Röntgenaufnahmen  Verwendung.  I n  

anderen  Anwendungsbere ichen,   wie  b e i s p i e l s w e i s e   in  der  M i k r o f i l m t e c h n i k  

oder  auf  dem  Amateu r sek to r ,   finden  F i l m s t r e i f e n   von  8,  16  und  35  mm  V e r -  

wendung. 

Für  die  Behandlung  j ede r   d i e se r   F i l m b r e i t e n   i s t   j e w e i l s   ein  Rack  mit  d e r  

der  F i l m b r e i t e   angepaßten   Größe  notwendig.   Dabei  i s t   es  n a t ü r l i c h   ungün-  

s t i g ,   wenn  durch  schmälere   Racks  nur  ein  g e r i n g e r   P r o z e n t s a t z   der  Behand-  

l u n g s b e h ä l t e r   a u s g e n ü t z t   w i r d .  

Zu  diesem  Zweck  wurde  in  e iner   ä l t e r e n   Anmeldung  (P  31  19  318.8)  d a s  

Problem  b e h a n d e l t ,   mehrere  Filme,  auch  u n t e r s c h i e d l i c h e r   Bre i t e   g l e i c h -  

z e i t i g   in  e iner   En twick lungsmasch ine   v e r a r b e i t e n   zu  können.  Es  sind  z u r  

Lösung  d i e s e s   Problems  Vorkehrungen  g e t r o f f e n ,   Racks  u n t e r s c h i e d l i c h e r  

Brei te   nebene inander   e i n z u s e t z e n ,   den  Antrieb  auf  nur  e iner   Sei te   d e r  

Maschine  vorzusehen  und  die  An t r i ebsachsen   der  e i n z e l n e n   Racks  d u r c h  

Kupplungselemente  m i t e i n a n d e r   zu  verb inden .   Die  S c h w i e r i g k e i t   dabei  l i e g t  

in  der  Art  der  Kupplungse lemente ,   da  die  Racks  n i c h t   s e i t l i c h ,   a lso  i n  

a x i a l e r   Richtung  der  A n t r i e b s w e l l e n   zue inander   b r i n g b a r   s ind ,   sondern  i n  

einer   Richtung  s e n k r e c h t   zu  den  An t r i ebswe l l en   in  die  E n t w i c k l u n g s m a -  

schine  e i n g e s e t z t   w e r d e n .  

Aufgabe  der  Erf indung  i s t   es  daher ,   Kupplungselemente   der  in  Rede  s t e h e n -  

den  Art  zu  s c h a f f e n ,   welche  ein  EinfÜhren  der  Racks  in  e ine r   im  w e s e n t -  

l ichen  s enk rech ten   Richtung  zu  den  Achsen  der  A n t r i e b s w e l l e n   zu la s sen   und 

ein  l e i c h t e s   Koppeln  b e n a c h b a r t e r   An t r i ebswe l l en   e r m ö g l i c h t .  

Diese  Aufgabe  wird  durch  die  im  Kennzeichen  des  Anspruchs  1  a u f g e f ü h r t e n  

Mittel   g e l ö s t .  

Mit  der  Erf indung  wird  eine  l e i t h t   bed ienbare   Kupplung  e r r e i c h t ,   we l che  

eine  s p i e l f r e i e ,   t o l e r a n z a u s g l e i c h e n d e   und  s e l b s t   a r r e t i e r b a r e   Ve rb indung  

der  A n t r i e b s e i n h e i t e n   zue inande t   e r m ö g l i c h t .  



Weitere  E i n z e l h e i t e n   und  V o r t e i l e   der  Er f indung   ergeben  sich  aus  den  

Unte ransprüchen   im  Zusammenhang  mit  der  Beschre ibung   e ines   A u s f ü h r u n g s -  

b e i s p i e l e s ,   das  anhand  von  Figuren  e ingehend  e r l ä u t e r t   wird.  Es  z e i g e n :  

Fig.  1  einen  Q u e r s c h n i t t   durch  einen  Behandlungs tank   mit  e i n g e s e t z t e m  

Rack;  

Fig.  2  einen  T e i l q u e r s c h n i t t   durch  Rack  und  Tank  gemäß  Fig.  1 ;  

Fig.  3  eine  D r a u f s i c h t   auf  die  e r f indungsgemäße   Anordnung  v e r s c h i e -  

dener  Racks  in  einem  B e h a n d l u n g s b e h ä l t e r ;  

Fig.  4 

a)  und  b)  einen  Q u e r s c h n i t t   durch  eine  e r f indungsgemäße   A n t r i e b s k u p p l u n g  

in  ve rg röße r t em  Maßstab,  einmal  in  geschlossenem  (a)  und  e i n m a l  

im  g e ö f f n e t e n   (b)  Z u s t a n d . ;  

Fig.  5  eine  S e i t e n a n s i c h t   des  in  den  Fig.  4  a)  und  b)  d a r g e s t e l l t e n  

K u p p l u n g s e l e m e n t e s .  

In  Fig.  1  i s t   mit  1  ein  Behandlungstank  e iner   E n t w i c k l u n g s v o r r i c h t u n g  

b e z e i c h n e t ,   in  dem  ein  Einsa tz   2  zur  Förderung  der  Filme  oder  F i l m s t ü c k e  

durch  den  Behandlungstank  1  vorgesehen  i s t .   Der  E insa t z   oder  das  Rack  2 

i s t ,   wie  vor  allem  a u s - F i g .   2  zu  ersehen  i s t ,   aus  zwei  Seitenwänden  3  und 

4  aufgebaut ,   die  durch  n ich t   d a r g e s t e l l t e   S tehbolzen   in  bekannter   Weise 

in  einem  fes ten   Abstand  voneinander   geha l ten   werden.  In  den  e i n a n d e r  

zugewandten  Flächen  der  S e i t e n t e i l e   3  und  4  sind  s ich  e n t s p r e c h e n d e  

Führungsnuten  5  und  6  mit  e ine r   der  Filmbahn  en t sp rechenden   Form  a u s g e -  
formt.  Die  Filmbahn  i s t   im  w e s e n t l i c h e n   U-förmige,   jedoch  auf  der  g e -  
samten  Länge  der  Schenkel  in  Form  e iner   S c h l a n g e n l i n i e   gekrümmt,  wie  d i e s  

insbesondere   aus  Fig.  1  d e u t l i c h   wird.  Am  oberen  Ende  l ä u f t   die  Nut  h o r i -  

zontal   e in,   bzw.  a u s .  



Jewei l s   an  den  Wendepunkten  der  gekrümmten  Filmbahn  sind  Förderwalzen  7 

und  8  angeordne t .   Die  Förderwalzen  7  s ind   in  Bohrungen  der  S e i t e n t e i l e   3 ,  

4  drehbar   g e l a g e r t   und  über  außerhalb   des  S e i t e n t e i l s   3  auf  der  Welle  de r  

Walzen  7  s i t z e n d e   Zahnräder   9  j e w e i l s   mit  einem  z e n t r a l e n   A n t r i e b s r a d   10 

verbunden,   das  s t ä n d i g   mit  g l e i c h a r t i g e n   Zahnrädern  kämmt,  so  daß  a l l e  

Zahnräder  9  über  die  Zahnräder  10  mit  einem  obers ten   H a u p t a n t r i e b s r a d   11 

in  E i n g r i f f   s ind .   Beim  E inse tzen   e ines   Racks  2  in  den  Tank  1  sind  dann  i n  

bekannter   Weise  a l l e   Zahnräder  9  und  damit  die  Förderwalzen  7  an  e inem 

gemeinsamen  Antr ieb  a n g e s c h l o s s e n .  

Die  äußeren  Förderwalzen   8  sind  in  S c h l i t z e n   12  der  S e i t e n t e i l e   3,  4  i n  

Richtung  zu  den  e n t s p r e c h e n d e n   inneren   Förderwalzen  7  hin  v e r s c h i e b b a r  

g e l a g e r t .   Auf  der  Welle  der  Walzen  8  i s t   j e w e i l s   ein  Rad  13  b e f e s t i g t ,  

wobei  j ewe i l s   v ier   so lche   Räder  13,  deren  Förderwalzen  7  von  einem  g e -  
meinsamen  A n t r i e b s z a h n r a d   10  a n g e t r i e b e n   s ind,   von  einem  e l a s t i s c h e n ,  

endlosen  Riemen  14  umspannt  werden.  Durch  d iesen  Riemen  14  werden  d i e  

Walzen  8  j ewe i l s   in  Kontakt  geha l ten   mit  der  en t sp rechenden   Walze  7 .  

In  Fig.  2  i s t   fe rner   ein  G e r ä t e a n t r i e b   15  in  Form  eines   Zahnrades  d a r -  

g e s t e l l t ,   das  außerha lb   des  B e h a n d l u n g s b e h ä l t e r s   1  angeo rdne t ,   mit  e inem 

Antr iebsband  verbunden  und  auf  e iner   Welle  16  angebracht   i s t ,   we l che  

durch  die  Tankwand  führ t   und  an  der  I n n e n s e i t e   ein  Zahnrad  17  t r ä g t .   Das 

Zahnrad  17  kämmt  mit  dem  H a u p t a n t r i e b s r a d   11  des  der  A n t r i e b s s e i t e   z u -  

nächst   angeordne ten   Racks,  das  doppel t   b r e i t   i s t   und,  wie  oben  b e r e i t s  

erwähnt,   e b e n f a l l s   mit  dem  obers ten   A n t r i e b s r a d   10  in  E i n g r i f f   s t e h t .   Das 

H a u p t a n t r i e b s r a d   11  i s t   auf  e iner   Welle  18  angeordne t ,   die  durch  die  b e i -  

den  S e i t e n t e i l e   3  und  4  ge führ t   i s t .   Auf  dem  H a u p t a n t r i e b s r a d   11  kann  e i n  

Kupplungselement  19  in  Form  e iner   Bogenzahnkupplung  a u f g e s e t z t   se in .   Am 

anderen  Ende  der  Welle  18  i s t   ein  Gegenkupplungselement   in  Form  e i n e s  

Zahnrades  20  a n g e o r d n e t ,   das  die  Form  e ines   S c h r a u b e n z y l i n d e r k o p f e s   a u f -  

weisen  kann.  Der  Steg  19  e ines   H a u p t a n t r i e b s r a d e s   kann  l e i c h t   in  den  

S c h l i t z   20a  des  Gegenkupplungse lementes   20  e i n g e s e t z t   werden,  wie  d i e s  

aus  Fig.  3  zu  sehen  i s t .  



Wie  fe rner   aus  den  F iguren   2  und  3  zu  entnehmen  i s t ,   i s t   in  jedem  Rack 

ein  P o s i t i o n i e r s t i f t   21  vorgesehen ,   der  e b e n f a l l s   durch  die  b e i d e n  

S e i t e n t e i l e   3  und  4  g e f ü h r t   i s t   und  bei  e i n g e s e t z t e m   Rack  mit  seinem  Ende 

in  eine  Bohrung  22  m i t t e l s   e ine r   n icht   d a r g e s t e l l t e n   Feder  e i n g e f ü h r t  

i s t .   Am  anderen  Ende  des  Z e n t r i e r s t i f t e s   21  i s t   an  diesem  ein  Knopf  23  

a n g e b r a c h t ,   in  welchem  in  g l e i c h e r   Ausr ich tung   zur  Bohrung  22  im  Behand-  

l ungs t ank   1  eine  Bohrung  22'  vorgesehen  i s t .   Damit  kann  der  Z e n t r i e r s t i f t  

des  benachba r t en   Racks  in  Fig.  3  b e i s p i e l s w e i s e   des  m i t t l e r e n   Racks,  i n  

die  Bohrung  22'  im  Knopf  23  des  Z e n t r i e r s t i f t e s   21  in  dem  der  Tankwand  1 

am  nächs ten   gelegenen  Rack  2  e i n g e s e t z t   w e r d e n .  

In  Fig.  3  sind  außerdem  Q u e r l e i s t e n   24  d a r g e s t e l l t ,   welche  s ich  quer  z u r  

T r a n s p o r t r i c h t u n g   des  Filmes  zwischen  zwei  Sei tenwänden  des  B e h a n d l u n g s -  

tanks  1  e r s t r e c k e n .   In  den  Q u e r l e i s t e n   24  i s t   in  g e g e n ü b e r l i e g e n d e r   Aus -  

r i c h t u n g   eine  V i e l z a h l   von  Nuten  25  ausgeformt ,   deren  Bre i te   der  Dicke  

der  Seitenwände  3  bzw.  4  e n t s p r i c h t .   Die  Anzahl  und  die  Abstände  z u r  

Seitenwand  des  Tanks  1  s ind  in  Abhängigkei t   von  den  gewünschten  Rack-  

Typen  f e s t g e l e g t .   Auf  der  e r s t e n   Transpor tbahn   I  können  b e i s p i e l s w e i s e  

Racks  mit  sechs  u n t e r s c h i e d l i c h e n   Brei ten  e i n g e s e t z t   werden,  wobei  f ü r  

das  S e i t e n t e i l   3,  das  der  Tankwand  am  nächs ten   l i e g t ,   nur  eine  Nut  25 

vorgesehen  i s t ,   für  das  andere  S e i t e n t e i l   4  je  nach  Rackbre i t e   s e c h s  

n e b e n e i n a n d e r l i e g e n d e   Nuten  25  vorhanden  s ind .   Dementsprechend  sind  auch  

die  we i te ren   Nuten  25  a u s g e f o r m t ,   um  ve r sch i edene   Kombinationen  von 
u n t e r s c h i e d l i c h e n   Bre i t en   z u z u l a s s e n .  

In  den  Fig.  4  a)  und  b)  i s t   nun  die  An t r i ebskopp lung   aus  Fig.  3  in  v e r -  
größer tem  Maßstab  wiede rgegeben .   Gleiche  Tei le   haben  dabei  auch  g l e i c h e  

Bezugszeichen.   Wie  in  d iesen   Figuren  zu  sehen  i s t ,   i s t   die  A n t r i e b s -  

welle  18  auf  der  das  A n t r i e b s r a d   11  t ragenden  Se i te   länger   a u s g e b i l d e t  
und  weist   etwa  die  Länge  e ines   Kupplungselementes  19  auf.  Das  Zahnrad  11 

i s t   dabei  etwa  in  der  Mitte  des  übers tehenden  Wel lens tückes   18a  a n g e -  
b rach t .   Am  äußeren  Ende  des  Wel lens tückes   18a  i s t   eine  am  Mantel  rundum- 

laufende  Nut  18b  a u s g e f o r m t .  



Das  Kupplungselement  19  b e s t e h t   im  wesen t l i chen   aus  einem  z y l i n d r i s c h e n  

Hülse  19a  mit  e iner   durchgehenden  Innenverzahnung  19b.  Außen  am  Z y l i n d e r -  

mantel  i s t   eine  Handhabe  19c  a u s g e b i l d e t .   Im  Inneren  der  Hülse  19a  i s t  

eine  die  Verzahnung  19b  u n t e r b r e c h e n d e   Ringscheibe   19d  a u s g e b i l d e t ,   von 

welcher  Federarme  19e  ausgehen,   die  in  r a d i a l e r   Richtung  nach  innen  s i c h  

e r s t r e c k e n d e   Ras tvo r sp rünge   19f  a u f w e i s e n .  

In  F ig .  4   a)  i s t   der  angekoppe l te   Zustand  zweier  n e b e n e i n a n d e r l i e g e n d e r  

Racks  d a r g e s t e l l t ,   wobei  das  Kupplungselement   19  mit  dem  k l e i n e r e n   T e i l  

der  Innenverzahnung  auf  das  A b t r i e b s r a d   20  des  einen  Racks  a u f g e s c h o b e n  

i s t   und  den  Antr ieb  Ober  den  größeren  Teil  der  Innenverzahnung  19b  a u f  

das  An t r i ebs rad   11  des  nächs ten   Racks  ü b e r t r ä g t .   In  d iese r   S t e l l u n g  

r a s t e n   die  Vorsprünge  19f  der  federnden  Arme  19e  in  der  Nut  18b  des  

Wel lens tückes   18a  des  nächs ten   Racks  ein.   Zum  Zwecke  des  Endkoppe lns  

braucht   das  Kupplungslement  19  l e d i g l i c h   in  Richtung  auf  das  n ä c h s t e  

Rack,  in  Fig.  4  a)  a l so   nach  r ech t s   verschoben  zu  werden.  Dabei  kommen 

die  Vorsprünge  19f  aus  dem  E i n g r i f f   mit  der  Nut  18b  und  sie  g l e i t e n   a u f  

dem  Umfang  des  Wel l ens tückes   18a  en t l ang ,   bis  das  Kupplungselement   an  d e r  

Seitenwand  3  des  nächs ten   Racks  an s töß t .   Dabei  wird  das  Kupp lungse l emen t  

immer  noch  an  dem  Zahnrad  11,  das  in  der  Innenverzahnung  19b  l ä u f t ,  

g e f ü h r t .   Mit  d i e se r   Verschiebung  wird  das  A b t r i e b s r a d   20  f r e i g e g e b e n ,  

womit  nun  eines  der  beiden  Racks,  so fe rn   es  auch  auf  s e ine r   anderen  S e i t e  

f r e i   i s t ,   dem  Gerät  entnommen  werden  kann.  Zum  Zwecke  des  Ankoppelns  

b rauch t   das  Kupplungselement   19  l e d i g l i c h   nach  l i nks   über  das  Zahnrad  20  

geschoben  zu  werden,  so l ange ,   bis  die  Vorsprünge  19f  in  der  NJt  18b  e i n -  

r a s t e n .  

Im  a l lgemeinen  Be t r i eb   wird  nun  s t e t s   das  e r s t e   Rack  in  die  der  den  An- 

t r i e b   t ragende  Tankwand  n ä c h s t l i e g e n d e   Mit  25  e i n g e s e t z t ,   wie  dies  m i t  

Transpor tbahn  I  g e k e n n z e i c h n e t   i s t .   Sodann  wird  ein  Rack  anderer   B r e i t e  

in  die  Transpor tbahn  II  e i n g e s e t z t ,   wobei  das  Kupplungselement   19  am 

H a u p t a n t r i e b s r a d   11  des  zweiten  Racks  auf  das  A b t r i e b s r a d   20  des  e r s t e n  

Racks  in  der  oben  b e s c h r i e b e n e n   Weise  aufgeschoben  wird.  Außerdem  w i r d  



der  Z e n t r i e r s t i f t   21  des  zwei ten   Racks  in  die  Bohrung  22'  des  Z e n t r i e r -  

s t i f t e s   des  e r s t en   Racks  e i n g e f ü h r t ,   womit  beide  Racks  in  i h r e r   A u s r i c h -  

tung  f i x i e r t   s ind .   In  g l e i c h e r   Weise  kann  ein  d r i t t e s   Rack  auf  der  T r a n s -  

por tbahn  III   an  das  zweite  Rack  a n g e s e t z t   werden.  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h   w e r -  

den  in  den  d a r a u f f o l g e n d e n   B e h a n d l u n g s b e h ä l t e r n   die  Racks  g l e i c h e r   B r e i t e  

in  der  g l e i chen   Weise  a n g e o r d n e t .   Die  Entwicklung  der  Filme  bzw.  F i l m -  

s tücke   kann  dann  in  bekannter   Weise  e r f o l g e n .  

Neben  dem  Wunsch,  Filme  u n t e r s c h i e d l i c h e r   Bre i te   g l e i c h z e i t i g   in  e i n e r  

E n t w i c k l u n g s v o r r i c h t u n g   behandeln   zu  können,  kann  auch  der  Wunsch  b e -  

s t e h e n ,   Filme  g l e i c h e r   B r e i t e ,   jedoch  u n t e r s c h i e d l i c h e r   E m p f i n d l i c h k e i t  

oder  Art  in  einem  vorhandenen  E n t w i c k l u n g s g e r ä t   e n t w i c k e l n   zu  können.  Bei  

Filmen  u n t e r s c h i e d l i c h e r   E m p f i n d l i c h k e i t   können  aber  u n t e r s c h i e d l i c h e  

V e r w e i l z e i t e n   in  den  e i nze lnen   Bädern  vo rgesch r i eben   s e i n ,   so  daß  e i n e  

Steuerung  der  T r a n s p o r t g e s c h w i n d i g k e i t   immer  nur  e i n e r   F i l m e m p f i n d l i c h -  

ke i t   ge rech t   werden  würde.  Aus  diesem  Grunde  kann  die  Wegstrecke  du rch  

u n t e r s c h i e d l i c h e   Baulängen  der  Racks  v e r ä n d e r t   werden,  um  damit  die  f ü r  

u n t e r s c h i e d l i c h e   E m p f i n d l i c h k e i t e n   u n t e r s c h i e d l i c h e n   V e r w e i l z e i t e n   v o r z u -  

geben .  

Neben  den  besch r i ebenen   Kombinat ionen  l assen   sich  h i n s i c h t l i c h   der  V e r -  
w e i l z e i t   auch  noch  a l l e   anderen  Rackgrößen  vorsehen.   S e l b s t v e r s t ä n d l i c h  

können  auch  Racks  u n t e r s c h i e d l i c h e r   Bre i te   und  u n t e r s c h i e d l i c h e r   Größe 

m i t e i n a n d e r   k o m b i n i e r t - w e r d e n ,   um  die  u n t e r s c h i e d l i c h e n   B e h a n d l u n g s p r o -  

zesse   für  das  j ewei l s   a n f a l l e n d e   Ma te r i a l   vorsehen  zu  können.  Mit  der  E r -  

f indung  l a s sen   sich  die  Rack-Umrüstungen  in  e ine r   E n t w i c k l u n g s m a s c h i n e  
s c h n e l l   und  e in fach   vornehmen.  



1.  E inr ich tung   zum  Koppeln  von  A n t r i e b s w e l l e n   mindes tens   zweier  n e b e n -  

einander  anzuordnenden ,   auswechse lba ren   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g e n   f ü r  

Filme  oder  F i lms tücke   in  e iner   En twick lungsmasch ine ,   dadurch  g e k e n n -  

ze ichne t ,   daß  auf  den  b e i d e r s e i t s   aus  j eder   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   ( 2 )  

herausragenden  Wel l ens tücken   (18a)  der  A n t r i e b s w e l l e n   (18)  Zahn- 

räder  (11,  20)  a n g e b r a c h t   s ind ,   deren  Zahnkranzdurchmesser   e i n e r  

Innenverzahnung  (19b)  e iner   z y l i n d r i s c h e n   Kupplungshülse  (19)  e n t -  

s p r i c h t ,   welche  auf  dem  Wel lens tück  (18a)  der  A n t r i e b s w e l l e   (18)  

einer   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   (2)  in  der  angekoppe l t en   S t e l l u n g   e i n -  

ras tende  Schnappelemente   (19e,  19f,  18b)  a u f w e i s t .  

2.  E inr ich tung  nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  W e l l e n -  

stück  (18a)  etwa  g l e i c h e   Länge  zur  Länge  der  Kupplungshülse   (19)  

aufweis t ,   und  das  A n t r i e b s r a d   (11)  ungefähr   in  der  Mitte  des  W e l l e n -  

stückes  (18a)  b e f e s t i g t   i s t .  

3.  E inr ichtung  nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e  

Innenverzahnung  (19b)  durch  eine  r i n g f ö r m i g e   Scheibe  (19d)  u n t e r -  



t e i l t   i s t ,   wobei  der  e ine   I n n e n v e r z a h n u n g s t e i l   eine  Länge  e twa  

g l e i c h   der  B r e i t e   des  A b t r i e b s r a d e s   (20)  und  der  andere  I n n e n v e r -  

z a h n u n g s t e i l   e ine  e inen  Verschiebeweg  auf  dem  A n t r i e b s r a d   (11)  z u -  

l a s sende   Länge  a u f w e i s t ,   die  etwa  g le ich   der  Bre i t e   des  A b t r i e b s -  

rades   (20)  i s t .  

4.  E i n r i c h t u n g   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis   3,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

ne t ,   daß  an  der  Kupplungshülse   r ad i a l   nach  innen  wirkende  F e d e r -  

e lemente  (19e)  vo rgesehen   s ind,   die  mit  auf  dem  Wel lens tück   ( 1 8 a )  

vorgesehenen  R a s t e l e m e n t e n   (18b)  zusammenwirken.  

5.  E i n r i c h t u n g   nach  Anspruch  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  F e d e r -  

e lemente   (19e)  von  der  Ringscheibe   ausgehende ,   e l a s t i s c h e   Arme  s i n d ,  

welche  einen  r i n g f ö r m i g e n   Vorsprung  (19f)  t r a g e n ,   und  die  R a s t e l e -  

mente  (18b)  durch  e ine  am  Umfang  des  Wel l ens tückes   (18a)  a u s g e f o r m t e  

Nut  g e b i l d e t   s i n d .  

6.  E i n r i c h t u n g   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

ne t ,   daß  die  Kupplungshülse   (19)  aus  K u n s t s t o f f   h e r g e s t e l l t   und  v o r -  

zugsweise  zusammen  mit  Ringscheibe   (19d)  und  Federe lementen   ( 1 9 e ,  
19f)  aus  einem  Stück  g e s p r i t z t   i s t .  
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