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sa) VAGON UZINAL PENTRU TRANSPORTAT PIESE CALDE

{57) Rezumat: Inventia se refera la un vagon
uzinal, izolat termic, destinat manevrarii si
transpaortarii unor piese calde, de la a sectie
la alta, in cadrul intreprinderii. Vagonul uzinal
pentru transport piese calde, conform
inventiei, este constituit dintr-o platforma (1)
uzinald, tip vagon, acoperitd cu un strat de
nisip refractar (2), si prevazut peste peretii
(3) laterali, ficsi, bine consolidati, cu un
acoperis mobil (4), sprijinit si fixat la partile
frontale prin niste pereti verticali (5), ce se -
continud la un capét cu o semiroata (6) care,
pentru realizarea operatiei de acoperire- ——=—x}
descoperire, angreneazd cu un surub f&rd :
sfarsit (9), actionat manual prin cate o roatd

cu maniveld (11) dispusé la capetele suru-

bului féra sfarsit (3). Fig. 1
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Inventia se referd la un vagon uzinal izolat termic, destinat manevrarii si
transportarii unor piese calde de la o sectie la alta, in cadrul intreprinderi.

Vagoanele cunoscute si folosite pentru transportul pieselor calde de la o sectie
la alta sunt construite dintr-o platforma tip vagon uzinal obisnuit, pe care este asezata
piesa pentru transport, acoperita la randul ei de o cupola metalicd care se fixeaza in
niste lacase, pentru a nu aluneca in timpul transportului.

Pentru manipularea cupolei si a podului rulant, acest madel cere si implica
personal instruit in legarea si dezlegarea sarcinii (cupalei], forta pentru menevrarea
si asezarea cupolei pe sol; pe de alta parte, in timpul transportului propriu-zis, cupola
nu etanseaza bine cu vagonul platforma, pentru a feri piesa calda de conditiile din
mediul nconjurdtor {mai ales n timpul friguros). Astfel, manipularea greoaie, de
duratd mai lungd, si aerul rece contribuie in buna masura la scaderea temperaturii
pieselor, la inrdutdtirea proprietdtilor, a calitatilor pieselor si, in plus, la un consum
mai mare de energie pentru readucerea piesei respective la valoarea apropiata de
temperaturd, avutd initial si ceruta de urmatoarea operatie de prelucrare.

Problema pe care o rezolva inventia este aceea a manipularii pteselor calde intr-
un timp cat mai scurt si a pastrarii temperaturii acestora n timpul transportului, pana
la destinatie, aproape de temperatura care o aveau dupa turnare.

Vagonul uzinal pentru transportat piese calde, conform inventiei, rezolva pro-
blema tehnicad de mai sus prin aceea ca este constituit dintr-o platforma uzinala tip
vagon, acoperitd cu un strat de nisip refractar, si este prevazut peste peretii laterali
ficsi, bine consalidati, cu un acoperis mohil, sprijinit si fixat la partile frontale prin niste
pereti verticali ce se continud la un capat cu o semiroatd care, pentru realizarea
operatiei de acoperire-descoperire, angreneaza cu un surub fara sfarsit, actionat
manual prin cate o roatd cu maniveld dispusa la capetele surubului fara sfarsit.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- este simplu de realizat;

- pentru operatiile de acoperire si descoperire nu necesita personal calificat si
nici energie electrica;
nu necesita reglaje periodice;
este usor de intretinut;
este bun izolator termic; _
mareste cu mult productivitatea muncii;

- poate fi folosit si la transportul uzinal a altor piese.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1
si 2, care reprezinta:

-fig. 1, vedere frontald a vagonului, cu detalii de alcdtuire si functionare a meca-
nismului;

- fig.2, vedere laterald a vagonului, cu detali de alcatuire si actionare: a
acoperisulul.

Vagonul uzinal pentru transportat piese calde, conform inventiei, se compune
dintr-o platformé 1, uzinala, tip vagon, acoperita cu un strat de nisip refractar 2, si
prevazut cu niste pereti 3, ficsi si bine consolidati, platforma avand la partea supe-
rioard un acoperis 4, mobil sub forma de arc de cerc, sprijinit si fixat la partile fron-
tale ale vagonului prin niste pereti verticali 5, dintre care unul este prelungit si pre-
vdzut cu o semiroatd dintatd 6, fixata prin intermediul unor lagare 7, de peretii 8
frontali, ficsi si bine conolidati. '
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In partea frontald a platformei 1, unde se afld semiroata dintat 6 si cu care
aceasta este in leg&tura, este prevazut un mecanism cu surub fara sfarsit 9, fixat prin
niste lagare 10, de platforma 1 vagon, mecanism care poate fi rotit din partile late-
rale ale vagonului prin intermediul c&te unei rati cu manivela 11. Lagarele 10, surubul
fara sfarsit 9 si semoroata dintatd 6 sunt protejate de corpurile straine ce pot
periclita buna functionare a mecanismului sau sénatatea celor ce-l deservesc, de o
masca 12, protectoare.

Pentru a descoperi vagonul uzinal pentru transportul de piese calde, in vederea
incarcarii, se procedeaza astfel: se roteste una din rotile cu manivela 11; in acest
moment surubul fara sfarsit 9 se va roti si el, antrendnd ntr-un sens semiroata
dintatd 6, inclinand astfel peretii verticali 8, impreuna cu acoperisul 4, pana cand
accesul In interiorul vagonului este complet deschis. Se fixeaza piesa calda in interior,
pe niste suporturi 13 ale vagonului, apoi se roteste, in sens contrar operatiei pre-
cedente, roata maniveld 41, péna cand acoperisul 4 incadreaza perfect deschiderea
vagonului.

Revendicare

Vagon uzinal pentru transportul pieselor calde, cu pereti ficsi, caracterizat
prin aceea cé este constituit dintr-o platforma (1) uzinald tip vagon, acoperitd cu un
strat de nisip refractar (2), si prevazut, peste peretii (3) laterali ficsi, bine consolidati,
cu un acoperis mobil (4) sprijinit si fixat la partile frontale prin niste pereti verticali {S)
ce se continud la un capdt cu o semiroata (6) care, pentru realizarea operatiei de aco-
perire-descoperire, angreneaza cu un surub fara sfarsit (9), actionat manual prin cate
o roatd cu maniveld (11), dispusa la capetele surubului fara sfarsit (3].
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